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► ВЕЛОСИПЕД НА БАГАЖНИКЕ ► ПАРКОВКА В ЗАКОНЕ ► НАВОДИМ ЛОСК 



І$$М 0321-4249 









НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 



ДИАЛОГ 
ПЕРВУЮ 


СРЕДУ 


ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО, ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, 

ЧТО ВОЛНУЕТ. НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РВДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
{^1«р://ѵѵѵѵѵѵ.2^.^и) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 



В АПРЕЛЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМі 
В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
178 086 ЧЕЛОВЕК. 


БЕЗОПАСНОСТЬ СТОИТ УСИЛИЙ 
Очень впечатляет проведенный журна- 
лом крэш-тест пассажирской ««Газели». 
Обнадеживает, что завод готов предло- 
жить новую, более безопасную компо- 
новку машины и другие меры. Но поль- 
зоваться ремнями все равно не будут. 
Я себе такого не могу представить. Не- 
ужели за рубежом все пристегиваются? 

Ыаска{ 

Рады, что крэш-тест привлек ваше 
внимание и заставил задуматься. Реак- 
ция на него оказалась, как нынче гово- 
рят, неоднозначной. Одни заподозрили 
нас в намерении подорвать престиж 
ГАЗа, поставив его продукцию ниже кус- 
тарных переделок (?!). Другие усмотрели 
интерес (и даже спонсорство) зарубеж- 
ных фирм-конкурентов. Мы же преследо- 
вали только ту цель, о которой сказали: 
привлечь внимание завода, ГИБДД, му- 
ниципальных властей и др. к проблеме 
безопасности пассажиров. Мы не скры- 
вали, что условия теста жестче действую- 
щего стандарта - поскольку убеждены, 
что стандарт не гарантирует выживания 
при аварии. 

Европейские производители гордятся 
высокими результатами в тестах Еиго- 
NСАР, хотя эти испытания также не яв- 
ляются обязательными. Но тот, кто про- 
шел их успешно, заблаговременно поду- 
мал о завтрашнем дне, обезопасив 
и день сегодняшний. Конечно, случает- 
ся, что и у них кто-то не пристегивается, 
но, во-первых, доля таких непристегну- 
тых намного, намного меньше, чем 
у нас, а во-вторых, это строго и неукос- 
нительно карается. И в-третьих, люди 
там, очевидно, осознали, что ограниче- 
ния налагаются правилами движения 
ради безопасности всех и каждого, что 
они эффективны. У нас в любых ограни- 
чениях видят чей-то умысел - и встреча- 
ют их в штыки. При таком неуважении 
к писаным и неписаным законам, к са- 
мим себе сдвигов к лучшему придется 
ждать долго. Ж)фнал в меру сил старает- 
ся, как вы заметили, переломить ситуа- 
цию. 

КОПЕЕЧНЫХ АВТО НЕ БЫВАЕТ 

На прошлой неделе смотрел цены на 
отечественные автомобили в салонах го- 
рода. В диапазоне $3500-5000 машин 
просто нет! Что зто? Резко выросло бла- 
госостояние граждан или наши автоза- 
воды готовят нечто секретно-новое для 
этого самого популярно^'о диапазона 
цент 

ПАВЕ 

Кр ткий экс; 

^ ^.рбинскц П] 

да; • — 

3500 


і 



$ вашем гораде\] 

1 000 доллару»]^ Гфе^^л 


ческие модели ВАЗ, ижевскую «Оду», 
«Оку»... Что касается благосостояния 
и цен на автомобили — во всем мире 
(и мы здесь не исключение) тенденции 
одинаковы. Допустим, вы в 1975 году ку- 
пили «Фольксваген-Гольф». Он вам 
очень нравился, но так уж мы устроены, 
что со временем хочется большего. В от- 
делах маркетинга фирм как раз этим 
и руководствуются: к тому времени, ко- 
гда вы решите сменить машину, вам 
предложат «Гольф П». Он чуть больше, 
помощнее, интереснее едет и... дороже, 
естественно. Потом все это повторится 
с «гольфами» III, IV и V. 

Не удивляйтесь: то же самое и у нас. 
Вспомните ВАЗ-2101, затем 2103, 2106. 
«Восьмерку» потеснила на конвейере «де- 
вятка», а теперь и «Самара-2». Конечно, 
нам хотелось бы покупать машины деше- 
во. Но парадокс в том, что машина стоит 
ровно столько, сколько за нее готов запла- 
тить покупатель. Ни один автопроизводи- 
тель не будет работать себе в убыток, 
и коли рынок готов принять, допустим, 
«волги» по 6000 долларов, то столько они 
и будут стоить. Или их не будет вовсе! 

Теперь - о «секретно-новом» в интере- 
сующем вас диапазоне цен. Если хотим 
удобно, безопасно, быстро ездить, надо 
быть готовым выложить за это круглую 
сумму. Бесплатных пирожных, как и копе- 
ечных современных авто, не бывает! А по- 
тому, зшы, любая следующая новинка са- 
мого популярного класса С, произведен- 
ная в России, вряд ли попадет в «самый 
популярный» диапазон цен. Иначе мы об- 
речены вечно покупать «жигули», «оды» 

и «ОКИ»... 

ПРАВО НА ЭКСПЕРИМЕНТ 

Зачем разрезали майскую обложку жур- 
нала? Я понимаю, ѴЫкзѵѵадеп Тоиагед - 
хороший автомобиль (Юта Кляйншмит 
выступала на нем в ралли ««Париж-Да- 
кар»), но стоило ли портить начало но- 
мера? 

ВЛАДИМИР, ПЕРМЬ 

Сожалею, что вас и кого-то еще огор- 
чил задуманный эксперимент, хотя мы ис- 
ходили из добрых намерений: опробовать 
то, что успешно практикуют крупные ев- 
ропейские издательства. Привлек нас эле- 
мент новизны - это обычно приветствует- 
ся читателями. Не всем пришлась по ду- 
ше? Повторять в этом году не планируем. 
Но использовать возможности типогра- 
фии ІЕТЕ (кстати, одной из лучших в Евро- 
пе), печатающей журнал, намерены 
^ііданьше. Так, обложки последних номе- 
:окрыты пятой краской и специаль- 
пластиком для прочности. В Европе 
ого типографий, способных делать 
сЬ красочное издание, как ЗР, огром- 
ным тиражом - более 550 000 экз. 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


06’2003 





40 ПЛЮШЕВЫЙ РОДСТЕР «ОЮРДА: 



40 ДЛЯ АМЕРИКАНСКОГО «ПАРКЕТА» 




■ I 

* 


• 



I ~ г 



02 «АКЦЕНТ» РОСТОВСКОГО РАЗЛИВА 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6, 8. 10, 12 КОЛЕСО 

14 «ХОНДА» ВЫБИРАЕТ 
НЕЗАВИСИМОСТЬ 

Интервью с главой «ОСонды-Европа» 


ТЕХНИКА 


18 ЕЗДИТЬ ИЛИ ВОЗИТЬ? 

«Тойота-Авеисис» - «Форд-Мондео» 

26 ГЛАВНЫЙ КАЛИБР 

«Опель-Вектра СТ5» 

32 НЕПРАКТИЧНОСТЬ ТОРЖЕСТВУЕТ 

«Альфа-Ромео СТѴ» и «Спайдер» 

36 СВОЙ ЧУЖОЙ 

«ІѴІицубиси-Аутлендер» 

40 ВАМ, ДЕВОЧКИ 

«Форд-СтритКа» и «СпортКа» 



44 ОПОРНЫЙ ПРЫЖОК 

Новая подвеска «Волги» 

46 ЕЩЕ НЕМНОГО, ЕЩЕ ЧУТЬ-ЧУТЬ 

Усилитель кузова ВАЗ-2110 

48 ИНОПЛАНЕТЯНИН 

«Ниссан-Мурано» 

54 ЗНАМЕНИТЫЙ ПУТЕШЕСТВЕННИК 

«Крайслер-Вояджер» 

60 СЕКРЕТЫ «РОУД АТЛАНТЫ» 

Новинки «Пирелли» 

62 ЮЖНЫЙ ссАКЦЕНТ» 

«Хёндэ» с ТагАЗа 

66 РОДИЛСЯ в ТАГАНРОГЕ 

ТагАЗ сегодня 

68 В ОТДЕЛЬНОЕ ПРОИЗВОДСТВО 

Проект «Калина» 

70 ЧУЖАЯ РОДНЯ 

Тест всесезонных шин 

74 ОТ КРАСИВОГО К УДОБНОМУ 

Подбор сидений для «Самары» 

78 ВЕЗУЧИЙ ГОЛЛАНДЕЦ 

Грузовик ДАФ-95ХР 

81 ИВЕКО - ИЗ КАКОГО ВЕКА? 

«Газель» с дизелем 

82 МЕЖДУ ГОРОДОМ И ДЕРЕВНЕЙ 

Автобус ПАЗ-4234 

84 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 
86 СЛОВО ИМЕЮТ ГИБРИДЫ 

Гибридные автомобили 

90 СИЛА ТЯЖЕСТИ 

Рекордсмены грузоподъемности 

92 ОТ ПЕРЕМЕНЫ МЕСТ... 

Компоновка автомобиля 

96 ПРЕДОТВРАТИТЬ? НЕТ, 
ПРЕДУГАДАТЬ 

- Система Рге-5а1е 

98 " ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ОТКРЬП’ИЯ 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


102 ПРОТОТИП ДАЛЬНЕГО 
СЛЕДОВАНИЯ 

Концепт «Вольво-ѴСС» 


РЫНОК 


110 отличный СЕМЬЯНИН 

Покупаем «Хёндэ-Мейтрикс» 

114 В ЦИЛИНДРЕ ДЫШИТСЯ ЛЕГЧЕ 

Экспертиза фильтров ГАЗ 

116 «НИВА» ТОРМОЗИТ... 250 000 РАЗ! 

Экспертиза рабочих цилиндров 

117 НА ПРИЛАВКЕ 

Новые изделия, препараты, логотипы 

120 ЕВРЕИ И ВИКИНГИ 
ГАРАНТИРУЮТ... 

Блокираторы руля 

122 ДИСКОБОЛЫ С ЛАЗЕРНЫМ 
ПРИЦЕЛОМ 

СО-чейнджеры 

124 КОНЬ ПЕДАЛЬНЫЙ 

Велобагажники 

126 СТРАСТИ ПО АКЦИЗАМ 

Цены на бензин и дорожные фонды 

127 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 

128 «ШЕВРОЛЕ-НИВА»: ВСЕ ПО ПЛАНУ 
130 ТРУДЯГИ 

Парк грузовиков и автобусов 

132 ВЕСЕННЯЯ ПОРОСЛЬ 

Динамика цен 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


136 из ПУНКТА «Т» в ПУНКТ «у» 

«Шевроле-Нива» и УАЗ-3162 


142 ДЕСЯТЬ ЛЕТ СПУСТЯ 

Двигатель ЗМЗ-406 



144 ДЕЛО НЕСКОЛЬКИХ МИНУТ 

Меняем колесо 

146 ПОЙМИ МЕНЯ 

Индексы моделей 

148 «ФЕРОДО», «ЛОКХИД» И ДРУГИЕ 

Взаимозаменяемость колодок 

150 В ВОЗДУХЕ ПАХНЕТ УГРОЗОЙ 

Транспорт и экология 

152 СТОП-ЛЯП 
154 ПОВЕСТЬ О СЛАВНОМ 
«МЫШОНКЕ» 

«ФИАТ-Тополино» 

156 ОТ ПОЛУТОРКИ ДО ПОЛУТОРКИ 

Музей ГАЗ 

158 НА ЧЕМ ЕЗДИЛ А. С. ПУШКИН? 
162 ОКОЛЕСИЦА 

Любопытные факты 

164 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 


165 ОТВЕТЫ ГИБДД 

166 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

168 ПАРАМИ ДО КРЕМЛЯ И ОБРАТНО 

Движение по Москве 

170 ДЕЛО О «ЛЕВОМ» ШЛАГБАУМЕ 
172 АВТОМОБИЛЬ КАК ПОВОД 
ДЛЯ СУДА 



174 ОЧАРОВАШКА 

13 000 км на «Дэу-Матиз» 

176 СРОК ГОДНОСТИ 

«Форд-Мондео», «Пежо-406» 

180 МУЖСКОЕ НАЧАЛО 

«Вольво-940»; 960 

184 «САМАРА» ОСТАЕТСЯ В САМАРЕ 

186 АКТИВНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ 
ТВОРЧЕСТВО 

«Хонда-Акти» 

187 РЫЦАРИ КАВКАЗСКОЙ 
НАЦИОНАЛЬНОСТИ 

190 КАНАДА - НАШ СОСЕД НАПРОТИВ 

193 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 

194 ОДНАЖДЫ В АМЕРИКЕ 

Гонки ПА5САК 

198 ЕСТЬ ОЧКОВАЯ ЗОНА 

Наши в чемпионате «Гран Туризмо» 

199 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ТЕХПОМОЩЬ 


202 ОБРАТНЫЙ ОТСЧЕТ 

Покупка битой иномарки 

206 ЧУМА ЖЕЛЕЗНОГО ВЕКА 

Борьба с коррозией 

208 ПО СЛЕДУ «ЛЬВА» 

Диагностика впрыска 

210 МЕДВЕЖЬЯ УСЛУГА 

Регулировка ГРМ 

211 ПРОБЕГ НА ЗАКАЗ 

Корректировка одометра 

212 МАЛАЯ МЕХАНИЗАЦИЯ 

Выбираем пассатижи 

215 ВРАГ НЕ ПРОЙДЕТ 

Защищаем «Жигули» 

216 ПРОКЛАДКИ НА ВЫБОР 

Герметики 

218 РЕЦЕПТ КРАСОТЫ 

Автокосметика 

220 СТЕКОЛЬЩИК 

Замена стекла 

222 СЕКРЕТЫ ДОЛГОЛЕТИЯ 

«Фольксваген-Транспортер» 

225 НАШ КОНКУРС 

226 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


228 ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 



ПО КОМПЬЮТЕР- 

КОМПОНОВЩИК 





«ХЕНДЭ» для ДОМА, 
для СЕМЬИ 



Ш ГРЯЗНЫХ ДЕЛ 
МАСТЕРА 



154 ИСТОРИЯ «МЫШОНКА» 
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АКТУАЛЬНО 


колесо новости АВТОМИРА 


КОРОТКО 


100 ЛЕТ С «ФОРДОМ» 



В 1 903 году инженер-электрик, 
несколько лет строивший 
бензиновые моторы и авто- 
мобили, основал в пригоро- 
де Детройта фирму и назвал ее 
своим именем. Ныне оно известно 
во всем мире - Генри Форд. 


В столетней истории компании 
было немало событий мирового 
значения, определивших во мно- 
гом пути автомобилестроения 
в XX веке. На заводе «Форд» 
впервые заработал конвейер, что 
сделало возможным производст- 


во автомобилей миллионными ти- 
ражами. Форд открыл филиалы 
в Британии (1911 г.) и Германии 
(1 925), тем самым не только поло- 
жив начало завоеванию европей- 
ских рынков, но и созданию транс- 
национальных автомобильных 
компаний. Позднее «форды» вы- 
пускали также во Франции, Лат- 
вии, затем в Бельгии, Испании. 
Начало массового производства 
автомобилей в Советском Союзе 
- строительство и пуск ГАЗа - то- 
же теснейшим образом связано 
с «Фордом». Кстати, эмблема на 
первых ГАЗах - копиях американ- 
ских машин моделей А и АА - 
формой и шрифтом повторяла за- 
океанскую. 

Сегодня под крылом транскон- 
тинентальной империи, основан- 
ной 100 лет назад Генри Фордом, 
помимо «фордов», «линкольнов», 
«меркьюри», выпускают шведские 
«ВОЛЬВО», японские «мазды», бри- 
танские «ягуары» и «ленд-роверы». 
И сто лет спустя «Форд» - один из 
крупнейших в мире производите- 
лей автомобилей. 


В Тольятти на предприятии 
«Лада-Тул» начали мелко- 
серийный выпуск двух- 
дверного купе на базе тю- 
нинговой «десятки» ВАЗ-21106. 
У машины удлиненные перед- 
ние двери и матовая, отделан- 
ная под кожу крыша. «Начинка» 
же автомобиля класса 6Т не из- 
менилась: 2-литровый 16-кла- 
панный двигатель «Опель- 
ЭКОТЕК С208ЕЬ> мощностью 
136 л. с., механическая коробка 
передач «Опель-Р18», гидроуси- 
литель 2Т, амортизаторы «Торг- 
Маш-Спорт». От тюнинговой 
«базы» сохранены задняя под- 
веска с отрицательными углами 
развала колес и анатомические 
сиденья с боковой поддержкой. 
Максимальная скорость купе - 
около 205 км/ч. 


«ДЕСЯТКА» в ОБЛИКЕ КУПЕ 



«СЛАВУТЕ» ВЫБИРАЮТ «УРАЛ» 


У краинский АвтоВАЗ начал 
комплектовать свои «славу- 
ты» новыми российскими маг- 
нитолами ОВАІ ВѴ 238/Ѵ Это 
первый случай, когда отечественная 
автоаудиотехника попадает на кон- 
вейер зарубежного завода, пустъ и 


не очень крупного. На заводских ис- 
пьпаниях она конкурировала с ино- 
странными аудиосистемами, в чис- 
ле которых были Затзипд и КІА. На 
выбор АвтоЗАЗа в значительной ме- 
ре повлияла ориентация магнитол 
на российские условия эксплуатации 


- они работают в широком диапазо- 
не температур, очень мощные, 
снабжены тюнером повышенной 
чувствительности. НВАІ ВѴ 238А 
имеет пятилетнюю гарантию и обес- 
печен фирменным сервисом и 
в России, и в странах СНГ 


П о данным Госкомстата РФ, 
производство легковых ав- 
томобилей в России в I квар- 
тале 2003 года снизилось на 
19,1% по фавнению с тем же 
периодом 2002-го - до 201 тыс. 
шт. На 1 ,2% уменьшилось и про- 
изводство автобусов - до 17,4 
тъс. шт., а вот выпуск автомо- 
бильных шин увеличился на 
15,7% - до 8,9 млн. шт. 


В столице угоны автомо- 
бильного транспорта про- 
должают расти. За пер- 
вые три месяца в Москве бы- 
ло похищено 3255 автомоби- 
лей, тогда как за тот же пери- 
од 2002 года - 2671. Больше 
всего угонщиков привлекают 
свежие иномарки, а также на- 
ши новые «девятки» и «десят- 
ки». В начале года в Москве 
прошла реорганизация под- 
разделений ГИЕіДД, и теперь 
в каждом административном 
округе созданы специальные 
взводы дорожно-патрульной 
службы по розыску транспорт- 
ных средств. 


И нструментальный конт- 
роль вызывает трения не 
только у нас. Как выясни- 
лось, и в Германии его не же- 
лают вводить по полной про- 
грамме даже для автомо- 
билей преклонного возраста. 
Предложение федерально- 
го правительства сократить 
вдвое интервал между ТВ для 
автомобилей старше восьми 
лет поддержали лишь две зе- 
мли из шестнадцати. В итоге 
законопроект провалился еще 
до обсуждения в бундестаге, 
несмотря на заключение экс- 
пертной группы, поддержав- 
шей эту меру «ради безопас- 
ности на дорогах». 


С о второго полугодия СП 
«СМ-АвтоВАЗ» намерено 
самостоятельно, без уча- 
стия ВАЗа закупать комплекту- 
ющие для своего автомобиля. 
До сих пор в соответствии с до- 
говором АвтоВАЗ был гене- 
ральным поставщиком СП, од- 
нако качество узлов и деталей 
оставляло желать лучшего. 
Прямые соглашения с предва- 
рительным жестким отбором 
поставщиков должны улуч- 
шить положение дел. 
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АКТУАЛЬНО 


колесо 



ОЧЕРШОЕ 
ЧУДО СВЕТА 


Н овый мост через реку Тарн 
в юго-западной Франции 
будет лежать на опорах, 
некоторые из них выше... 
Эйфелевой башни. Самая высо- 
кая - 343 м. Весной, когда был 
сделан снимок, ее построили 
лишь наполовину. После оконча- 
ния строительства мост автома- 
тически попадает в Книгу рекор- 
дов Гиннесса. 


12 ПОПРАВОК МВД 

В Министерстве внутренних 
дел РФ Кодекс об админист- 
ративных правонарушениях 
считают несовершенным. 
«КоАП либерален и основан на за- 
щите интересов нарушителей. 
В этой связи МВД вышло с иници- 
ативой о внесении 12 поправок 
в кодекс, которые ужесточали бы 
дисциплинарную ответствен- 
ность на дорогах», - заявил зам- 
министра Александр Чекалин. 

Предлагается ужесточить на- 
казание за управление автомо- 
билем в пьяном виде. «До введе- 
ния в действие нового КоАП из 
100 пьяных водителей 75 лиша- 
лись «прав». Сразу после введе- 
ния кодекса этот процент снизил- 
ся до 7-10, а сейчас достиг 
30%», - сказал А. Чекалин. Кро- 
ме того, МВД предлагает уже- 
сточить требования к автошко- 
лам, которые из рук вон плохо го- 
товят водителей, и к дорожни- 
кам, по-настоящему не отвечаю- 
щим за качество дорожного по- 
крьпия. Жаль только, что поправ- 
ки поступят в Думу в крайне не- 
удачное время - в разгар пред- 
выборной борьбы. 


новости АВТОМИРА 


КОРОТІІО 


кто НА СВЕТЕ ВСЕХ НАДЕЖНЕЙ? 


Н емецкий автоклуб АДАК 
опубликовал статистику от- 
казов за 2002 год. В этот раз 
самыми ненадежными ока- 
зались «Шкода-Фелиция», «ФИАТ- 
Пунто», «Рено-Меган», «Рено-Ла- 
гуна», «Рено-Эспас», «Вольво- 
840», «Вольво-870», «Опель-Оме- 
га». Напротив, меньше всего пре- 


тензий (на 1000 автомобилей) по- 
ступило от обладателей <(Форда- 
Фиеста», «Фольксвагена-Поло», 
«Тойоты-Королла», «Тойоты-Авен- 
сис», «Тойоты-Карина», «Хонды- 
Сивик», «Ауди-А6». О том же, что 
чаще всего ломается в современ- 
ных авто, вы можете судить из 
диаграммы. 


35,0% 



9,6% 


ГРАДОНШІЬНИК ПРОПІВ шипов 


М эр Москвы Юрий Лужков 
предложил повысить 
транспортный налог для 
автовладельцев, кото- 
рые используют зимой шипован- 
ную резину. На встрече с депута- 
тами городской Думы он отме- 
тил: «Там, где проезжают такие 
автомобили, образуется колея». 


Из этого следует, что дороги 
приходят в негодность. Мэр при- 
вел в пример Австрию, где вооб- 
ще запрещено использовать по- 
крышки с шипами. Можно доба- 
вить, что в Финляндии и Шве- 
ции, близких к нам по климату, 
дорожная полиция рекомендует 
такую резину. 


«ДЖИНГО» ВМЕСТО «ПАНДЫ» 



Н есмотря на охвативший 
ФИАТ глубокий кризис, про- 
дажи нового компактного ав- 
томобиля «Джинго», пред- 
ставленного весной в Женеве, нач- 
нутся уже в сентябре. При 
длине 3,5 м малыш имеет 
относительно высокий ку- 
зов, четыре места и ба- 
гажник на 200 литров. Под 
капот будут устанавли- 
вать один из бензиновых 
моторов объемом 1,1 или 
1,2 л, либо 1,3-литровый 
турбодизель мощностью 
70 л. с. О безопасности ез- 


доков позаботятся АБС, Е8Р и, на 
крайний случай, до шести подушек 
безопасности. Самая дешевая ба- 
зовая версия новинки будет стоить 
в Европе около 8500 евро. 


И сследование, проведен- 
ное институтом Гэллапа в 
23 странах мира, показа- 
ло, что наиболее агрессивно 
ведут себя на дорогах водите- 
ли России, Франции, Австрии, 
США и Бельгии. А самые мир- 
ные - это шведы, финны и, как 
ни странно, итальянцы. Впро- 
чем, сравнение анкет доста- 
точно условно: в разных стра- 
нах по-разному воспринимают 
агрессивность. Например, под- 
нятьм средний палец оскорбит 
европейца, но оставит японца 
равнодушным. 


В конце прошлого года поль- 
ское правительство подпи- 
сало договор с концерном 
<Локхид» о приобретении 48 ис- 
требителей Р-16 на сумму 2,5 
млрд. долл. Один из пунктов со- 
глашения гласит, что ряд фирм 
США обязуется инвестировать 
капиталы в экономику Польши. 
В том числе 600 млн. долл. 
«Джи-Эм» придутся на расши- 
рение завода «Опель» в Іливи- 
це. Теперь мощности завода 
возрастут до 40 тысяч автомо- 
билей «Опель-Астра» в год. 


З тот автомобиль, макси- 
мально унифицированный 
с ГАЗ-69, начали разраба- 
тывать в 1954-м. А ровно 45 
лет назад наладили серийное 
производство полноприводных 
фургонов УАЗ-450 грузоподъ- 
емностью 750 кг - первых оте- 
чественных автомобилей с ка- 
биной над двигателем. На сме- 
ну «450-му» в 1965-м пришел 
УАЗ-452, который, претерпев 
небольшие изменения, дожил 
до наших дней под марками 
УАЗ-3303 (грузовичок) и УАЗ- 
3741 (фургон). 


В ОАО «Павловский автобус» 
в марте изготовлено два 
автобуса новой модифика- 
ции «Аврора» - ПАЗ 4230-03 и 
уже получены заказы на по- 
ставку 30 таких машин в рес- 
публики Татарстан и Марий Эл. 
Основное отличие «03» от 
предшественника ПАЗ-4230 - 
так называемые «накопитель- 
ные площадки» для входа и 
выхода, что делает «Аврору>) 
привлекательной для пасса- 
жирских перевозок в неболь- 
ших населенных пунктах 
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АКТУАЛЬНО 


колесо новости АВТОМИРА 


«ЧАЙНА ВАГЕН» 


ВОДОРОДА 
БУДЕТ БОЛЬШЕ 

Ф ирма «Линде» (Германия), 
занятая производством ав- 
топогрузчиков и холодиль- 
ного оборудования, разра- 
ботала и сертифицировала балло- 
ны, позволяющие хранить водород 
под давлением 700 атмосфер. Это 



вдвое больше, чем принято до сих 
пор. Соответственно и пробег водо- 
родомобиля возрастает на 60-70% 
и достигает 400 км. Но бак -только 
половина дела. Чтобы закачать во- 
дород под таким гигантским давле- 
нием, фирме пришлось приступитъ 
к сооружению соответствующей 
АЗС в Оффенбахе. Она должна 
быть полностью безопасной и за- 
правлять баллоны эксперименталь- 
ных «опелей» за 3^ минуты. 


«ЧЕТВЕРКА» В ОЖИДАНИИ 

В олжский автозавод начал под- 
готовку к вьпуску «четверки» 
с распределенным впрыском. 
Уже сделано несколько первых об- 
разцов, на которых станут отраба- 
тывать технологию сборки. Массо- 
вый выпуск ВАЗ-21 044-1 1 0 (модель 
получила такой индекс) планируют 
начатъ в нынешнем году. Отли- 
чаться от прежней такая «четвер- 
ка» будет еще и новым воздушным 
фильтром с заборником ориги- 
нальной конструкции. 


В озможно, так вскоре бу- 
дет называться народ- 
ный китайский автомо- 
биль; в январе этого го- 
да концерн «Фольксваген» 
впервые продал своих автомо- 
билей в КНР больше, чем в... 


БЕНЗИН 

ИЗ «НОЖЕК БШ» 

Ф ирма «Чейнджинг 
уорлд технолоджиз 
инкорпорейтед» про- 
демонстрировала в Фила- 
дельфии процесс термиче- 
ской деполимеризации от- 
ходов предприятия по об- 
работке тушек птицы. При 
нагревании без доступа 
воздуха в специальной ус- 
тановке они превращаются 
в искусственную... нефть, 
не уступающую по характе- 
ристикам естественной. По 
расчетам, после сооруже- 
ния крупного завода, спо- 
собного переработать до 
2(Ю тонн отходов ежеднев- 
но, цена должна составитъ 
5 долларов за баррель! 


Германии. В 2003 году на мест- 
ных предприятиях должны вы- 
пускать модели «Гол», «Гольф 
IV», «Ауди-А4», «Поло-седан» 
и «Туран», а по импорту сюда 
поступят «Туарег» и «Фаэтон». 
Каково? 


НАЛОГОВАЯ ШШк 
РАЗЪЯСНЯЕТ 

М инистерство РФ по нало- 
гам и сборам разработало 
рекомендации по примене- 
нию главы 28 «Транспорт- 
ный налог» Налогового кодекса. 
В них определено, что плательщи- 
ками налога являются лица, на 
которых зарегистрированы транс- 
портные средства, а «купившие» 
автомобиль по доверенности обя- 
заны платить налог, если транс- 
портное средство было передано 
им до 29 июля 2002 года. Чтобы 
снять с себя обязанности платель- 
щика, владелец автомобиля дол- 
жен представить в инспекцию по 
месту жительства уведомление 
о передаче автомобиля и прав на 
него другомулицу. 

Разъяснено само понятие 
«транспортные средства» и то, что 
все они, а также тракторы, само- 
ходные дорожно-строительные 
и иные машины с рабочим объемом 
двигателя внутреннего сгорания не 
более 50 см^ не подлежат государ- 
ственной регистрации на террито- 
рии РФ и, следовательно, транс- 
портным налогом не облагаются. 


в ЭФИРЕ - «ЗА.РУЛЕМ» 

Слушайте программу «Автомотив»: ежедневно, кроме субботы и 
воскресенья, в 8 час. 40 мин. на «Радио Ретро» (Москва - УКВ 72.92 
МГц и 88,3 МГц, Иваново -66,11 МГц, Нижний Новгород - 105,9 МГц, 
Оренбург - 69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71,66 МГц, 
Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 



КОРОТКО 


В Арбитражный суд Моск- 
вы подано исковое заяв- 
ление о возбуждении 
процедуры банкротства в от- 
ношении АО «Москвич». Рас- 
считывают, что это позволит 
разрешить его финансовые 
проблемы. Если «Москвич» 
признают банкротом, на заво- 
де установят процедуру на- 
блюдения, проведут оценку 
финансового состояния пред- 
приятия и его задолженности. 
В итоге может бьггь предло- 
жен план оздоровления пред- 
приятия, на что отводится от 
2,5 до 3 лет. 

Д ва упрощенных транзит- 
ных документа (УТД) для 
проезда граждан из Рос- 
сии в Калининградскую об- 
ласть и обратно вводятся 
с 1 июля 2003 года. УТД-1 
предназначен для граждан, 
совершающих частые поездки 
на поезде, автомобиле и авто- 
бусе, и будет выдаваться в ли- 
товском консульском учреж- 
дении. Стоимость его состав- 
ляет 5 евро, и вьщается он 
сроком на три года. УТД-2 
предназначен для одноразо- 
вых поездок (туда и обратно) 
только на железнодорожном 
транспорте и требует предва- 
рительной покупки билета 
в железнодорожной кассе. 


В личном гараже Саддама 
Хусейна, состоявшем из 
13 гигантских ангаров, 
хранилось около 1000 автомо- 
билей самых престижных ма- 
рок, включая такие раритеты, 
как «Паккард» 1930 года и 



«Мерседес» 1917-го. После 
захвата Багдада оказалось, 
что почти все машины вар- 
варски изуродованы. «Ферра- 
ри», «Ламборгини», «Роллс- 
Ройс» стояли с оторванными 
дверями, разбитыми капота- 
ми и стеклами. В таком виде, 
как на фото. А еще мародеры 
угнали почти 80 машин на... 
«веревочке». 
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АКТУАЛЬНО 


колеса 


новости АВТОМИРА 


«ШЕЛЛОВА» СОТНЯ 


5ИеІІ ^ 

Ѵ-Роѵ\^ег 


ЮООкіап 



Н а бензоколонках Германии 
появился новый сорт бензина 
«Шелл Ви-Пауэр». Зто - 
единственное сегодня авто- 
мобильное топливо с трехзначным 
октановым числом. Как заявил Ми- 
хаэль Шумахер, принимавший уча- 
стие в посвященной этому событию 
пресс-конференции: «Ѵ-Роѵѵег - 
лучший бензин, на котором я когда- 
либо ездил». Что ж, заправленные 
им современные двигатели с дат- 
чиками детонации действительно 


могут полнее использовать свой 
потенциал. Кроме повышенного ок- 
танового числа, новый сорт отлича- 
ет наличие специальных антифрик- 
ционных присадок, снижающих 
трение в зоне верхнего поршнево- 
го кольца. В итоге, как утверждают 
специалисты, уже с первой заправ- 
ки водитель почувствует прибавку 
в мощности на 10%, а в крутящем 
моменте - на 5%. Такие данные 
были получены разработчиками 
фирмы в ходе испытаний. 


«ХАММЕР» - В МАССЫ! 


ИМПОРТНЫЕ 
ШИНЫ ИЗ... 
ВОРОНЕЖА! 

Р оссийская холдинговая ком- 
пания АМТЕЛ строит на Во- 
ронежском шинном заводе 
новые цеха для размеще- 
ния совместного предприятия 
«АМТЕЛ-Нокиан Тайрс». Наме- 
ченный объем производства - 
2 млн. шт. легковых и грузовых 
шин в год. Собственно, строи- 
тельные работы завершены - на- 
чат монтаж производственных 
линий. Президент холдинга г-н 
Судхир Гупта отметил, что все 
идет по графику - завершить 
монтаж планируется в IV кварта- 
ле 2003 года. 


В оенные действия США в 
Ираке сыграли на руку ко- 
му-то из автопроизводи- 
телей. Сразу же после на- 
чала вторжения продажи «Хам- 
мера-Н2» серьезно выросли. 
Более того, оказалось, что 30% 
покупателей грахщанской вер- 


сии военной модели составля- 
ют женщины. В прошлом году, 
когда «Джи-Эм» представлял 
свою модель, предполагалось, 
что их будет 10-15%, и ошиб- 
лись. В нынешнем концерн на- 
мерен реализовать более 36 
тысяч таких автомобилей. 



КОРОТКО 

А втоВАЗ, собиравшийся свер- 
нуть производство «нив» 
в конце нынешнего года, не 
только сохранит его, но и увели- 
чит. Об этом заявил председа- 
тель совета директоров Влади- 
мир Каданников. По первона- 
чальному плану в этом году за- 
вод был намерен собратъ 24,8 
тысячи ВАЗ-21214 и на этом по- 
ставитъ точку. Однако по причине 
большого спроса на вседорож- 
ник принято решение увеличитъ 
объемы выпуска в этом году еще 
на 12 тъкяч. В дальнейшем про- 
изводство этой модели снизят на 
ВАЗе до 1 5 тысяч в год. 


В о второй половине года ас- 
траханское предприятие 
«Техно-Волга» начнет сбор- 
ку трехдверных <ггаврий», пика- 
пов и «славур> из комплектов 
Запорожского автозавода. По- 
добные же проектъі хотят реа- 
лизовать в Нижнем Новгороде, 
Краснодаре и Тамбове. В Астра- 
хани уже начаты подготови- 
тельные работы, в остальшх 
же городах, где намерены соби- 
рать ЗАЗы, пока идет только 
продажа украинских машин и 
отрабатывается технология 
взаимодействия партнеров. 


И з-за опасности дальнейше- 
го распространения атипич- 
ной пневмонии автосалон 
в Шанхае проработал всего че- 
тыре дня вместо запланирован- 
ной недели. На него съехалось 
700 зкспонентов из 20 стран. 


ЖКА 
ПО РЕТРО 


Одним из показателей развито- 
го автомобилизма в любой стране 
служит интерес к истории техники, 
сохранению раритетов. В апреле 
мэр столицы Юрий Лужков подпи- 



сал постановление об открытии 
в Москве городского музея ретро- 
мобилей. На открьпых площадках 
и в павильонах общей площадью 
1 о 000 м2 к концу 2003 года развер- 
нется экспозиция, где будут пред- 
ставлены различные машины 
ушедшего века, как работавшие на 
городских маршрутах, так и другие. 

А в Челябинске местный клуб 
АСА (Автомобили самодельные 
и антикварные) планирует начатъ 
уже в этом году строительство 
музея. В центре города должны 
появиться выставочный комплекс, 
реставрационные мастерские, 
детский автогородок. У клуба, ко- 
торому, кстати, более 20 лет, свы- 
ше 50 старинных автомобилей. 
Большинство машин (одна из них 
на фото) на ходу, некоторые не раз 
снимались в кино. 


В N^ 3 журнала мы могли по- 
казать лишь дизайнерский 
набросок будущего полно- 
приводного и «полнодверного» 
«Смарта», а теперь уже подос- 
пела его фотография. Заодно 
можем сообщить, что в автомо- 
биле длиной 3,75 м будут уста- 


новлены вполне «взрослые» 



бензиновые или дизельные мо- 
торы - всего пятъ вариантов. 
После осенней премьеры во 
Франкфурте новый автомобиль 
уже весной 2(Ю4 года появится 
в автосалонах Европы. 
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АКТУАЛЬНО 


эксклюзивное интервью стратегия продвижения 


«ХОНДА» ВЫБИРАЕТ 
НЕЗАВИСИМОСТЬ 


Эту марку в России любят, пусть по ко- 
личеству продаж она не входит в де- 
сятку первых. Спортивный характер 
«Хонды» отчетливо проявляется как в 
легковых автомобилях, так и во вседо- 
рожниках. Спорт и техническое со- 
вершенство - кредо марки, которая, 
начав с мотоциклов и силовой про- 
дукции, вышла в число ведущих ми- 
ровых автопроизводителей. Главный 
редактор журнала «За рулем» Петр 
Меньших встретился с президентом 
«Хонда-Европа» Минору Харада. 

- Продажи иномарок в России рас- 
тут высокими темпами. Удовлетворя- 
ют ли «Хонду» ее результаты (около 
1% от общего количества проданных 
автомобилей), как планируется раз- 
витие дилерской сети на российских 
просторах? 

- Рынок России является частью ев- 
ропейского. Но он интересен еще 
и тем, что находится на подъеме. Мы 
хотим и будем развивать здесь прода- 
жи автомобилей, мотоциклов и сило- 
вой продукции компании «Хонда». 

ПРОДАЖИ НОВЫХ ЯПОНСКИХ 
АВТОМОБИЛЕЙ В РОССИИ 
В 2001-2002 ГГ. 


8302 



«Хонда» «Мазда» «Тойота» «Сузуки» 

«Субару» «Мицубиси» «Ниссан» 


Ведь наши товары облегчают жизнь 
и создают комфорт. 

Конечно, 1% рынка нас никак не удов- 
летворяет. Вместе с тем мы не склонны к 
попуттстским шагам ради продвижения 
своих моделей. Мы не планируем неоп- 
равданных скидок при продажах или по- 
литики низких цен на отдельные модели. 

В то же время считаю, что Россия за- 
служивает особого подхода. Свою стра- 
тегию мы базируем на том приіщипе, 
что страна требует новейших продуктов 
и передовых технологий, а значит, и луч- 
ших автомобилей. И даже если нацио- 
нальные требования по токсичности вы- 
хлопных газов заметно менее жесткие 
по сравнению с другими странами мира, 
то это не значит, что на российский ры- 
нок мы будем поставлять продукцию ме- 
нее совершенную. По нашим оценкам, 
для России наиболее подходит европей- 
ская спецификация автомобиля. 

Как известно, «Хонда» очень сильна 
в производстве бензиновых двигате- 
лей, которые более приспособлены 
к низким температурам в сравнении 
с дизельными. Россия - страна холод- 
ная, значит, у «Хонды» здесь больше 
шансов добиться успехов. 

Завод «Хонда» в Англии открылся де- 
сять лет назад, и с тех пор идет постоян- 
ная работа над тем, чтобы совершенст- 
вовать качество выпускаемой продук- 
ции. Мы поставляем автомобили во все 
страны Европы, в том числе с холодным 
климатом, схожим с вашим. И там 
«Хонда» увереішо себя чувствует. 

- У меня в руках региональная га- 
зета «За рулем», которая распростра- 
няется в 30 регионах России от Кали- 
нинграда до Владивостока. На облож- 
ке дальневосточного вьшуска модель 
«Фит», по продажам в Японии она вы- 
шла на первое место. Почему ее нет 
в России? Вообще - как происходит 
отбор, какие факторы оказьшаются 
решающими при определении моде- 
ли для того или иного рынка? 

- До поездки в Россию мне казалось, 
что это рьшок только дорогих машин. 
Так бывает, когда лишь ограниченное 
количество людей может позволить се- 
бе купить автомобиль. Но я вижу, здесь 
есть потребность в более простых авто- 



МИНОРУ ХАРАДА 


Міпош Нагасіа 

Родился в 1947 году в Ямагути 
(Япония), окончил университет Муса- 
си. бакалавр экономики. Начал рабо- 
тать в компании «Хонда мотор» с ап- 
реля 1969 года. С 1991-го - генераль- 
ный менеджер азиатско-тихоокеан- 
ского подразделения мотоциклов. 

С 1994-го член совета директоров 
«Хоцда мотор». 

С 1998 года - президент «Хонда 
мотор Европа», старший управляю- 
щий директор направления Европа, 
Ближний и Средний Восток, Африка, 
а с июня 1 999-го - старший управляю- 
щий и уполномоченный директор, 
член совета директоров компании 
«Хоцда мотор». 

мобилях. Машина, о которой вы сказа- 
ли, носит название «Джаз» на европей- 
ском рынке. В Японии она зовется 
«Фит». Мне кажется, вопрос о ее прода- 
же в России назрел и, думаю, появление 
машины на ваших дорогах не за гора- 
ми. Но прежде нужно ее сертифициро- 
вать. Ведь отличие между европейской 
и японской версиями не только в назва- 
ниях. В соответствии с законами, дейст- 
вующими в том или ином регионе, при- 
ходится вносить изменения в конструк- 
цию автомобиля. Между японским, 
американским и европейским рынками 
имеются довольно существенные раз- 
личия. Так, европейский предъявляет 
более жесткие требования к прочности 
конструкции, деформациям кузова при 
столкновении, то есть пассивной безо- 
пасности. Это связано с тем, что скоро- 
сти на дорогах Европы более высоки 
в сравнении с Америкой или Японией. 

Сильные различия существуют в час- 
ти контроля за выхлопными газами. На- 
иболее строги в этом отношении амери- 
канские законы. Японское законода- 
тельство несколько мягче. Европейские 
требования еще либеральнее. 

Чтобы подогнать автомобиль под 
стандарты того или иного рынка, требу- 
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ется время. Но замечу, что в нашей ком- 
пании период адаптации машины к на- 
циональным требованиям заметно ко- 
роче, чем во многих других. 

- Россия не может похвастаться 
жесткостью своих требований. Поче- 
му же тогда на нем представлено так 
мало моделей «Хонды»? 

- Нужно соблюдать баланс между 
тем, что хочет покупатель и может про- 
изводитель. Первого привлекает как 
можно более широкий выбор. Произво- 
дитель же заинтересован в продаже наи- 
большего количества машин каждой мо- 
дели. Поэтому ряд, представленный на 
рьшкс, вьплядит неким компромиссом. 
Например, наши поставки в Америку 
начались около сорока лет назад с самой 
дешевой тогда «Хонды-Сивик». Потом 
появился «Аккорд». Почти двадцать лет 
мы продавали в Америке только две эти 
модели. Когда объем продаж достиг 100 
тысяч штук, возникла потребность вне- 
сти разнообразие в модельный ряд. Но 
замечу, когда продавался только «Си- 
вик», люди присматривались к автомо- 
билю, привыкали к марке, проникались 
сознанием того, что «Хонда» выпускает 
хорошие автомобили. Если бы было 
много моделей, то понятие марки могло 
бы раствориться в их названиях. Кроме 
того, не нужно забывать, что, когда про- 
дается ограниченное число моделей, 
формируется представление и о самой 
модели, как носителе определенного 
Зфовіія комфорта, набора опций и т. д. 

Точно такой же подход мы использу- 
ем и на российском рынке, где перед на- 
ми широкие перспективы. Если более 
коротко, то мы хотим, чтобы имя каждо- 
го продукта фирмы «Хонда» вызывало 
определенные ассоциации у покупателя. 

- Учитывая высокую популяр- 
ность вседорожников (5ЦѴ) в России, 
что подтверждается, в частности, ус- 
пехом модели «Хонда СК-Ѵ», следует 
ли рассчитьшать на появление здесь 
моделей «Пилот» и «Элемент»? 

- В отношении России у «Хонды» 
много планов, ко, что касается появле- 
ния на рынке новых моделей, я предпо- 
чел бы не забегать вперед. Мне было бы 
приятнее слышать, что дилеры наращи- 
вают продажи СК-Ѵ. 


— Успехи «Хонды» в России в биз- 
нес-классе пока скромны. Каковы, на 
ваш взгляд, перспективы нового «Ак- 
корда»? Когда следует ждать появле- 
ния новой «Хонды-Легенда»? 

— «Аккорд» находится в верхнем сек- 
торе автомобилей среднего класса. 
Важно отметить, что европейский 



«Хонда-Лайф». Автомобиль класса мик- 
ро законодательно ограничен по длине 
3,4 м, а по ширине 1,48 м. Налоговые 
льготы обеспечивают «малышкам» осо- 
бую популярность в Японии. Трехцилинд- 
ровый двигатель объемом 0,65 л разви- 
вает 38 кВт/52 л. с. Модель только 
для японского рынка. 


«Хонда-Джаз». Этот компактный хэтчбек 
известен в Японии как «Фит». Машина от- 
личается высокой экономичностью. 

В трансмиссии устанавливают и клиноре- 
менный вариатор. Моторы 1,2 и 1,4 л; 

58 кВт/78 л. с. и 61 кВт/83 л. с. Максималь- 
ная скорость 165-170 км/ч. Популярен в Ев- 
ропе и Японии, в Россию не поставляется. 


«Хонда-Элемент» - автомобиль для актив- 
ного отдыха (8иѴ) с поперечным располо- 
жением двигателя, передним или полным 
приводом. Молодежная модель на базе 
СЯ-Ѵ. Оснащается бензиновым двигате- 
лем 2,4 л мощностью 118 кВт/160 л. с. Мак- 
симальная скорость 185 км/ч. Модель для 
североамериканского рынка. 


«Хонда-Аккорд Купе». Выпускается 
с 2002 года для североамериканского 
рынка. Наиболее престижная из «аккор- 
дов». Оснащается четырех- и шестици- 
линдровыми двигателями объемом 2,4 
и 3^ л. Мощность - 119 кВт/162 л. с. 
и 178 кВт/243 л. с. Максимальная ско- 
рость более 220 км/ч. 


«Хонда-Аккорд» седьмого поколения. 
Модель среднего класса с приводом 
на передние колеса. Комплектуется че- 
тырехцилиндровыми моторами 2,0 и 2,4 л 
мощностью 114 кВт/155 л. с. и 140 кВт/ 

190 л. с. Максимальная скорость - соот- 
ветственно 214 и 227 км/ч. В России про- 
дается с 2003 года. 


«Хонда-Сивик тип В» - трехдверное купе 
спортивного типа с поперечным располо- 
жением двигателя и передним приводом. 
Наиболее мощная и скоростная модель 
в семействе «Сивик». Двигатель объемом 
2,0 л и мощностью 147 кВт/ 200 л. с. разго- 
няет машину до 100 км/ч за 6,8 с. На рос- 
сийский рынок не поставляется. 


«Хонда-82000» - двухместный родстер 
с приводом на задние колеса и шести- 
ступенчатой коробкой передач. Мотор 
объемом 2,0 л расположен продольно, 
мощность - 177 кВт/241 л. с. Максималь- 
ная скорость 241 км/ч. Разгон до 100 
км/ч - 6,2 с. В России распространения 
не получила. 
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вариант существенно отличается от 
американского. В первую очередь это 
касается настроек подвески. Европей- 
ский «Аккорд» - машина более спортив- 
ная, американский, напротив, мягкая, 
вальяжная. Кстати, в Америке европей- 
ский «Аккорд» будет продаваться под 
маркой «Акура», как более престижной. 
«Аккорд» в России останется самой 
представительной моделью «Хонды». 

- Автомобильное производство 
«Хонды» имеет 40-летнюю историю. 
За это сравнительно небольшое вре- 
мя компания сделала весомый вклад 
в технический прогресс. Можно 
вспомнить малотоксичные двигате- 
ли СѴСС начала 70-х, моторы ѴТЕС с 
изменяемыми фазами, автомобили с 
четырьмя управляемыми колесами. 
Какие сегодняшние инновации мог- 
ли бы продолжить этот ряд? 

- Самые заметные инновации послед- 
них лет можно объединить одним поня- 
тием: сделать большим маленький авто- 
мобиль. Это касается и «Джаза», и «Сиви- 
ка» последнего поколения, для которых 
удалось создать просторные салоны при 
маленьких габаритах, применив немало 
новых технических решений. Таковы 
компактный оригинальный бензобак 
и возможность удобно складывать сиде- 
нья, миниатюризация двигателя. 

Кроме того, новые технологии ши- 
роко применяются, когда речь идет 
о том, чтобы сделать автомобиль более 
безопасным, экологически чистым, 
снизить потребление топлива. 

- Последние годы ознаменовались 
многими совместными проектами 
крупных компаний в области разра- 
боток новых моделей, двигателей, 
унификации агрегатов. Как видит се- 
бя «Хонда» в этом процессе? 


- Если говорить о возможном слия- 
нии компаний, то «Хонда» шіанирует ос- 
таваться независимой. Что касается коо- 
перативных связей, то у нас, в частности, 
существует договоренность о поставках 
наших двигателей «Хонда» компании 
«Дженерал моторе» и оснащении наших 
автомобилей дизелями «Исудзу». В на- 
стоящее время мы не рассматриваем 
проектов строительства завода совмест- 
но с другой автомобшшной компанией, 
будь то у нас в стране или за рубежом. 

- «Хонда» - концерн многопро- 
фильный. Насколько велика доля ав- 
томобильной части? Не могли бы вы 
рассказать, что помимо автомобилей 
выпускается и какова география про- 
изводства? 

- Скажу прямо, если считать поштуч- 
но, то автомобили уйдут на третье место 
после силовой продукции и мотоциклов. 
Если подсчет вести в денежных средст- 
вах, то доля автомобилей составит 80%. 


- Ограниченность запасов углево- 
дородного сырья на Земле диктует не- 
обходимость поиска альтернативных 
источников энергии, создания сверх- 
экономичных двигателей. Что делает- 
ся «Хондой» в этом направлении? 

- Вы, наверное, знаете, что компа- 
ния уже создала автомобиль на топлив- 
ных элементах. Несколько штук даже 
проданы в Японии и США. К сожале- 
нию, стоимость такого автомобиля 
в настоящее время очень высока, и вто- 
рой недостаток - он плохо переносит 
низкие температуры. 

«Хонда» постоянно работает над по- 
вышением экономичности двигателей 
и снижением потребления топлива. 
Кроме того, компания разработала гиб- 
ридные (бен.зиновый + электрический) 
агрегаты, которые не так широко, но 
уже применяются (см. статью в этом 
номере ЗР - ред.). И все же до широко- 
го использования двигателей на аль- 
тернативных видах топлива пройдет 
десятилетие. 

- Эпоха лидерства моторов «Хон- 
да» в гонках формулы 1 осталась 
в проншом. Намерена ли компания 
изменить положение в ближайшее 
время? 

- «Хонда» поставляет моторы для ко- 
манды ВАК («Бритиш-Америкэн Рей- 
синг»). Мы с нетерпением ждем, когда 
она порадует нас победами и пилоты, 
наконец, появятся на пьедестале поче- 
та. Думаю, это будет большой праздник 
для наших болельщиков и почитателей 
марки «Хонда». 

В беседе принимали участие глава 
представителъапва «Хонда мотор 
Лтд» в Москве Сёдзи Такакаси и Влади- 
мир Соловьев («За рулем»). 



«Хонда СВ-Ѵ» наиболее активно продается в России. С 2002 года поставляется новая модель. 
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ТОѴОТА АVЕN$I8, РОКО МОN ЖО 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


ТЕСТ 


ПОСТАВИТЬ НА ВИД 

Начнем знакомство с «Тойоты-Авен- 
сис». Нынешняя машина спроектирова- 
на и выпускается в Европе. Это уже вто- 
рое поколение европейских «тойот». 
Что нынче считают востребованным 
в Старом Свете? Прежнюю машину от- 
личали весьма скромный вид и разме- 
ры, да и салон не был особенно про- 
сторным. Новый «Авенсис» выглядит 
внушительно. Даже чем-то напоминает 
«Фольксваген- Пассат» - то ли выпуклой 
решеткой передка, переходящей в бам- 
пер, то ли скругленной линией крыши. 
Впрочем, на вид он даже массивнее не- 
мецкого «коллеги»: округлые боковины 


без всяких подштамповок, высокая по- 
ясная линия, в плотные колесные ниши 
едва вмещаются шины размерности 
205/55К16, ставшей уже неофициаль- 
ным стандартом в классе. В общем, со- 
лидности с избытком, узнаваемости то- 
же. Чего не хватает? Легкости силуэта, 
изящности или спортивности? Посмот- 
рим на второго участника теста. 

«Форд-Мондео» на 101 мм длиннее, 
на 52 мм ниже и на столько же щире. 
Неудивительно, что он вьнлядит более 
стремительным и поджарым, а низкая 
поясная линия и молдинг на дверях 
зрительно удлиняют машину. Колесные 
ниши «Форда», наоборот, сделаны с за- 


пасом, а массивные отбортовки зри- 
тельно расширяют их. Весь облик авто- 
мобиля не вызывает никаких «тяжело- 
весных» ассоциаций. Правда, в этом 
классе это не всегда плюс: солидность 
часто отождествляют с «полнотой». 

ПРИНЦИП РАЗУМНОЙ 
ДОСТАТОЧНОСТИ 

Автомобили сегмента «П» - пример «ра- 
зумной достаточности» в сравнении со 
следующим - «Е», часто именуемым 
«бизнес-классом». По размерам салона, 
да и по возможностям оснащения они 
фактически не уступают более престиж- 
ным машинам. Основное отличие до не- 


к 
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давнего времени выражалось в отсутст- 
вии особо мощных модификаций, но те- КРАТКИЕ ДАНКЫЕ КРАТКИЕ ДАННЫЕ 



перь, видимо, остаются только наруж- 
ные размеры. Впрочем, деление на клас- 
сы все более условно: тот же «Форд-Мон- 
део» по длине сильно вышел за полагаю- 
щиеся 4,6 м, да и «Тойота-Авенсис» не 
укладывается в рамки. Так что в реаль- 
ной жизни сегмент определяется скорее 
ценой базовой модификации и относи- 
тельно скромными моторами для нее. 

Несмотря на новизну, «Тойота-Авен- 
сис» не пошла на поводу у модной тен- 
денции создавать престижные модифи- 
кации в общем-то простых машин - 
гамма двигателей ограничена двухлит- 


ТОУОТА АVЕN8I8 1,8 80^ 

Ш Выпускается с 2003 года. 

И Варианты кузова: седан и универсал. 

■ Комплектуется четырьмя вариантами двига- 

телей - бензиновыми 1,6; 1,8 и 2 л (последний с 
непосредственным впрыском бензина) мощно- 
стью от 81 до 108 кВт и турбодизелем 2 л, 85 кВт. 
Привод на передние колеса. 

■ Комплектации для российского рынка - толь- 

ко бензиновые двигатели 1,8 и 2 л. Последний 
также с автомати ч еской коробкой переда ч. 

■ Цена - от $22 900 (1 ,8 $о1) до 29 400 (2,0 
Ехсіизіѵе). 


РОВР МОN^ЕО 1,8 СОВЕ 

Ш Выпускаетс я с 2000 года. 

И Варианты кузова: седан, хэтчбек, универсал. 

■ Двигатели; пять бензиновых от 1,8 до 3,0 л 
мощностью от 81 до 166 кВт и три турбодизеля - 
2 л, от 66 до 96 кВт Привод на передние колеса. 

■ Комплектации для российского рынка - бензи- 
новые двигатели 1,8 16Ѵ, 2 л, 2Д л, 3 л (5Т220) 

и дизельный 2 л, 85 кВт Автоматическая короб- 
ка передач д ля моторов 2,0 и 2,5 л. 

■ Цена от 19 100 (седан, 1,8 л, Соге) до 39 520 

евро (хэтчбек, $Т220-нвсе опции). Цена указанной 
комплектации - 21 650 евро. 
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ровым агрегатом. А вот маркетинг ав- 
томобиля в России не похож на евро- 
пейский - базовую комплектацию с мо- 
тором 1,6 л к нам не завозят. Впрочем, 
«Мондео» с восьмиклапанным мотором 
1,8 л здесь тоже не продается. Комплекс 
владельца «большой машины» пока не 
позволяет соотечественникам трезво 
подходить к выбору скромного мотора 
и оснащения. Итак, что считает необхо- 
димым «Тойота»? 

Базовая комплектация «Авенсиса» 
по европейским понятиям роскошна. 
Климатическая установка с раздель- 
ным управлением для водителя и пасса- 
жира, бортовой компьютер, панель 
приборов с желтой электролюминес- 
центной подсветкой, вставки под дере- 
во, обшитые кожей руль, набалдашник 
рычага коробки передач и даже внут- 
ренние дверные ручки, подогрев перед- 
них сидений с плавной регулировкой, 
автоматически затемняемое внутрен- 
нее зеркало с электрохромным покры- 
тием, наружные зеркала с подогревом 
и автоматическим складыванием. 


а также девять (!) подушек безопасно- 
сти. Жаль, что в России не разрешаются 
автомобильные СР5-приемники - конт- 
роллер бортового компьютера «Авенси- 
са» оказывается незагруженным. Не- 
четное количество подушек объясняет- 
ся довольно просто - у водителя есть 
дополнительная «коленная» подушка, 
предотвращающая травмы ног о перед- 
нюю панель и рулевую колонку при ло- 
бовом столкновении. Нечто подобное 
было на «КИА-Спортидж» для амери- 
канского рынка, но в Европе такое ре- 
шение в новинку. Весьма серьезная ау- 
диосистема, доводкой которой зани- 
мался сам главный конструктор Сугуя 
Фукусато, включает кассетную магни- 
толу, проигрыватель компакт-дисков, 
цифровой процессор сигнала и восемь 
динамиков. А приемник, помимо тра- 
диционных диапазонов и информации 
КОЗ, способен принимать вещание 
в цифровом формате (которого у нас 
пока нет). Надо сказать, при скромной 
мощности динамиков и усилителя (все- 
го 40 Вт на канал) система не только 


производит впечатление гораздо более 
мощной, но и удивляет четкой звуко- 
вой картиной, которую можно услы- 
шать лишь в автомобилях аудиофилов. 

На этом фоне оснащение «Форда- 
Мондео 1,8 Соге» вьплядит спартан- 
ским. Передние стеклоподъемники, 
кондиционер, электрическая регули- 
ровка водительского сиденья по высо- 
те, две подушки безопасности, фирмен- 
ная магнитола и большие овальные ча- 
сы на передней панели. Даже наружные 
зеркала регулируются вручную. Но, 
скажите, разве здесь не хватает чего-то 
действительно нужного? Уж если пе- 
нять на зеркала, то сначала на их не- 
удачную форму и лишь потом па отсут- 
ствие электрорегулировки и подогрева. 
Впрочем, все недостающее есть в спи- 
сках дополнительного оборудования. 

САЛОН РАДИ САЛОНА 

Размер или удобство? К нашей паре 
этот вопрос не относится - водители ро- 
стом от полутора до двух метров найдут 
опти.мальную посадку, при этом даже 
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Салон «Тойоты-Авенсис» - совершенней- 
шая иллюзия дорогого автомобиля, не 
только на вид, но даже на ощупь. 

Электролюминесцентная подсветка при- 
борной панели Орііігоп желтого цвета. 


Дерево, хромированная сталь, кожа? 
Нет - пластмасса и заменитель. Но едва 
отличимы. 




за самым высоким из них человек сред- 
него роста зпиестится с комфортом. Так 
же реально в той и другой машине рас- 
садить четверых пассажиров внуши- 
тельной комплекции. Различия в длине 
салона и диапазонах регулировки сиде- 
ний минимальные. Единственное, по- 
настоящему заметное - в ширине сало- 
на на уровне плеч для задних пассажи- 
ров: тут «Форд-Мондео» превосходит 
«Тойоту-Авенсис» на 50 мм. Если оце- 
нивать вместимость заднего сиденья 
в условных пассажирах, то в «Форде» их 
уместится 2,8, а в «Тойоте» 2,7. 

Впрочем, нам важнее компоновка 
водительского места. При общем сход- 
стве размеров разница весьма заметна 
- у «Форда-Мондео» гораздо больше ди- 
апазон регулировки по высоте, шире 
возможности рулевой колонки. Правда, 
в нижнем положении руль может ме- 
шать коленям при посадке. Незамысло- 
ватое и довольно жесткое кресло 
в «Мондео» весьма удобно, но требует 
тщательной подгонки. Желание уехать 
со стоянки побыстрее обернется необ- 
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ХОДИМОСТЬЮ уже через 15-20 минут уст- 
раиваться заново. «Тойота-Авенсис» - 
прямая противоположность; в ней мяг- 
кость подушки и спинки скрадывает 
наспех выбранные регулировки. При 
этом многое зависит не только от про- 
порций, но и от массы водителя. Если 
легкий и худосочный «драйвер» надеж- 
но удерживается боковыми валиками, 
то его коллега весом более центнера 
просто расплющивает мягкое кресло 
своей спиной - какая уж тут фиксация 
в повороте. Однако комфорт при этом 
не страдает, жертвой становится лишь 
ощущение автомобиля - сидя на мяг- 
ком диване, сложнее что-либо почувст- 
вовать... 

НА НАШИХ ДОРОГАХ 

«Форд-Мондео» к российским условиям 
подготовлен: увеличенный просвет, 
грязезащитные фартуки, усиленная 
подвеска. «Тойота-Авенсис» прибывает 
в специальном исполнении «для плохих 
дорог и холодного климата» с увеличен- 


ным на 20 мм дорожным просветом, 
более мощными стартером и аккумуля- 
тором. Из отверстий и скрытых полос- 
тей иной раз и повиснет капля свежего 
антикора - береженого бог бережет... 
Но невзирая на увеличенный просвет, 
при парковке, особенно носом к троту- 
ару, на «Тойоте-Авенсис» нужно быть 
предельно внимательным - большой 
передний свес и низко висящий бампер 
легко могут ввергнуть вас в непредви- 
денные расходы. 

Пока асфальт не слишком разбит 
и покрытие не «заиграло» волнами, ли- 
дерство «Тойоты-Авенсис» неоспоримо 
- ее подвеска легко и практически бес- 
шумно справляется с мелкими дефекта- 
ми покрытия и хаотичными неровно- 
стями. Проблемы, как обычно, начина- 
ются па волнах «попльшших» после су- 
ровой зимы дорог и на больших скоро- 
стях - тут подвеске просто не хватает 
энергоемкости. К управляемости в 
штатных режимах придраться тяжело. 
Разве что излишне задемпфированный 


руль с электроусилителем вносит не- 
кую отстраненность машины от води- 
теля. Впрочем, резкие смены полосы 
«Авенсис» выполняет непринужденно, 
уверенно держит курс даже на неров- 
ной дороге, хорошо «стоит» в длинных 
скоростных поворотах. Пасует он лишь 
в самых заковыристых и медленных ви- 
ражах - вывешивающееся переднее ко- 
лесо отчаянно буксует, а автомобиль 
«вьшаливается» наружу поворота. 

«Форд-Мондео» с адаптированной 
подвеской разительно отличается от 
японского одноклассника. Хотя мелкие 
выбоины его подвеска глотает не так 
эффектно и бесшумно, он не боится 
комбинации «волны» и скорости. По ха- 
рактеру управляемости «Мондео», по- 
жалуй, даже более интересен. Он не- 
много больше напрягает водителя на 
скоростных прямых, но в его откликах 
нет и следа задумчивости или тяжести. 
Приятный, умеренно острый характер 
«Форда» скорее придется по душе ак- 
тивному водителю. Тем более, что в по- 
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«Форд-Моцдеов не претендует на ари- 
стократичность. Его интерьер не пытает- 
ся выглядеть дороже, чем есть. 


Набор приборов стандартный, но одо- 
метр суточного пробега только один. 


Дополнительный глушитель шума впуска 
на капоте. 



Задние электрические стеклоподъемники 
- за доплату. 


Заднее саденье - не «тещино место». 


Центральный подлокотник полагается 
только в комплектации Тгепб. 




воротах «Мондео» надежен на все сто, 
его не смущает даже «стиральная дос- 
ка» на самом ответственном участке. 
В крайнем случае, автомобиль выража- 
ет свое неудовольствие сносом всех че- 
тырех колес. Но чтобы дойти до этого 
предела, нужно как следует постарать- 
ся - стоит ли? 

НА СТАРТ, ВНИМАНИЕ... 

И «Мондео», и «Авенсио» обладают 
весьма неплохой динамикой, но схожие 
весовые и мощностные параметры не 
означают полной идентичности в раз- 
гоне. Двигатель «Тойоты» очень гибок 
и легче приспосабливается к нагрузке, 
чем «фордовский», предпочитающий 
высокие обороты (между отметками 
4 и 6 на тахометре) . До этого диапазона 
он способен уверенно тянуть машину - 
но не рассчитывайте на быстрый раз- 
гон. Впрочем, коробка передач способ- 
на многое исправить. Особенно это за- 
метно на «Форде»: хорошо подобран- 
ные передаточные числа позволяют ис- 
пользовать потенциал мотора с макси- 
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малыіой эффективностью, а рычаг пе- 
реключения передач хоть и не отлича- 
ется короткими ходами, но действует 
безукоризненно точно. Настолько, что 
блокировка включения задней переда- 
чи выглядит излишней, сделанной 
лишь для повышения «дуракоустойчи- 
вости». 

Коробка передач «Тойоты-Авенсис» 
вызывает иные ощущения. К большим 
ходам еще можно приспособиться, 
а вот затрудненное включение первой 
и второй передач радости не прино- 
сит. Еще одна особенность уже точно 
неустранима на сервисе - слишком 
большая «ступенька» между первой 
и второй передачами. Сложно сказать, 
чем руководствовались конструкторы, 
по при разгоне даже гибкая характе- 
ристика мотора не в состоянии испра- 
вить положение. Зато на высших пере- 
дачах, которые чуть «короче», чем 
у «Мондео», «Авенсис» демонстрирует 
весь потенциал двигателя с плавно ре- 
гулируемыми фазами газораспределе- 
ния, уверенно ускоряясь даже с не- 
больших оборотов. 

ЭКОНОМИКА ДЛЯ ЭКОНОМНЫХ 

Цена «Тойоты-Авенсис» в нашем вари- 
анте составляет 22 900 долларов. Нема- 
лая сумма, учитывая, что цены на ма- 
шины предыдущего поколения начина- 
лись с 16 тысяч. Подорожание более чем 
на 40% впечатляет, но, пожалуй, соот- 
ветствует разнице между прежним и но- 
вым «Авенсисом» по размеру и уровню 
оснащенности. Лучший способ опра- 
виться от ценового шока - немного по- 
считать. Попробуем дооснаститъ «Мон- 
део» всем, что есть в стандартной комп- 
лектации ‘^Авенсиса». Добавим задние 
стеклоподъемники, омыватели фар, 
продвинутый СО-ресивер, противоту- 
манные фары, боковые подушки 
и шторки безопасности, а также подог- 
рев сидений и климат-контроль. С вас 
19 990 евро или 21 990 долларов по кур- 
су на день теста. Заметьте, с «юбилей- 
ной» скидкой... Без нее «Форд» в такой 
комплектации будет стоить уже 21 650 
евро или 23 815 долларов — заметно до- 
роже «Тойоты». А если учесть, что сред- 
нестатистический покупатель у нас 
больше благоволит японской технике, 
дилерам «Форда» придется нелегко. Ко- 
нечно, есть проверенные ходы - сервис- 
ные программы по сниженным ценам 
или кредит под низкий процент. Вот та- 
кая арифметика. . . 

КОМФОРТ в НАСГГУПЛЕНИИ 

Ключевой вопрос «какая лучше?» оста- 
вляет мало шансов на дипломатичный, 
уклончивый ответ. 


Если намерены возить себя и близ- 
ких с максимальным комфортом, то 
альтернативу «Тойоте-Авенсис» найти 
трудно. Если же на первом плане удо- 
вольствие от управления, то здесь 
«Форду-Мондео» есть что противопос- 


тавить. Это совсем не похоже на сорев- 
нование в количестве подушек, дина- 
миков и деревянных планок. Впрочем, 
для него у «Форда» есть подходящая 
комплектация СЬіа, а у «Тойоты» - 
Ехсіизіѵе. Еще раунд? □ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


■ РАЗМЕРЫ. ММ 


— 


ТОѴОТА 

АѴЕН8І8 


РОНО 

МОНОЕО 

ТОѴОТА 

АѴЕН8І8 

РОНО 

МОНОЕО 

■ Общие данные 



1 . 

ОСП 

960-1140 

(Измерь), тл\ 




1 /и 



Л7Ч1 ^ 

635-850 

660-860 

ширина 

высота 

1760 

1480 


Ч/ о 1 11 

1812 

1010 

1020 


ІО 14 у 

1428 

940 

930 

Радиус поворота, м 

5,4 


5,6 ^ 

1380 

1400 

Снаряженная масса, кг 

1245 


1300 §2. 

1350 

1400 

Полная масса, кг 

1820 


1865 

290-315 

270-330 

Максимальная скорость, км/ч 

200 


205 

360 

390 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,3 


10,8 

1140/2130 

1030/1980 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/60 


АИ-95/58 Взшіп 

1000 

960 

Расход топлива, л/1 00 км 

(по нормативу Е1> 99/1 00); 
загородный цикл 
городской цикл 



ІЦ 

710 

730 

н. д. 
н.д. 


Н4 

С -Ш ' ~ 

480 

460 


КОМПЛЕКТАЦИЯ ■ 




ісредн. 7,2) 

(среда. 7^) 

тлѵптд 

слоп 





1 итіі ІА 

гипіі 

■ Кузов 

седан 

АѴЕН8І8 

МОНОЕО 

Количество дверей 


4 

АБС 

■ 

■ 

Число мест 



Боковые полѵшки безопаснпсти 

■ 

□ 

■Двигатель 

бензиновый Кондиционер 

■ 

■ 

Расположение, 
число цилиндров 


Р4 

Климат-контроль 

■ 

□ 


Регулируемая рулевая колонка 

■ 

■ 

Число клапанов 



Противотуманные фары 

■ 

□ 

Рабочий объем, см^ 

1754 


ттгв — Аудиосистема 

■ 

■ 

Степень сжатия 

10,0 


Полноразмерное запасное колесо 

■ 

■ 

Мощность, кВт/л.с. 
при об/мин 

95/129 

6000 


РЕЗЮМЕ 



Крутяіі^ій момент, Н-м 

170 


Т70 ТОѴОТА АѴЕН8І8 



при об/мин 

4200 


4В00 Таглпмтчіі ППКГ9Ч-ГЧПІ 




■Трансмиссия 

' 1 пі ѵоп 1 ОШ а 1 ело, 1 саиі:» іона л і НИ4* 

КИЙ расход топлива, отличная шѵмоизоляиия. высокое 

Привод 

на передние колеса качество отделки, богатство стандартной комплектации. 

Коробка передач 



Нкіепі^яя ІІРМЯ ПТГѴ/ТГТРЫР поііюопи і^пааппАі/. 

Передаточные числа: 

1 

II 

3^5 

1.9 

1.31 

0,97 

0^2 

ЗД5 


2 ^2 тации, недостаточная энергоемкость подвески, нечет- 

л кая работа коробки передач. 

III 


“-Г • ‘ 



МІ 

IV 


РОВОМОМОЕО 



V 

3. X 


1 

0,81 Хорошее сочетание возможностей двигателя и транс- 

3,46 миссии, поостооный салон, поивлекатвльные пены ня 

Ілавная передача 

4,31 


^.07 пополнительное обооѵлованир. хпппніая ѵппярпяр- 

■Ходовая часть 

мостъ, удобство управления разгоном и замедлением. 

Подвеска: 

спереди 

независимая энергоемкая подвеска. Приемлемая цена в стандарт- 

типа «Мак-Фепспн« ной комплектации (с учетом скидки). 

сзади 

многорычажная Скоомностъ матепиалпп ПТПРПКИ пгпяниириіл.ій кпіл. 

Усилитель рул. управления 

электри- 

ХІА/Ч/І іГл 


гидравли- фор.^ подвески на дорогах с выбитый покрьпием. 


ЧбСКИИ 





Размер стандартных шин 

205/55ІТІІ’ 

205/55Р16 



Тормоза: 

передние 

задние 

Редакция благодарит за предоставлен- 
дисковые автомобили ООО «ТОЙОТА МОТОР» 

°°° “«ЭЙДЖОР- 
вентили- АВТО» («Форд-Мондео»). Подробная ин- 

руе«.іе формация - в разделе «1 ди пррпя» 
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П олет в левом ряду безлимитного 
автобана продолжался уже не- 
сколько часов. Жестокий цейтнот 
заставлял выжимать из автомоби- 
ля все. Ну, или почти все. К счастью, он 
оказался буквально создан для этого. 

«Опель-Вектра СТ5» уже при первом 
взгляде поразил монументальной мо- 
щью: зеркало черного лака, блеск хро- 
ма, почти плоские диски 17-дюймовых 
колес, зев здоровенного воздухозабор- 
ника в переднем бампере и два ствола 
системы выпуска под обрубленной кор- 
мой. Как снаряд крупного калибра: 
прицелился, нажал на гашетку - и уле- 


тел к горизонту. Обгоны, повороты 
и прочая мьшіиная возня - нет, это не 
для него. 

Интерьер под стать: строгая черная 
кожа, тусклый блеск графита централь- 
ной консоли, ровные упи>і и плоские па- 
нели. Ни одной изогнутой линии! Осна- 
щена топ-версия, конечно, очень бога- 
то: совмещенная аудио- и навигацион- 
ная система Зіетепз КСОС 2015 с цвет- 
ным дисплеем, климат-контроль с раз- 
дельной регулировкой, четыре подуш- 
ки безопасности и две полноразмерные 
шторки на окнах, полный набор элек- 
тронных средств пассивной безопасно- 


сти: АБС, ЕВО и система стабилиз ац ии 
ГО8, автоматическое затемнение зер- 
кал, включение фар и стеклоочистите- 
лей, а также многое другое. Правда, ре- 
гулировки сидений, а у водительского 
их пять, на нашей машине оказались 
механические. А как ласкают слух на- 
звания пакетов дополнительного обо- 
рудования - <Ле-Ман», «Сильв ерстоун», 
«Дайтона»! 

...Закончился очередной участок ре- 
монта дороги - чтобы не терять время 
при срабатывании кик-дауна, сдвигаю 
селектор пятиступенчатого «автомата» 
влево, в прорезь ручного выбора пере- 
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ОРЕІ ѴЕСТКА 6Т8 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

ОРЕ^ ѴЕСТКА (зТ8 

■ Третье поколение «Юпеля-Вектра» дебютиро- 

вало весной 2002 года с кузовом седан (ЗВ 2003, 
№ 3), а уже осенью была показана пятидверная 
спортивная версия 6Т8. 

■ «Опель-Вектра БТ8» оснаіцается бензиновы- 

ми моторами 2,2; 3,2 л, а с недавних пор и 2,0- 
литровым с турбонаддувом или турбодизелями 
2,2; 3,0 л. 

■ Коробки передач пятиступенчатые - механи- 
ческая и автоматическая. Шестиступенчатую 
«механику» ставят с бензиновым двигателем 
2,0 л (с ним <автомар> не устанавливают вовсе) 

и 3,0-литровым дизелем. 

■ В Россию «Вектра 6Т2» поставляется только 
с атмосферными бензиновыми моторами 2,2 

и 3,2 л. Диапазон цен - от $24 950 за менее мощ- 
ный хэтчбек в исполнении СІиЬ до $34 350 за авто- 
мобиль с мотором Ѵ6 и автоматической коробкой 
Асбѵе Зеіесі - именно такой побьвал на тесте. 


дач Асгіѵе Беіесі;. Пару толчков назад - 
вместо V передачи включается III, 
и стрелка тахометра подпрыгивает 
к четырем тысячам. Конец ограниче- 
ний - 300 ньютон-метров и 211 <<лоша- 
дей» выдергивают «Вектру» из пелето- 
на и мощно уносят вперед. Причем без 
видимого напряжения, не досаждая из- 
лишним шумом и вибрациями. 

Вообще говоря, эта машина подобна 
гигантскому фильтру, отсеивающему 
все внещние раздражители. Скорость 
почти не чувствуется - на третьей сотне 
можно спокойно разговаривать, не по- 
вышая голоса. Заметных неровностей 
на немецких дорогах не найти, но 
встречающиеся кое-где трещины и сты- 
ки «пропадают» в подвеске без следа. 
Руль и педаль тормоза почти невесомы, 
что удобно при спокойной езде, но по- 
рой чувствуешь недостаток «тактиль- 
ной» информации. Где-нибудь в пово- 
роте боковая перегрузка растет, тебя 
прижимает к двери - а на руле все та же 
тишь да гладь: попробуй точно опреде- 
лить, насколько близок предел. 

Пока ездил на новой «Вектре», так 
и не нашел логичного ответа на вопрос, 
чем обусловлено столь строгое деление 
модели на «спокойный» седан и «заря- 
женный» хэтчбек. А если кому-то нзокен 
мощный седан? Или недорогой хэт- 
чбек? Кстати сказать, оба типа кузова 
имеют абсолютно одинаковую длину 
и минимальный объем багажника 
в полкубометра. Различаются, естест- 
венно, размеры багажного проема и 
возможности трансформации — у хэт- 
чбека разрезная (60/40) складьгеающа- 
яся спинка сиденья сзади. Еще одно от- 
личие заметит, скорее всего, водитель - 
задние подголовники утоплены в спин- 
ку и не мешают обзору через внутрен- 
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Сзади интегральные ладголовники. 
подлокотник с люком и достаточно ме- 
ста для пассажира ростом 180 см. 


Шестицилиндровый ЭКОТЕК объемом 
22 л развивает 211 л. с. Слева над ради- 
атором - резонаторы системы впуска. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

0РаѴЕСТКАбТ8 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4596 

ширина 

1798 

высота 

1460 

Емкость багажника, л 

500/1360 

Снаряженная масса, кг 

1548 

Максимальная скорость, км/ч 

246 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,0 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІ) 99/1 00): 


загородный цикл 

7,8 

городской цикл 

15Д 

■ Двигатель 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

Рабочий обьем, см^ 

3175 

Мощность, кВт/л. а 

1 55/211 

при об/мин 

6200 

Крутящий момент, Н-м 

300 

при об/мин 

4000 


ИТрансмиссня 

Привод на передние колеса 


Коробка передач 


■ Ходован часть 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер шин 

215/50т7 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 


вентилируемые 


РЕЗЮМЕ 


Мощньй твговитый мотор, отличная динамика, хоро- 
шая шупиоизоляция, удобная посадка, просторньй 6а- 
гажник. 

Малая информативность управления, неудобный алго- 
** ритм работы подрулевых переключателей. 


нее зеркало. Кроме того, здесь более 
покатая крыша, чем у седана, поэтому 
во втором ряду пассажир ростом 180 см 
почти достает макушкой до потолка. 

. . .Стрелка спидометра лежит на пра- 
вом боку, «Вектра» разменивает чуть ли 
не по сотне в полчаса - я лишь успеваю 
заправляться, хотя в среднем получает- 
ся не так и много для такого режима, 
литров 12-14 на сотню. Время от вре- 
мени борюсь с непослушными подруле- 
выми переключателями, похожими на 
прямоугольные футляры от зубной щет- 
ки, они не фиксируются в крайних по- 
ложениях, их можно лишь нажать 
вверх или вниз. Так и едешь, иногда по- 
переменно мигая то левыми, то правы- 
ми «поворотниками», пока не пойма- 
ешь нейтральное положение - то-то, 
наверное, удивляются законопослуш- 


ные немцы! Кстати, очень воспитанные 
водители - стоит включить левый ука- 
затель поворота, намекая на желание 
обогнать, тут же перестроятся вправо, 
освободив левую полосу. Особенно если 
завидят в зеркалах голубое сияние ксе- 
нонов - на слабосильные и тихоходные 
машины эти прожектора не ставят. 
А «Вектра СГ8» - самый быстрый се- 
рийный автомобиль за всю историю 
марки «Опель». 

Вечер. Тихий городок на Лигурий- 
ском побережье... Набережная... Ка- 
фе... Неподалеку потрескивает остьша- 
ющим мотором «Вектра», покрытая пы- 
лью трех стран. Я сижу без сил перед 
гигантской пиццей, а в голове почему- 
то вертится вопрос: интересно, она 
больше по диаметру, чем плоский блин 
колесного диска? □ 
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НЕПРАКТИЧНОСТЬ 
ТОРЖЕСТВУЕТ 


АНАТОЛИИ КАРПЕНКОВ, ЮРИИ 
НЕЧЕТОВ. ФОТО: ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 


Е СЛИ бы проводился конкурс назва- 
ний среди марок, «Альфа-Ромео», 
без сомнения, заняла бы одно из 
призовых мест. В этом имени, боль- 
ше похожем на титул, слышны и поро- 
да, и мощь, и намек на длинную родо- 
словную. Между тем происхождение 
его прозаично: в 1910 году была образо- 
вана Апопіта ЬотЬагйа РаЬЬгіса 


АшотоЬіИ (Акционерная автомобиль- 
ная фабрика в Ломбардии, сокращенно 
АВРА), а пять лет спустя ее директором 
был назначен Никола Ромео, с которым 
связаны взлет в развитии компании 
и вторая часть названия. История «Аль- 
фа-Ромео» богата революционными 
техническими решениями, громкими 
спортивными победами, славными 


именами - здесь, например, родился 
как конструктор Энцо Феррари. 

О ШПИЛЬКАХ И АВТОМОБИЛЯХ 

Трудно представить что-либо менее 
практичное, чем спортивное купе или 
родстер: дорогой, прожорливый, тес- 
ный, с куцым багажником и мизерным 
дорожным просветом. Как туфли на вы- 
соком каблуке-шпильке - нерациональ- 
но, но ведь красиво. Именно поэтому, 
подходя к серебристому спайдеру, я ре- 
шил забыть о лежащем в портфеле 
бланке протокола испытаний и отдать- 
ся эмоциям. 

Прежде всего, долой крьшіу - конди- 
ционированным воздухом пусть дышат 
в лимузинах, а я могу позволить рос- 
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АІРА НОМЕО СТѴ 
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Мягкий верх прячется в прикрытый 
крышкой отсек позади кабины. 

Обновленные «Альфа-Ромео» СТѴ и 
слайдер легче всего опознать по уве- 
личенного размера щиту-облицовке в 
центре. Жаль лишь, что номерной знак 
в эту композицию не вписывается. 


В этой «хлебнице» объемом 110 л хва- 
тает места лишь для «докатки». 



КРАТКИЕ ДАККЫЕ 


А^РАДОМЕО СТѴ 

■ Дебют спортивного купе с(Альфа-Ромео СТѴ» 

и спайдера от ателье «Пининфарина» состоялся 
на Парижском автосалоне 1994 года, в нынеш- 
нем году они обновлены. 

■ Купе и слайдер оснащают 2-литровым четы- 
рехцилиндровым двигателем (150 или 165 л. с.) 
или новой Ѵ-образной «шестеркой» (3,2 л, 240 л. с.). 
Коробки передач только механические, пятисту- 
пенчатая с меньшим двигателем (в некоторых 
странах и с мотором Ѵб), шестиступенчатвя - 

с большим. 

■ В России обновленные купе и слайдер должны 
появиться осенью-зимой. Цены, как обещают 

в представительстве ФИАТ, будут «конкуренто- 
способными». 
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ТЕХНИКА 


презентация 


АІРА ПОМЕО СТѴ 


кошь наслаждаться ветром в лицо. Жуж- 
жа сервоприводом, приподнялся серп 
крышки, и тканевый верх, сложившись 
втрое, скользнул в отсек позади кабины. 
Крышка легла на место, напоминая от- 
брошенный на плечи капюшон. 

Дверной р)гчки нет, лишь кнопка 
замка и выемка, чтобы цепляться паль- 
цаліи за кромку двери. И надпись «Аль- 
фа-Ромео» на пороге: дескать, не забы- 
вай на чем поедешь. Сунув ногу куда-то 
под руль, опасливо отодвигаю лицо от 
рамки стекла и проваливаюсь - кажет- 
ся, чуть не до асфальта. Скрипнула 
красная кожа, и тело вошло в кресло 
без зазора, как штьш в ножны. Нет, это 
я, пожалуй, загнул: в ножнах потеснее 
будет. Здесь - посадка плотная, с опека- 
ющей фиксацией развитыми боковыми 
валиками, но в то же время достаточно 
комфортабельная: не вызьтает жела- 
ния сразу после остановки выкараб- 
каться, как из жесткой спортивной ло- 
дочки, и расправить плечи. Регулиро- 
вок немного, все вручную: спорт и из- 
лишества несовместимы. 

НЕ ЩАДИТЕ ВАШИ УШИ! 

Качнулась стрелка тахометра, весен- 
ний воздух задрожал от характерного 


пульсирующего рыка. Будь моя воля, 
для спортивных автомобилей я бы вы- 
вел глушитель в список опций. Стоп: на 
панели, под похожим на кепку козырь- 
ком-нашлепкой, всего два тубуса со 
шкалами на дне. А остальные-то при- 
боры где? «Да вот же они!» - товарищ 
указывает на три кр)тлых окошка в 
центральной консоли. Осваиваясь с до- 
вольно тугими педалями, выкатыва- 
юсь за ворота «Пининфарины» и, сам 
того не замечая, какое-то время еду на 
первой-второй передачах, наслаждаясь 
сочным звуком новой 3,2-литровой 
«шестерки». 

У спортивных автомобилей встре- 
тишь, пожалуй, наибольшее разнообра- 
зие компоновок: и классическ)то, и цен- 
трально-, и заднемоторн)то, и полно- 
приводную. «Альфы» исповедуют наи- 
более распрострапешіую сегодня перед- 
неприводную с поперечным расположе- 
нием силового агрегата. Среди досто- 
инств - сравнительная простота, нагру- 
женные ведущие колеса и возможность 
управления «вектором тяги», как у сов- 
ременных истребителей. Недостаток, 
пожалуй, один - разгрузка ведущей оси 
при интенсивном разгоне. Городок Кам- 
биано под іурином закончился через 


несколько светофоров - и я от души на- 
ступаю на акселератор... 

ИНЪЕКЦИЯ АДРЕНАЛИНА 

Двести сорок «лошадей» подхватили, 
как ураган, мир сузился до серой ленты 
шоссе, ревущий ветер размазал обочи- 
ны в неясные полосы. . . Открытый авто- 
мобиль здорово усиливает субъектив- 
ное восприятие скорости, а тут еще 
кофр с фотоаппаратурой буквально вы- 
дувает с полки позади спинок - нет, раз- 
гоняться до максимальных 242 км/ч, 
пожалуй, не стоит. Вот и поворот на об- 
любованную дорожку: абсолютно пус- 
тая, она причудливо вьется меж полей 
и просматривается на три поворота 
вперед. Да простят меня итальянские 
полицейские, превысил я тут пару раз 
допустимую скорость. Впрочем, длин- 
ных прямых здесь нет, зато от одного 
виража до др)того «Альфа-Ромео» выст- 
реливает, как из пушки, буквально впе- 
чатывая пассажиров в спинку сиденья! 
Хорошо, что правила не ограничивают 
интенсивность разгона, ведь сотню 
слайдер набирает всего за 6,5 с. 

Торможение! Четыре вентилируе- 
мых диска (диаметр передних 305 мм!) 
и широкие семнадцатидюймовые по- 
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Трудно поверить, 
что у куле сзади 
есть второй ряд си- 
дений. 


Новая алюминие- 
вая Ѵ-образная 
«шестерка»; 3,2 л, 
четыре распредва- 
ла, 24 клапана и 240 
«лошадей». Такую 
красоту грех пря- 
тать под крышку. 


в Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

4299 

1776 

1318/1315* 

Радиус поворота, м 

5Д 

Снаряженная масса, кг 

1380 

1420 

Полная масса, кг 

1780/1820* 

1630/1680* 

Максимальная скорость, км/ч 

220/215* 

255/242* 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8Д 

6Д 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/70 

Расход топлива, л/100 км 

(по нормативу ЕІІ 99/100): 
загородный цикл 

6,8 

8,7 

городской цикл 

13Д 

16,8 


Ш Кузов купе/родстер* 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


АІРАК0МЕ0 6ТѴ/$рі()вГ го 

3^ 


крышки заставляют повиснуть на рем- 
нях. Несколько щелчков передачами 
«вниз» - взревывая, машина подлетает 
к повороту. . . В шестиступенчатой «ме- 
ханике» со сближенными передаточны- 
лш числами передачу можно подобрать 
предельно точно, удерживая стрелку 
тахометра вблизи вертикали. ...Третья 

- машина нацеливается внутрь поворо- 
та, руль наливается тяжестью - вот это 
подходящая нагрузка! Все, что может 
двигаться по салону, прилипает к пра- 
вому борту (бедный фотоаппарат!) - 
под рев мотора и визг резины «Альфа- 
Ромео» ввинчивается в поворот. Коро- 
вы на поле отвлеклись от жвачки, а 
коллега справа окаменел лицом и про- 
бурчал: дескать, и так все ясно, можно 
чуть сбросить ход. Так я ему и поверил 

- сейчас дорвется до руля и такое нач- 
нет вытворять, вспоминая раллийное 
прошлое! 

СЕМЕЙНОЕ... КУПЕ 

После экстремального спайдера алое 
четырехместное купе с двухлитровым 
силовым агрегатом в 165 л. с. и пяти- 
ступенчатой коробкой передач воспри- 
нималось почти как семейный автомо- 


биль. Ну, не совсем четырехместное, 
а, строго говоря, с 24-2 - сзади свобод- 
но устроятся двое детей или, скорчив- 
шись, двое взрослых. Пошустрили чуть 
и на этом автомобиле: «Ну, как тебе, 
Юлич?» «Звук хороший... и даже едет 
неплохо», - дипломатично ответство- 
вал коллега, явно сожалея о смене сред- 
ства передвижения. Всему виной конт- 
раст: разгон до сотни за 8,5 с и макси- 
мальная скорость 220 км/ч - показате- 
ли более чем достойные. 

Ближе к вечеру, перепробовав самые 
разные сочетания кузовов и моторов, 
вспомнил утренние слова Андреа Пи- 
нинфарины: «Кроме увеличения отда- 
чи мотора и улучшения динамических 
характеристик, большое внимание мы 
уделили повышению надежности упра- 
вления и устойчивости на скоростных 
режимах, а также снижению шума и ви- 
браций, ул)щшению комфорта при 
обычной городской езде». И оказшіось, 
чистая правда: новые купе и спайдер 
могут не только впрыснуть в кровь 
порцию адреналина, но и спокойно, 
с максимумом удобств, возить хозяина 
на работу. Ходят ведь женщины на 
шпильках каждый день ... □ 


Количество дверей 2 

Число ме ст 2+2/2* 


Ш Двигатель бензиновый 


Расположение, 

Р4 

Ѵ6 

число цилиндров 



Число клапанов 

16 

24 

Рабочий объем, см^ 

1969 

3179 

Мощность, кВт/л.с. 

121/165 

176/240 

при об/мин 

6400 

6200 

Крутящий риомент, Н-м 

206 

289 

при об/мин 

3250 

4800 

■Трансмиссия 

Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

М5 

Мб 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

пружинная, со стабилиза- 


тором поперечной 


устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандарт, шин 

205/50В16 

225/45т7 

Тормоза 

гидравлические 


с усилителем и АБС 


вентилируемые 


дисковые 


* Отличвющиесн данные Зрібег. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Противобуксовочнап система 

Климат-контроль 

Регулиру е мая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 
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ТЕХНИКА 


П еред нами не просто новый «Ми- 
цубиси»: это попытка компании 
утвердиться на активно расту- 
щем рынке «паркетных» вседо- 
рожников. По части «настоящих» 
у «Мицубиси» весьма богатый опыт, 
а вот противопоставить «Тойоте-КАѴ4» 
или «Хоьще СК-Ѵ» что-либо подобное 
пока возможности не бьшо. 


В чем секрет популярности «паркет- 
ников»? Эти автомобили лучще других 
удовлетворяют амбициям как покупа- 
телей, так и производителей. Первые 
получают «почти вседорожник» по цене 
ниже, чем «настоящий», вторые прода- 
ют «практически универсал» в полтора 
раза дороже. Обе стороны пока весьма 
довольны. Конечно, если рост конку- 


ренции в данном сегменте вынудит 
снизить цены, ситуация изменится, но 
до этого, похоже, еще далеко. Итак, впе- 
ред, за руль «Мицубиси-Аутлендер». 
Но сначала постоим около. 

СТРАННЫЙ ХИЩНИК 

Назваіше, благозвучное на всех языках, 
выбрать не так просто, казусов тут бы- 
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ло немало. «Аутлендер» в переводе с ан- 
глийского - чужак, странник, прише- 
лец. Персонаж таинственный, недоб- 
рый и изначально вызывающий к себе 
настороженное отношение. Впрочем, 
сегодня названия, отличные от нейт- 
рально-географических и благозвучно- 
колшьютерных, в порядке вещей. Но 
все же первое впечатление определяет 
не название, а внешность. 

«Мицубиси» уверяет, что оригиналь- 
ный дизайн «Аутлендера» сочетает 
внешность серьезного внедорожника 
и стиль споріуниверсала. Оформление 
передней части не позволит спутать 
«Аутлендер» с каким-либо другим авто- 
мобилем, чего не скажешь о виде сбоку, 
тем более сзади, где сходство с «Лексу- 
сом-КХЗОО» очевидно. 

Компоновка не вполне типична для 
«паркетника». Практически <оіегковая» 
посадка водителя и относительно низ- 
кая крыша делают силуэт машины стре- 
мительным, хотя и сокращают внутрен- 
ний объем. Самый близкий аналог 
по размеру и пропорциям - «Субару- 
Форестер». Кстати, довольно скромный 
багажник «Аутлендера» тоже «продукт» 
такой компоновки. Многорычажная 
задняя подвеска и солидное запасное 
колесо в багажнике вынудили сделать 
пол достаточно высоким. Впрочем, это 
нисколько не умаляет возможностей 
трансформирования - от двух до пяти 
пассажирских мест плюс багажник с аб- 
солютно ровным полом. А укладываю- 


щееся вровень с ним пассажирское си- 
денье позволяет при одном водителе 
перевозить груз длиной до 2,4 м. 

ПОСМОТРИМ ПОБЛИЖЕ 

Весеннее небо Севильи встречает по- 
рывистым ветром и буйным развитием 
облачности: вот-вот разразится гроза. 
По машинам! Устроиться за рулем «Аут- 
лендера» несложно - регулировок не- 
много. Кресло водителя напоминает 
«Каризму» - большое, с хорошей боко- 
вой поддержкой на спинке и на подуш- 
ке, но при этом довольно мягкое и ло- 
яльно относящееся к полноте водителя. 
Есть и регулировка поясничной под- 
держки. Посадив вперед более рослого 
коллегу, устраиваюсь на заднем сиде- 
нье - места тоже хватает, а между коле- 
ном и спинкой водительского кресла 
свободно проходит кулак. 

ПОЕХАЛИ! 

К хорошему привыкаешь быстро: ма- 
шины, в которых пуск двигателя надо 
контролировать по тахометру, а не по 
ощущениям, встречаются все чаще. По- 
ка «Мицубиси-Аутлендер» предлагается 
только с механической коробкой пере- 
дач и двухлитровым мотором, так что 
особое внимание - работе сцепления 
и механизму переключения передач. 
Первое радует небольшим усилием, 
второй - точностью работы. 

Небо продолжает хмуриться, а поры- 
вы ветра все сильнее чувствуются на 


руле. Впрочем, не настолько, чтобы 
волноваться по этому поводу. Разгон 
при выезде на скоростную дорогу - 
важный показатель. Дв)гхлитровый мо- 
тор уверенно справляется с довольно 
тяжелым автомобилем примерно до 
120 км/ч, дальше процесс разгона про- 
текает не столь бодро. Но, поскольку 
двигатель непринужденно крутится до 
7000 об/мин, а его ш)пѵі основательно 
подавлен, использование мотора «на 
всю катушку» вполне позволительно 
даже в комфортном режиме езды. 
И все-таки полуторатонному «Аутлен- 
деру» нужен двигатель посильнее. 
Что ж, подождем знакомства с более 
мощной модификацией, а пока... 

ПОГОДА ВНОСИТ ПОПРАВКИ 

Времени на фотосъемку остается все 
меньше - уже падают первые к шли до- 
ждя... Ветер почти стих, воѵ-вот со 
свинцовых облаков хлынет настояцщй 
ливень - его стена двигается прямо на 
нас. Что ж, побережем здоровье и фото- 
аппаратуру - прячемся в салоне «Аут- 
лендера». Передняя панель выглядит до- 
вольно необычно: глубокие колодцы 
приборов, овальные дефлекторы венти- 
ляции, овал часов посередине - стран- 
ный гибрид японской практичности, да- 
же зпгилитарности с английским консер- 
ватизмом. Нет, этот дождь скоро не кон- 
чится, а время движения по маршруту 
жестко расписано. Ближний свет, пе- 
редние и задние противотуманки. 



Стиль интерьера подчеркнуто спортив- 
ный - минимум лишнего, максимум 
функциональности. 

Плоский пол багажника со сложенны- 
ми сиденьями создает удобство по- 
грузки. 
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ТЕХНИКА 


презентация Мітвивівні О^Т^АN^ЕП 



По современной моде - «хрустальная» оптика фонарей. Большой задний спойлер 
в комплектации $роі1 


включить кондиционер, чтобы не «запо- 
тели» стекла, - и вперед. В конце кон- 
цов, уверенность в плохую погоду - это 
еще одна причина, по которой покупа- 
ют вседорожники и машины с полным 
приводом. 

Лобовое стекло заливают потоки 
воды, но рифленый асфальтобетон 
и «Аутлендер» позволяют ехать быстро, 
временами разгоняясь до 150 км/ч. 
Но все же видимость порой падает на- 
столько, что столь высокий темп стано- 
вится опасньпи. Полный привод от ак- 
вапланирования не спасает и тем бо- 
лее не способен сделать стену дождя 
прозрачнее. Однако главный результат 
налицо: автомобиль уверенно «стоит» 
на скользкой дороге. 

Продолжаем путь: шансы на съе- 
мочную погоду падают с каждой мину- 
той. А так хотелось запечатлеть сереб- 
ристый «Аутлендер» в лучах заходяще- 
го солнца, на выжженной солнцем 
красноватой земле. И непременно 
на фоне причудливо изъеденной эро- 
зией горы или гигантского термитни- 


ка... Увы - небо сплошь закрыто обла- 
ками, дождь не прекращается. Закат 
больше похож на начало представле- 
ния в театре: свет постепенно мерк- 
нет, словно кто-то «наверху» двигает 
ползунок реостата. Хорошо, что у нас 
в запасе еще один день. 

Есть немного времеіш, чтобы прока- 
титься на предсерийном варианте «Ми- 
цубиси-Аутлендер 2,4». Стоит ли поку- 
пателям ждать машины с этим мотором 
до осени? Наш ответ - стоит. Этот дви- 
гатель не столько улучшает динамику, 
сколько придает легкость и непринуж- 
денность разгону. Иными словами, 
очень приятный запас под педалью. 

ДЕНЬ ВТОРОЙ 

Погода немного лучше, а дороги инте- 
реаіее. Минимум скоростных магист- 
ралей - больше узких (жаль, слишком 
прямых) двухполосных дорог и, нако- 
нец-то, немного грунтовых и гравий- 
ных. На асфальте одна из самых силь- 
ных сторон «Мицубиси-Аутлендер» - 
комфорт. Немногие из «паркетников» 


могут похвастать совершенной аэроди- 
намикой, однако, если судить по заяв- 
ленным 192 км/ч, она у «Аутлендера» 
на высоте. Неплохо обстоит дело и с ус- 
тойчивостью. А вот подвески оставля- 
ют двойственное впечатление - маши- 
на не валкая и не кренистая, но жестко- 
вато проходит дефекты покрытия. 
Энергоемкость вполне позволяет дви- 
гаться в быстром темпе по не самым 


ровным дорогам. Только результат 
странный: спортивной резкости еще 
нет, а плавности уже не хватает. Впро- 
чем, вот и обещанная грунтовка. 

ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

МІТ8иВІ$НІ 0(Л1АN^ЕН 

СотТоіТ 8рог1 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

4545 

1750 

1620 1670 

Радиус поворота, м 

5,7 

Снаряженная масса, кг 

1535 

Максимальная скорость, км/ч 

192 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,4 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/60 

Расход топлива, л/100 км 
(по нормативу ЕІІ 99/1 00): 
загородный цикл 
городской цикл 

7,6 7,7 

12,4 12,5 

■ Кузов 

пятидверный универсал 

Количество дверей 

5 

Число меа 

5 

■ Двигатель 

бензиновый. 


расположен 
спереди, поперечно 


Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см® 

1997 

Мощность, кВт/л.с. 
при об/мин 

100/136 

6000 

Макс, крутящий момент, Н-м 

при об/мин 

176 

4500 

■ Трансмиссия 

Привод 

постоянньм на все колеса 

с межосевым 
дифференциалом 
повышенного трения 

Коробка передач 

5М 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди 

сзади 

независимая, 
типа <Л1ак-Ферсон» 
многорычажная 

Усилитель рул. управления 

регулируемый 

Размер стандарт, шин 

215/60В16 

Тормоза: 

передние 

задние 

с АБС и электронным 
ртегулированием 
усилил (ЕВО) 

дисковые вентилируемые 
дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 

МГГЗиВІЗНІ ОІІТІАЫОЕЙ 

Сошіогі 8роі1 

АБС 

■ ■ 

Боковые подушки безопасности □ ■ 

Кондиционер 

■ ■ 

Климат-контроль 

□ ■ 

Регулируемая рулевая колонка 

■ ■ 

Противотуманные фары 

■ ■ 

Аудиосистема 

■ ■ 

Полноразмерное зал. колесо 

■ ■ 
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мітвивівні оитіАМОЕП 



Много песка и свежих луж, но на вид 
- вполне проходима даже для отечест- 
венных легковушек. У «Мицубиси-Аут- 
лендер» заявленный дорожный просвет 
195 мм, так что нам и подавно нечего 
бояться мягкой песчаной колеи. А где 
скользко, поможет полный привод. По- 
добный «оффроуд» по-европейски у нас 
вызывает лишь усмешку. Но не будем 
забывать, «Аутлендер» - не настоящий 
вседорожник, а, скорее, зшиверсал 
с увеличенным дорожным просветом. 
У него нет понижающей передачи или 
жесткой блокировки межосевого диф- 
ференциала. Даже невинная попытка 
покрутиться на месте на грунтовом пя- 
тачке привела к весьма любопытному 
результату: изящные литые колеса 
умудрились набрать внутрь столько 
мокрого песка, что на ободе изнутри об- 
разовались «балансировочные грузики» 
весом эдак в полкило. После выезда на 
асфальт они напомнили о себе чудовищ- 
ной вибрацией. Пришлось долго выко- 
выривать спрессованный песок пальца- 
ми, расческой и авторучкой. Оказывает- 
ся, даже форма колесного диска важна 
не только с эстетической точки зрения. 

КОГДА И СКОЛЬКО 

Двухлитровый «Мицубиси-Аутлендер» 
в исполнениях Сот&г!: и ЗроП появит- 


ся в России в мае. Зрогі отличается ре- 
лингами на крыше, легкосплавными 
колесами, климат-контролем, окра- 
шенными в цвет кузова зеркалами 
и накладками порогов, увеличенньпи 
задним спойлером. Цены соответствен- 
но $27 990 и 29 790. Более мощная мо- 
дификация с мотором 2,4 л и автомати- 
ческой трансмиссией дебютирует в но- 


ябре. Ориентировочная цена - $35 000. 
И, наконец, «заряженный» «Аутлендер» 
с турбонаддувом выйдет только в 2004 
году. Тогда и можно будет поговорить 
о конкурентах, предметно и подробно. 
А пока все предубеждения рассея- 
лись... «Мицубиси-Аутлендер», может, 
пока для нас и чужой, но у него много 
шансов стать своим. □ 


На правах рекламы 


Уверенность в качестве. Уверенность в сервисе. 




Новая модельная гамма 2003 года 

Для респектабельных мужчин и самостоятельных женщин. 


Удобна, надежна, выгодна, оправдывает ожидания. 


Сагівта Есо за $ 1 3 550 

Хорошая возможность сэнономить, не жертвуя нонфортом 
и безопасностью 

Сагіагпа СІа88Іс+ АТ за $ 1 6 360 

Лучшее предложение на седан 1.6 с адаптивным “автоматом" 

Сагіата Сот1огЬ+ за $ 17 ОБО 

СОппеер и питые диски Еіедапсе 

Сагіата Аѵапсе+ за $ 18 850 | 

Роскошная отделна, ТгасСіоп СопігоІ. Сгиізв СолігоІ 




ш 

§ 













Тест-драйв 


сппізмг? 


Пробные поездки 
у дилеров. 


п 


Дилеры мітзивізні могояг; 

Москва: РольфОг (095) 7896269. Рольф-Диамант (095) 785-1 975. РопьфЦенф (095) 785-1955. На Таганке (093) 793-5733. На'Волонолвмке (095) 193-5061 . На Б Серпуховеной (095) 
23661122. На Д)всив (095)2550707, На Ноломенсной (095) 1 165022, Ольте Моторе (095) 7956547: СенктПвтМаг Роль^вріпвйн (812) 3200020. Радугз-Авто (812) 1103242 
ШуааловоЛвто (812) 5146006: Великий Новгород: ЕвропаАвто (81622) 7-2215; Волгоград; Арконт (8442) 426-^& Вологда: МартеінАвто: (8172) 21-5327; Воронеж: МартвгнАвто 
(0732) 39-2492: ЕкатеригЛург: Сити Моторе (3432) 7СЮ132: Иваново: Риат (0932) 307771: Ижевас Ижавтогаэ (341 2) 756798: Ирнуіск: РоссоМоторс (3952) 42-7282- Казань: Раиф- 
ІІрнтр (8432) 643204. ТТС (8432) 183535: Краснодар: Модус (8612) 25-1592: Красноярск: Мвдввда (3912) 25-1655; Кабережше Челны: ТТС (8552) 302525; Нижний Новгород: 
Цѳнтротвх (8312) 24-1801; Новосибирсн: Ново-Моторс (3832) 743800: Омск: Автоцентр Барс (3812) 502040 Оренбург Автосалон 2000 (3532) 653192: Пенза; ПвнзавтоГАЗсврвис 
(М12) 49-7254: Пермь: УрапАвтоИмпорт (3422) 902900; Петрозаводск: СТН (8142) 79-7000; Ростовн8*жу: Мод^с (8632) 246339: Самара: Сам^ние Автомобили (В4Б2) 57-16ЭЗ 
Саратов: СарМоторс(В452) 52-7658; Сочи: Ог-М (8Б22) 694518: Ставрополь: Моде (8652) 282828: Сургут: Сибнар (3462) 77-5656: Тольятти: ОркентМоторс (8482) 357806- Тюмень- 
Спвцзвтоцв^ Антипино (3452) 39-7333: Ульяновен: Мотом (8422) 69-1969; Уфа: Сити-МотороУфа (3472) 52-3027: Челябинск: Регинас (3512) 94661Б; РольфПрокат. Москве 
(095) 788-6888; Рольф-Лизинг, Москва (095) 785-1972 чп.п.. ..гго, п, . 

ѴѴ\ЛАЛ/.МГГ5иВ18НІ-МОТ0НЗ.Ни 


Л 

мггзивізні 

могояз 
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ТЕХНИКА 


ПрбЗеНТаЦИЯ РОНО втвеетка, рово вровтка 


ВАМ, ДЕВОЧКИ 


ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ. 
ФОТО АВТОРА 
И «ФОРД» 


М аленький тараканчик - «Форд 
Ка» на старости лет решил обза- 
вестись потомством. На базе 
«Кашки» созданы сразу две ма- 
шинки со спортивным укло- 
ном: заряженный «СпортКа» и родстер 
«СтритКа». К чему бы это? Официаль- 
ная версия о новых потребительских 
качествах, перспективных рынках 
и широком охвате покупательской ау- 
дитории была изложена четко и ясно - 
в серьезной фирме маркетологи хлеб 
зря не едят. Про «СтритКа» очень похо- 
же на правду: двухместная открытая 
машина попадает совсем в другой 
класс, нежели давший ей свое имя пра- 
родитель. А вот «СпортКа» - это скорее 
попытка подогреть интерес к старею- 


щему бестселлеру. Попытка, надо ска- 
зать, вполне удачная. Машинка вышла 
удивительно живая, но давайте обо 
всем по порядку. Начинаем с того «Ка», 
который «Стрит». 

С завистью гляжу, как изящные да- 
мы и более-менее стройные мужики 
с легкостью запрыгивают на тесное си- 
денье, вздыхаю и начинаю громоздить- 
ся. Вроде удалось. Человек из обслужи- 
вающего персонала улыбается - делаю 
дяде ручкой, беру карту и в путь. Я - 
за штзфмана. Перед глазами маячит 
верхняя рамка ветрового стекла, уши 
трепещут на ветру, голова отчаянно 
мерзнет. Едем в горы - чем выше, тем 
холоднее. Коллега довольно урчит за 


рулем, машина ему явно нравится. По- 
ворот за поворотом, все выше и, естест- 
венно, холоднее. А вот и дождик. Под- 
нимаем матерчатый верх: делается это, 
кстати, вручную. Вот теперь стало хо- 
рошо. Сажусь за руль и с удивлением 
замечаю, что уместился под горбиком 
импровизированной крыши. Коллега 
больше не урчит - нудно бубнит назва- 
ния французских поселков. А «Фордик»- 
то неплох. Его «бумажные» характери- 
стики, правда, не впечатляют: что та- 
кое 95 «лошадок» для нелегкого, со все- 
ми его усилителями, кабриолета. Две- 
надцать с хвостиком секунд до сотни - 
банально. Но не зря нас отправили в го- 
ры. На прямом скоростном шоссе дей- 
ствительно важна динамика, а здесь, на 
серпантинах, немного другие приори- 
теты. Важнее, что двигатель ровно 
и бодро тянет во всем диапазоне, легко 
и четко переключаются передачи, ма- 
шина быстро, но без излишней резко- 
сти отслеживает действия рулем, кузов 
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РОЯО 5ТЯЕЕТКА, РОЯО 5РОЯТКА 




Открытый двухме- 
стный «Форд- 
СтритКа» выпуска- 
ют на заводе 
«Пининфарина» 
в Италии. 


Стильный 
интерьер, дорогая 
аудиосистема, по 
заказу - 
спортивные 
сиденья и кожа - 
все. как у больших 
спортивных 
автомобилей. 


почти не кренится, а шины уверенно 
цепляются за асфальт. Ну, и достойные 
тормоза, конечно. Еще бы переднюю 
стойку сделать потоньше: в поворотах 
торчит перед глазами - ничего не вид- 
но. Наверное, тоньше нельзя: элемент 
безопасности, однако. Глянул бы по- 
верх стекла, да крьшіу подняли. 

Интересно, а что аборигены подума- 
ют о двух мужиках, рассекающих в ма- 
леньком «дамском» автомобильчике? 
Вот этот точно подумал: тар ащи тся из 
соседней машины, оторваться не мо- 
жет. Нет, похоже, его все-таки машина 
заинтересовала. Загорается зеленый, и 
темнокожий француз уезжает ...на ве- 
селеньком голубом «'Гвиіп’о». Любят тзт 
ездить на малышах. 


*** 

Посьтьте голову пеплом, любители 
доморощенного тюішнга. Вам такого не 
сделать, как ни старайтесь. Ведь по ме- 
ханической части и «СтритКа» и «Спорт- 
Ка» - лишь тщательно доведенная «Каш- 
ка». В качестве тюнинговой фирмы, 
правда, выступил целый «Форд». 

Выставленное на обозрение шасси 
удивляет своей обычностью. Попереч- 
ный восьмиклапанный двигатель, пяти- 
ступенчатая коробка передач, «Мак- 
Ферсон» - спереди, Н-образная балка 
сзади, реечный руль, даже тормоза сза- 
ди барабанные. Примерно так устроено 
большинство переднеприводных ма- 
шин конца прошлого, двадцатого века. 
Наши родные «восьмерка» или «десят- 


ка», например. Так же устроен «Форд 
Ка». Только для «Стрит» и «Спорт» в кон- 
струкцию внесено множество незамет- 
ных на первый взгляд, но важных отли- 
чий от обычного «Ка». Двигатель теперь 
крепится через усовершенствоваішые 
гидроопоры, оптимизированы его хара- 
ктеристики, установлены другие впуск- 
ной и вьшускной коллекторы. Измене- 
ны передаточные числа в коробке, дора- 
ботан механизм переключения пере- 
дач. В подвеске применены более жест- 
кие шарниры и стабилизатор, аморуги- 
заторы и пружины с измененными ха- 
рактеристиками. Более жесткой стала 
задняя балка. Усовершенствованы гид- 
роусилитель руля и крепление рулевой 
рейки к кузову. Доработке подверглись 
усилитель тормозов и задние барабан- 
ные механизмы. Впереди — увеличен- 
ные вентилируемые диски от «Фокуса». 
И еще много всего, по мелочи и по- 
крупному. Изменения были вьщелены 
на демонстрационном макете синим 
цветом. Так вот синим было почти все. 

Теперь знаем, на чем ездили сегод- 
ня. Для закрепления пройденного завт- 
ра едем на «СпортКа». Там все очеіш по- 
хоже, только крыша над головой. 

* * * 

В железной коробочке поспокойней. 
По крайней мере, увидев знак «Падение 
камней», зоке не втягиваешь голову 
в плечи. И дорожки сегодня поинтерес- 
ней. Правда, снег валит. Это на лазур- 
ном-то берегу. За рулем кажется чзтъ 
просторней. Нет, наверное, только ка- 
жется. Плечо пассажира - вот оно, го- 
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ТЕХНИКА 


«ЛИМУЗИН» 

С амой продаваемой маркой 
иностранных автомобилей 
в России по итогам первого 
квартала сенсационно стала 
японская «Тойота». А к началу лета 
на рынке появилась модель, кото- 
рая обещает стать настоящим хи- 
том ближайших месяцев - «Тойо- 
та-Ленд-Крузер Прадо». Познако- 
миться с модным вседорожником 
вы сможете на страницах журнала 
«Лимузин», выходящего в изда- 
тельстве «За рулем». 

Кроме того, в июньском номере 
читателей ждет рассказ о новей- 
шем «паркетнике» от «Мицубиси» 
- модели «Аутлендер» и скорост- 
ном английском седане «Эм-Джи- 
2Т», а также подробный тест его 
японского конкурента - «Хонды- 
Аккорд» седьмого поколения. Тем, 
кто зоке остановил свой выбор на 
новом «Ауди-А6», специалисты 
«Лимузина» объяснят все плюсы и 


презентация РОПР ЗТПЕЕТКА. РОРР 8РОРТКА 


Производство «СпортКа» начнется во второй половине года в Испании. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



РОНО 

8ТЯЕЕТКА 

РОПО 

ВРОКТКА 




■ Общие данные 



Размеры, мм: 



длина 

3650 

3650 

ширина 

1695 

1640 

вьсшз 

1335 

1436 

Радиус поворота, м 

5Д5 

5,55 

Снаряженная масса, кг 

1061 

934 

Полная масса, кг 

1285 

1300 

Максимальная скорость, км/ч 

173 

174 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,1 

10,6 

Запас топлива, л 

42 

40 

Расход топлива, д/100 км 



(по нормативу ЕУ 99/100): 



загородный цикл 

6,4 

6,0 

городской цикл 

10Д 

10,4 

■ Кузов 

Количество дверей 

2 

3 

Число мест 

2 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 



Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

1597 

Степень сжатия 

9,5 

Мощность, кВт/л.с. 

70/95 

при об/мин 

5500 

Мака крутящий мометгг, Н-м 

135 

при об/мин 

4250 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 



1 

3,15 

3,58 

II 

1ДЗ 

2,04 

III 

1^8 

1,41 

IV 

0Д5 

1.11 

V 

0,76 

0,88 

3.x 

3,62 

3,62 

Главная передача 

4^5 

4,06 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 



спереди 

независимая, типа 


«Мак-Ферсон» 

сзади 

продольные рычаги. 


упругая поперечная балка 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандарт, шин 

195/45тб 

Тормоза: 



передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

барабанные 


лень так же упирается в консоль, ботин- 
ки норовят застрять в педалях. Все-таки 
«Ка», с любой приставкой, - для людей 
роста среднего и ниже среднего. Едем 
себе, наслаждаемся, беседуем «за 
жизнь». Снег кончился, дождик пошел. 
И тут мимо проносится... точно такой 
же «СпортКа». «Хулиган», подумали дш и 
решили немедленно его догнать. Ма- 
шинка вновь показывает себя бойцом: 
уверенно тянет двигатель, мягко, но на- 
дежно осаживают тормоза, быстро вты- 
каются передачи. . . Опять вместо рычага 
схватил пассажира за жилистую колен- 
ку. Коллега, вы будете держаться или 
нет? Ах, вас болтает... На ходу автомо- 
бильчик столь азартен, что забываешь и 
о тесном салоне, и о несолидной игру- 
шечной внешности. Ну вот, опять нога 
соседа мешает передачу включать. Все, 
хватит мучить машину - поедем опять 
чинно и размеренно. Это маленькие 
«фордики» тоже умеют. Катятся себе в 
прогулочном режиме, будто никакие не 
«Стрит» и не «Спорт». Вот и докатились - 
финиш. Выхожу из машины, гляжу и 
удивляюсь - неужели эта букашка пол- 
часа назад так неслась по мокрым пово- 
ротам? Нет, никакой рестайлинг, ника- 
кие «Спорт» и «Стрит» не изменят глупо- 
вато-наивного выражения лица «Каш- 
ки». Плюшевый мишка, ей-богу. Правда, 

совсем не с плюшевым характером. 

*** 

«Эта машина рассчитана на молодых 
мужчин» - фраза из выступления пред- 
ставителя «Форда» несколько удивила. 
В нашей стране мужчины предпочита- 
ют немного другие автомобили. А вот 
милые дамы... Держитесь за кошельки, 
состоятельные мужья и отцы: «Стрит- 
Ка» будет продаваться в России. Для 
справки: в Великобритании цена милой 
игрушки начинается с 16 000 евро. □ 


минусы этой машины, которые не- 
обходимо знать перед покупкой. А 
если автомобиль вашей мечты - 
трехлетііий «Джип-Чероки», под- 
скажут, как выбрать подержанный 
американский вседорожник. 

Тот, кто еще не определился, на- 
верняка не без пользы ознакомит- 
ся с результатами сравнительного 
теста «Ситроена-СЗ», «Ниссана- 
Микра» и «СЕАТ-Ивиса». 

На страницах «Лимузина» в ию- 
не - «Хёндэ-Гетц» и «Сузуки-Гран 
Витара», «Опель-Астра» и аудиоап- 
паратура от «Панасоника». И нако- 
нец, на десерт для настоящих авто- 
мобильных гурманов - 16-цилинд- 
ровый «Кадил;іак» будущего и бо- 
гато иллюстрированная уникаль- 
ными фотографиями история ма- 
шин, на которых разъезжали рим- 
ские папы. 

Не пропустите новый <Лимузин»! 
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Н у, распоясались! Выделывать эда- 
кое на «Волге» давно уже никто не 
пытался: с «баржой» всем все по- 
нятно. А тут: шины свистят так, 
что слышно на дальнем конце полиго- 
на, а задок все не срьшается в занос! 
Еще один круг - все-таки добились. 
Но стало даже неинтересно: уж слиш- 
ком послушно машина выправилась... 

МИНУС ДЕСЯТЬ 

Именно на столько деталей «похудела» 
передняя подвеска ГАЗ-3110. Не впе- 
чатляет? Тогда напомним, что ее ли- 
шили фирменных атрибзпгов: шквор- 
ней, игольчатых подшипников, резь- 
бовых втулок. 

Наше первое знакомство состоялось 
в конце прошлого года (ЗР, 2003, № 2). 
Вкратце напомним: новая передняя 


подвеска «Волги» по конструкции похо- 
жа на «соболиную» или «жигулевскую» 
- поперечные рычаги (верхний штам- 
пованный, нижний кованый), шаро- 
вые опоры, сайлент-блоки. Стабилиза- 
тор поперечной устойчивости стал за- 
метно толще. Сзади тоже установили 
стабилизатор, а па передних концах 
рессор - массивные сайлент-блоки. 

Предвидим возражение «матерых 
волгарей»: «Зачем все это нужно? «Вол- 
говским» подвескам сносу нет! Это - 
машина для размеренной степенной ез- 
ды, а «гонщики» пусть ездят на других!» 
Оставим «сносу нет» речистым былин- 
никам, а на «степенности и размерен- 
ности» немного задержимся. 

С 1956 года, когда на ГАЗ-21 появи- 
лась подвесіса, конструкция которой до- 
жила до 2003-го, мир, в том числе авто- 


мобильный, сильно изменился. Та «Вол- 
га» была оснащена 75-сильным мото- 
ром, нынешняя - 130-сильным. Темп 
жизни и интенсивность движения неиз- 
меримо выросли. При современных 
скоростях надежная управляемость ав- 
томобиля - не блажь профессиональ- 
ных спортсменов и примкнувших к ним 
любителей острых ощущений, а необ- 
ходимое условие безопасной езды для 
рядового водителя. 

Попробуем оценить модернизиро- 
ванную «Волгу» с этой точки зрения. 
Довольно теории - добро пожаловать 
на спецдороги Дмитровского полигона! 

ТАНЦЫ ПОД СОЛНЦЕМ 
И ДОЖДЕМ 

тучи набежали, как всегда, «вовремя»: 
едва успели откатать «переставку» ГАЗ- 
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«ВОЛГА» С НОВОЙ ПОДВЕСКОЙ 


3110 СО стандартной (теперь уже ста- 
рой) подвеской. Дождь, правда, быстро 
кончился, но дорогу намочил изрядно. 
КамАЗ разогнал лужи щетками, однако 
до сухого покрытия было еще далеко. 
Но терпения не хватило: «бесшкворне- 
вую» машину начали катать по мокро- 
му. И. . . уже через пару заездов скорость 
прохода коридора почти сравнялась 
с предельной для «Волги» со шкворня- 
ми, но на сухом покрытии.. . 

Но начнем все-таки от «печки» - 
то бишь от машины со старой, стан- 
дартной подвеской. Объезд препятст- 
вия, по-испытательному «переставка», 
для обычной «Волги» — мучение, видно 
невооруженным глазом. Глубокие кре- 
ны, резкий срыв задней оси... Добавить 
пару километров в час - и автомобиль, 
сбивая многострадальные конусы, ста- 
нет фактически неуправляемым. 

За баранкой это ощущаешь так: 
«Волга» неохотно, с большим запазды- 
ванием заваливается вправо, затем еще 
более задумчиво, словно удивившись 
желанию водителя, кренится на левый 
борт. Занос с ростом скорости - явле- 
ние естественное. Однако если процесс 
удержания на курсе сначала вызывает 
лишь дискомфорт - приходится учиты- 
вать запаздьшания машины, — то по- 
пытки увеличить скорость приводят 
к явному диссонансу между действия- 
ми водителя и реакциями автомобиля. 
«Волга» начинает выплясывать в выход- 
ном коридоре ламбаду, размашисто ви- 
ляя кормой или, того хуже, делать валь- 
совые па с разворотом на 180 градусов. 
Причина та же: «сонные», замедленные 
реакции машины, последствия которых 
плохо предсказуемы для водителя. 
Ощущение, будто задняя ось автомоби- 
ля едет отдельно от передка, уже «за- 
правленного» в поворот. 


Чтобы почувствовать разницу, пере- 
сев за руль модернизироваішого ГАЗ- 
3110, не нужно быть матерым профес- 
сионалом, достаточно несколько лет 
ежедневно ездить на серийных «вол- 
гах». Сначала ощущаешь, что мелкие 
дорожные неровности перестали «при- 
ходить» на руль: езда сделалась заметно 
комфортней. (Это к вопросу о степен- 
ном и размеренном передвижении.) По- 
пробуем немного покачать на ходу авто- 
мобиль - не баловства ради, а, скажем, 
чтобы объехать выбогты. «Волга» реа- 
гирует на небольшие отклонения руля 
непривычно послушно и без задержки. 

А теперь «похулиганим» па поворо- 
тах: быстрее, еще быстрее... Вот сейчас 
сорвет заднюю ось... Чтобы сделать 
это, пришлось постараться. Впрочем, 
с этого мы начали наш рассказ. 

На «переставке» автомобиль с новой 
подвеской охотней реагирует на пово- 
роты руля. Задний стабилизатор замет- 
но уменьшает крен кузова и за счет уво- 
да шин заставляет заднюю ось послуш- 
нее следовать за передней, делая пове- 
дение «Волги» прогнозируемым. Маши- 
на стала более цельной, если хотите - 
гармоничной. Поверьте, выигрьші на 
«переставке» почти 6 км/ч (см. табл.) - 
результат очень показательный. 

Третий вариант - «гибридный». На- 
помним: передняя подвеска в сборе 
взаимозаменяема со старой для всех 
«волг» с 15-дюймовьпии колесами. За- 
вод разрешает такую переделку без из- 
менения задней подвески: для установ- 
ки ее нового варианта потребуются до- 
вольно сложные сварочные работы. 
Итак, отсоединяем задний стабилиза- 
тор и вновь на дорогу. 

Поведение «Волги» очень похоже на 
«стандарт»: задняя ось вновь отказыва- 
ется работать в полную силу. С точки 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 

«ЗА РУЛЕМ» 

Варианты подвесок 

Упражнение 
«п^іестввка» 
Скорость, км/ч 

«Стандарт» 

86,5 

«Новая» 

92,0 

««Новая» без стабилизатора сзади 

88,5 


зрения управляемости автомобиль пра- 
ктически не изменился. 

Итак, «Волга» с новыми подвесками 
стала комфортабельней, послушней, 
понятней - ее поведение легче прогно- 
зировать. Однако более точный подбор 
характеристик амортизаторов пошел 
бы на пользу. 

ПРОЩАЙТЕ, ИГЛЫ И ШПРИЦЫ! 

Теперь не нужно регулярно загонять 
смазку в резьбовые втулки и игольча- 
тые подшипники шкворней, то есть, 
следуя заводской инструкции, делать 
ТО каждые 5 тыс. км. Согласитесь, та- 
кой межсервисный пробег в XXI веке - 
нонсенс! Соревнования бывалых «вол- 
гарей», кто быстрее прошприцует и при 
этом меньше испачкается, перекочуют 
из гаражей в мемуары. 

Но главное даже не в этом. «Волга» 
стала не просто послушней и комфор- 
табельней, а безопасней и, наконец, со- 
временней. Надежней? Заводчане заве- 
ряют, что новую переднюю подвеску 
пока не удалось сломать даже на специ- 
альном стенде. Но, конечно, оконча- 
тельный ответ может дать лишь еже- 
дневная эксплуатация обычного товар- 
ного автомобиля. 

Мы планируем, что скоро носителем 
измененных узлов станет редакцион- 
ная «Волга». Тогда и поговорим о быто- 
вых проблемах. А пока - испытания 
ГАЗ-3110 на полигоне сильно укрепили 
желание переоборудовать знакомый, 
привычный автомобиль ... □ 



«Переставка» на стандартной «Волге» — занятие не для новичков Место — то же, скорость — выше, машина внешне почти неотличи- 
и зрелище не для слабонервных. ма, но ведет себя совсем по-другому. 
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тюнинг 


ВАЗ-2112 



СЕРГЕИ ВОСКРЕСЕНСКИМ 


НЕДЕТСКАЯ БОЛЕЗНЬ 

С момента появления «десятого» семей- 
ства его проблемы и проблемки не да- 
ют покоя всевозможным доводочным 
фирмам. Вроде бы завод уже излечил 
свою продукцию от детских болезней, 
но некоторые конструкторские просче- 
ты до сих пор не побеждены. Один из 
них - неточность откликов машины на 
действия рулем. 

Чтобы почувствовать изъян, не надо 
быть гонщиком - достаточно слегка 
качнуть рулевым колесом из стороны 
в сторону в совершенно обыденной си- 
туации. Автомобиль, словно не заметив 
ваших действий, просто поедет прямо, 
не успев отреагировать на команду во- 
дителя. Более того, если вы взглянете на 
рулевой механизм стоящей на месте ма- 
шины в тот момент, когда кто-нибудь 
крутанет руль, будет заметно, как «ды- 
шит» рейка в местах крепления, легко 
смещаясь на 7-8 мм. Спортсмены, дав- 
но зная об этих особенностях «десятки», 
используют жесткие втулки, крепящие 


механизм. Однако недавние исследова- 
ния тольяттинской фирмы «Технома- 
стср» показали, что проблема не только 
в резинках: деформируется весь щит пе- 
редка. Откуда уж в этом киселе взяться 
желаемой быстроте откликов. 

И вот в гамме всевозможных растя- 
жек и распорок, предназначенных для 
«десятки», появилось еще одно изделие 
- усилитель щита передка. Прежде чем 
попасть к нам, он прошел стендовые ис- 
пытания, в ходе которых было отмече- 
но уменьшение податливости в местах 
крепления мехаішзма. А что это даст на 
практике? 

Ответить помог редакционный ВАЗ- 
2112, на котором мы провели дорож- 
ные испытания. 

Для начала - автомобиль в исход- 
ном, почти базовом состоянии. Почему 
«почти»? Потому что передняя распор- 
ка верхних кронштейнов крепления 
амортизаторных стоек стала уже неотъ- 
емлемой деталью всех редакционных 
«десяток», независимо от модели. От- 



Стендовые испы- 
тания в заводской 
лаборатории ВАЗа 
показали: съем- 
ный усилитель 
снижает дефор- 
мацию кузова 
в зоне кронштей- 
нов крепления 
картера в два 
раза при усилии 
на рулевом коле- 
се ±40 Н'М. При 
этом углы поворо- 
та руля уменьша- 
ются примерно 
на1(Г. 


радно, что наконец-то и завод выразил 
свое отношение к этому элементу, доку- 
ментально одобрив его установку. 

...Несколько быстрых виражей на 
серпантине горной дороги, затем 
«змейка», имитация ошибок водителя 
на входе в поворот и, наконец, непре- 
менная «переставка». Конечно, «двена- 
дцатая» не идеал и напрягает водителя, 
вздумавшего ехать поагрессивнее, за- 
думчивостью, большими углами пово- 
рота руля и неточностями при коррек- 
ции скольжений. Результат на «пере- 
ставке» в цифрах неплохой: посмотрим, 
можно ли лучше. 

Минут сорок работы с железом (уси- 
литель передіса устанавливается на 
стандартное заводское крепление), и мы 
вновь на знакомом тестовом маршруте. 
На первый взгляд ничего необычного, 
но привыкнув, отмечаю: немного воз- 
росло стабилизирующее усилие на руле, 
при этом реакции машины стали замет- 
но быстрее и логичнее. Особенно это за- 
метно при небольших (30-50°) углах по- 
ворота баранки. На входе в поворот 
«двенадцатая» уже не задумывается, со- 
бирая всевозможные запаздывания, 
а четко следует намеченной траектории, 
сразу воспринимая команды. 

Еще заметнее разница на «перестав- 
ке». Там, где в первоначальном вариан- 
те приходилось что есть мочи вертеть 
рулем для объезда искусственного пре- 
пятствия, теперь достаточно повернуть 
его на требуемый угол, и автомобиль 
беспрекословно выполнит то, что от не- 
го требуется. Здорово, но, признаемся, 
огрехи управляемости «двенадцатой» 
до конца не побеждены. В предельных 
режимах все же появляется мешающая 
разобщенность с водителем. Что ж, ни- 
чего удивительного: ведь повышение 
жесткости одного из элементов кузова 
еще не панацея от всех бед. 

ЧЕМ ЖЕСТЧЕ, ТЕМ ЛУЧШЕ 

Итак, улучшения налицо. Конечно, они 
не кардгтальны, но то, что автомобиль 
поехал четче и правильнее - очевидно. 
Это подтверждают как наши субъек- 
тивные ощущения, так и замеры скоро- 
стей на «переставке». Увы, при безраз- 
личном отношении ВАЗа к недостаткам 
управляемости своего детища, навер- 
ное, только так, по крупицам можно 
придать машине столь необходимые ей 


черты характера. 

□ 

ПРЕДЕЛЬНЫЕ СКОРОСТИ 

ПРИ МАНЕВРЕ «ПЕРЕСТАВКА» 


Варианты Ѵлр, км/ч 

Базовый 

88,7 

С усилителем щитка передка 

90,9 
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Н ынче в автомобильной промыш- 
ленности все основательно за- 
путано - изначальная «нацио- 
нальная принадлежность» мар- 
ки вовсе не означает, где авто- 
мобиль изготовлен или даже разрабо- 
тан. В угоду пресловутой политкор- 
ректности будем считать «Ниссан-Му- 
рано» «американцем японского про- 
исхождения». 

Эту модель делают в США (Смирна, 
штат Теннесси) только для американ- 
ского рынка, однако спрос на современ- 
ные, хорошо оснащенные вседорожни- 
ки весьма велик повсеместно. Именно 
потому автомобили с другого берега 
Атлантики находят своих заказчиков 


в России. В конце концов, для этого и 
служит «персональный импорт» - спо- 
соб привезти под заказ ту машину, ко- 
торая правится. 

НА КОГО ПОХОЖ? 

То, что внешность «Ниссана-Мурано» 
необычна, понятно с первого взгляда. 
Широкий, распластанный по земле ав- 
томобиль, внушительные, широко рас- 
ставленные колеса, «зубастая» декора- 
тивная решетка радиатора - в его стиле 
минимум компромиссов. Он или нра- 
вится, или нет, но остаться к нему рав- 
нодушным вряд ли удастся. Короткий 
опрос коллег и знакомых выявил столь 
же полярные мнения об аналогах по ча- 


сти внешности. Одни вспоминали 
«Исудзу-Вехикросс», другие новую 
«Хонду СК-Ѵ», третьи - «Лексус-КХЗОО» 
и даже концептуальный «Кадиллак- 
Визон». 

КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


NI88АN Ми^IАNО 

и Выпускается в США с 2003 года. 

■ Автомавічески подключаемый полный привод. 

Вариатор с электронным управлением. 

■ Модификация с приводом только на передние 

колеса. 

■ Шестицилиндровый бензиновый двигатель 

3,5 л, мощность - 180 кВт/245 л. с. 

И Цена в указанной комплектации - $57 000. 
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Салон навеял мысли о родстве 
с «Ниссаном Х-трейл», хотя и отдален- 
ном. Но самой ориганальной оказалась 
аналогия с новым мультипликацион- 
ным персонажем Диснея - инопланетя- 
нином Стичем. Пожалуй, этого набора 
достаточно, чтобы признать внешность 
«Ниссана-Мурано», по меньшей мере, 
неординарной. 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ВОПРОС 

Что скрывается под необычными фор- 
мами кузова? Уверяем вас - еще более 
смелые технические решения. Попе- 
речно расположенная Ѵ-образная «шес- 
терка» сегодня уже не удивляет, а вот 
вариатор вместо обычной гидромеха- 
нической трансмиссии при моторе 
в 3,5 литра - это новый рекорд. Любо- 
пытна и система полного привода, во 
многом схожая с той, что на «Ниссане 
Х-трейл». Привод задних колес подклю- 
чается автоматически с помощью муф- 
ты при пробуксовке передних, но ме- 
жосевой дифференциал отсутствует. 
С одной стороны, схема очень проста 
и эффективна, а с другой - режим при- 
нудительной блокировки муфты (дей- 
ствующий на скорости до 30 км/ч) по- 
зволяет реализовать большинство воз- 
можностей полного привода в слож- 
ных условиях. 


Впрочем, «Ниссан-Мурано» создан 
не для бездорожья и не скрывает своей 
шоссейной сущности. Дорожный про- 
свет 178 мм - лучшее доказательство 
того, что имидж для этого автомобиля 
важнее технических показателей. Еще 
одно красноречивое свидетельство - 
низко расположенный масляный ради- 
атор трансмиссии, прикрытый от грязи 
лишь тонким щитком. «Мурано» - ти- 
пичный «городской вседорожник» и ма- 
ксимум приключений, дозволяемых 
ему, - заваленный снегом двор или пе- 
сок пляжа. Впрочем, довольно домы- 
слов и предвзятостей - пора за руль. 

ВСЕ МОЖЕТ СѴТ? 

Вариатор вместо традиционного «авто- 
мата», да еще в паре с мотором без мало- 
го в 250 «лошадей»? Как-то не верится: 
ведь до сих пор автор имел дело с вариа- 
торами на машинах, под капотами кото- 
рых вдвое меньше сил. . . Но хватило по- 
лучаса, чтобы сомнения развеялись. 

Всего несколько примеров. Перево- 
дя селектор из положения «Н» в положе- 
ние «О», привычно ожидаешь легкого 
рывка, но его нет. Как нет изменения 
тона двигателя или характера вибра- 
ций. Словно ничего не произошло. На 
нажатие педали газа «Мурано» отзьша- 
ется плавным ускорением, численное 


значение которого легко недооценить. 
И, наконец, самое главное; вариатор 
«Ниссана» успешно подражает гидро- 
механической трансмиссии, имитируя 
«ступени» разгона. Нет раздражающего 
гула мотора, работающего на постоян- 
ных оборотах, а «переключения» всегда 
своевременны и обходятся без малей- 
ших рывков. Хотя в одной дисциплине 
вариатор все же проигрывает: ему не 
слишком удается энергичное троганье 
с места. В остальном - недостижимый 
для ступенчатых транслшссий идеал. 
Право же, с такой автоматикой модные 
псевдоручные режимы попросту не 
нужны. Хотя возможность повлиять на 
вариатор предусмотрена. Можно вы- 
брать вместо «О» режим «5» - здесь от 
слова зесопбагу (вторая или вспомога- 
тельная передача), а не зрогс. В этом 
случае появятся и повышенные оборо- 
ты для быстрых обгонов, и эффектив- 
ное торможение двигателем. Для кру- 
тых уклонов есть режим «Ь», имитиру- 
ющий еще низшую передачу. 

САЛОН С ПРЕТЕНЗИЯМИ 

Необычная стилистика кузова продол- 
жается и в салоне. Даже банальные под- 
рулевые переключатели разительно от- 
личаются от привычных - к счастью, 
на функциональности это никак не ска- 



Двигатель Ѵ6 с вариатором распо- 
ложен поперечно. 


Щиток приборов нисколько не вы- 
падает из общего стиля салона 
«Мурано». 
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зывается. Отделка выполнена аккуратно 
и с большим вкусом. Обошлись без на- 
бившего оскомину дерева и хрома: чер- 
ная кожа, мягкий черный пластик и ма- 
товая нержавеющая сталь на консоли 
и спицах руля. Лишь отдельный щиток 
приборов контрастирует по цвету с об- 
щей отде;ікой - он серебристый, но пла- 
стиковый. Вьгоіядит, правда, не слишком 
дорого, но в оригинальности не отка- 
жешь. 

Набор приборов стандартный: спи- 
дометр с двойной шкалой (в милях 
и км/ч), тахометр, указатель уровня 
топлива, температуры охлаждающей 
жидкости и множество контрольных 
ламп на все случаи жизни. Попенять 
можно на то, что при некоторых поло- 
жениях руля часть индикаторов пере- 


крывается ступицей. Впрочем, это 
еще не все приборы. Дисплей в сере- 
дине «Торпедо» берет на себя множе- 
ство функций, демонстрируя парамет- 
ры климата, показатели бортового 
компьютера, настройки аудиосисте- 
мы и даже давление в шинах. Освоить- 
ся в этом многообразии на удивление 
несложно. 

Заслуживает похвалы стандартная 
аудиосистема фирмы В08Е с встроен- 
ным шестидисковым чейнджером 
и магнитолой. Качество звучания субъ- 
ективно показалось очень высоким: 
уместно толковать не о воспроизведе- 
нии того или другого диапазона частот, 
а о таких «аудиофильских» понятиях, 
как локализация или динамичность 
воспроизведения. 


Вдоволь наглядевшись на машину, 
стоит оценить размеры салона - двое 
выше среднего роста легко усаживают- 
ся друг за другом. На заднем сиденье 
просторно и втроем, хотя по конструк- 
ции оно явно предназначено для двоих. 

Самое время остановиться на води- 
тельском месте поподробнее. Естест- 
венно, все регулировки передних кре- 
сел электрические, а водительское еще 
снабжено памятью. Кстати, одна из кно- 
пок едва не поставила в тупик. При на- 
жатии на нее что-то жужжало, но с си- 
деньем ничего не происходило. Оказа- 
лось, так работает регулировка педаль- 
ного узла. Принцип довольно прост: 
«ниже-ближе», «выше-дальше». Эффект 
очень хорошо заметен. Во-первых, в за- 
висимости от привычной посадки (вы- 


50 За рулем 6/2003 




ТЕХНИКА 


наше знакомство NI88АN М^РАNО 


сокой ИЛИ НИЗКОЙ) МОЖНО выбрать опти- 
мальное положение педалей, во-вторых, 
наконец-то решается проблема для во- 
дителей с разным размером стопы - 
и Золушке в іуфельках 35-го размера, 
и гренадеру в армейских ботинках 47-го 
будет удобно. С рулем не все так просто 
- колонка регулируется лишь по углу на- 
клона, но не по длине. Впрочем, потреб- 
ность в этом частично нивелируется 
подвижностью педального узла. 

ДОРОГИ, КОТОРЫЕ НАС 
ВЫБИРАЮТ 

Городской вседорожник по определению 
проводит большую часть времени на 
улицах и проспектах, во дворах и переул- 
ках. Начнем с последних. С маневренно- 
стью у «Ниссана-Мурано» все в порядке, 
а вот с обзорностью, особенно назад, - 
неважно. Во всяком случае, потенциаль- 
ному владельцу стоит доплатить за 
«парктроник», которого в стандартной 
комплектации 8Е нет. В Америке-то сто- 
янки просторные, а у нас порой парку- 
ются, где придется. 

Динамических качеств «Мурано» с из- 
бытком хватит, чтобы лидировать в лю- 
бом потоке - вопрос, как это соотносится 
с ограничением скорости... Хотя в тор- 
мозах сомнений нет - мощные вентили- 
руемые диски «по кругу» и хорошо дози- 
руемое замедление. Главное, чтобы ка- 
кой-нибудь ротозей не въехал в корму. 

На загородном шоссе видны и другие 
достоинства: низкий уровень шума, 
приятная характеристика рулевого уп- 
равления. Оно не заставляет напрягать- 
ся на большой скорости и позволяет 
точно «прописывать» скоростные пово- 


роты. Подвеска со своими обязанностя- 
ми справляется, но акцент явно сделан 
на управляемость, а не на комфорт. 
Большие колеса уверенно проглатыва- 
ют мелкие неровности, а вот серьезные 
выбоины или последствия «ямочного 
ремонта» заставляют сбрасывать ско- 
рость - протесты подвески становятся 
громкими, а плавность хода ощутимо 
страдает. Зато «Ниссан-Мурано» - боль- 
шой охотник до крутых виражей. 

Поначалу трудно свьпшуться с мыс- 
лью, что большая и довольно высокая 
машина может поворачивать как хоро- 
ший споругивный автомобиль: быстро, 
почти без кренов или раскачки, с внуши- 
тельным боковым ускорением, без писка 
шин и сноса. А для тех, кого пугают рез- 
кие маневры автомобиля, есть Ѵ8С (сис- 
тема стабилизации). Пожалуй, рискну 
сказать, что в этой дисциплине соперни- 
чать с ним может разве что БМВ-Х5 - ос- 
тальные пока не в той лиге. . . 

СТИЛЬ, но... 

Мы не раз ловили удивленные взгляды 
из «гелендевагенов», <оіенд-крузеров» 
и «паджеро». Даже самодовольные вла- 
дельцы БМВ-Х5 с любопытством погля- 
дьтали на нас. Что говорить, выделиться 
из этой когорты не так просто и уж по- 
давно недешево. Наверное, поэтому рас- 
тет спрос на тюнинг и индивидуальные 
комплектации. «Ниссану-Мурано» они 
не нужны - или пока не нужны. Есть опа- 
сения, что, обретя популярность, он ут- 
ратит исключительность. А она дорогого 
стоит. Гораздо дороже, чем биксеноно- 
вые фары, 18-дюймовые колеса и рос- 
кошная аудиосистема ... □ 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 
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■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4767 

ширина 

1880 

высота 

1689 

Радиус поворота, м 

5,7 

Снаряженная масса, кг 

1790 

Полная масса, кг 

2290 

Максимальная скорость, км/ч 

Н.Д. 

Бремя разгона 0-100 км/ч, с 

7.9 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-92/95 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕРА); 


загородный цикл 

9,4 

городской цикл 

11,7 

■ Кузов 

несущий 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см* 

3498 

Степень сжатия 

10,3 

Мощность, кВт/л. с. 

180/245 

при об/мин 

5200 

Крутящий момент, Н-м 

333 

при об/мин 

4400 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние коле- 


са с автоматическим 


подключением задних 

Коробка передач 

вариатор 

Передаточные числа; 

2,47-0,44 

диапазон 

5,61 

Главная передача 

5,17 

■ Ходовая часть 


Подвеска; 

спереди независимая 

типа «сМак-Ферсон» 

сзади независимая 

многорыч ажная 

Усилитель рул, управления регулируемый 

Ра змер стандартных шин 235/65В18 

Тормоза; 

передние дисковые 

вентилируемые 

задние дисковые 

вентилируемые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Противобуксовочная система 

Система стаб илизации 

Боковые подушки безйтасности 

Кондиционер 

Климат-контроль 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 


Хорошая динамика разгона, отличная управляемость, 
умеренный расход топлива, стильная внешность, 
богатая комплектация, просторный салон, отличная 
работа вариатора. 

а Низкая плавность хода на крупных неровностях, 
ограниченная обзорность назад, скромные 
внедорожные способности, отсутствие европейской 
комплектации. 

Автомобиль предоставлен 
фирмой «АВТОЦЕНТР 
«НИССАН» НА ВОЙКОВСКОЙ». 
Подробная информация — в разделе 
«Цены дилеров». 
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СНРѴ51ЕР еРАN^ ѴОѴАСЕР 


знаменитый нугешественнин 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


И взрослым дядям знакомо мальчи- 
шеское желание выпендриться: 
подходя к «Вояджеру», нажимаю 
кнопку на лежащем в кармане 
брелоке - и огромная кормовая дверь, 
жужжа электроприводами, поплыла 
вверх. Бросаю в «трюм» сумку, еще пару 
раз незаметно касаюсь пульта - багаж- 
ник закрывается, зато боковая дверь 
плавно откатывается и, пропустив меня 
в кожано-замшевый салон, с мягким 
жужжанием возвращается на место. 
Вдохновенно зашушукались бабушки 
на лавке, компания подростков откры- 
ла рты, на миг забыв про пиво. 


В Европе продают мини-вэны, соб- 
ранные в австрийском Граце, однако 
корни у машины американские, а зна- 
чит - простор и максимум комфорта. 
Даже обычный «Вояджер» длиной 4,8 м 
- один из самых крупных в классе. Что 
уж говорить о тестовом, у которого ме- 
жду номерными знаками больше пяти 
метров! Да еще два метра ширины, 
1,8 м высоты, пять огромных дверей 
и снаряженная масса больше двух тонн. 
Мини-вэном его называют, похоже, по 
инерции; это скорее макси-вэн. 

Гигантский салон допускает различ- 
ные варианты планировки - в нашей 


машине по паре отдельных кресел 
в двух первых рядах и трехместиый ди- 
ван сзади. Здесь нет выступающих по- 
рогов, пол абсолютно ровный, и благо- 
даря высоте потолка 1230 мм внутри 
достаточно легко перейти с места на 
место. Ограничений на габариты пасса- 
жиров - никаких, за рулем чувствуешь 
себя как в любимом кресле перед ками- 
ном. Жаль, что некуда пристроить ле- 
вую ногу - площадки нет, да непривыч- 
на американская «кочерга» автомати- 
ческой коробки на руле. Что любопыт- 
но, объемистый бокс между передними 
сиденьями переставляется в средний 
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КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


СНКУ8^ЕК 

СКАМР ѴОУАСЕК 

■ Мини-вэн «Вояджер» («Путешественник») 
появился в программе «Крайслера» в 1983 году. 

В 1990, 1995 и 2001 гг. были представлены новые 
поколения ставшего популярным автомобиля. 
Идентичная модель выпускается под именем 
«Додж-Караван», производство ««Плимута- 
Воя джер» прекращено. 

■ Привод - передний или полный, стандвртная 

или удлиненная («Гран Вояджер») база, наиболее 
богатая версия назьвается «Таун энд Кантри». 
Оснащается бензиновыми моторами 2,4; 3,3 и 
ЗД л, а также 2,5-литровым турбодизелем, 
механической коробкой передач или 
«автоматом». 

■ За двадцать лет выпущено десять миллионов 

ставших культовыми мини-вэнов. Сегодня 
мощность трех предприятий в Европе и Америке 
составляет 2766 машин в день. 



На крыше - две подвижные поперечины 
для дпинноніерных грузов. 


■ В России «Крайслер-Вояджер» стоит от 30,9 до 
47,9 тыс. евро. Стоимость тестового автомобиля 
- 44,6 тьс. евро. 
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ряд: там есть специальные крепления и 
электроразъемы. Естественно, кресла 
можно сложить или демонтировать во- 
все, а диван - перемещать вперед-назад 
на 170 мм. 

В роли пассажиров легко предста- 
вить, например, сотрудников или гостей 
крупной фирмы: в атмосфере «Воядже- 
ра» они будто в домашней обстановке. 

Сзади - неслабый багажник, кото- 
рый даже в самом «стесненном» виде 
вмещает около 400 л. Если же убрать 
сиденья, получится просто невероят- 
ный объем: 4680 л! 


ч 


ч 


/ 




Просторный салон, мяг- 
кие кресла, отличный об- 
зор - чем не экспресс 
дальнего следования? 


Пульты управления ау- 
диосистемой (вверху) и 
климатом (внизу) похо- 
жи, как братья. 


1 




ч 


Огромный салон легко 
вмещает семерых. 


I 




Впрочем, «американцы» славятся не 
только размерами, но и богатым осна- 
щением. Наш «Вояджер» стоимостью 
44,6 тыс. евро в комплектации ЬіткесЗ 
под стать автомобилю представитель- 
ского класса - дороже только полно- 
приводная версия. Например, опознгш 
хозяина, «путешественник» автомати- 
чески восстановит регулировки сиде- 
нья, зеркал и аудиосистемы. Кстати, по- 
следняя, кроме тюнера, СО-плейера, 
усилителя и восьми динамиков, вклю- 
чает еще и СО-чейнджер на шесть дис- 
ков, а управление системой дублирова- 


но на руле. Многочисленные умные 
функции можно программировать по 
своему вкусу: автоматическое запира- 
ние дверей, длительность «сопровожда- 
ющей» подсветки фарами (до 90 с), за- 
держку отключения сервоприводов по- 
сле выключения зажигания (до 45 с); 
можно выбрать один из пяти языков об- 
щения с борт-компьютером. 

Климатическая установка здесь 
трехзоішая с отдельным пультом для 
задних пассажиров. Им проще, а вот 
мне с непривычки приходилось то и де- 
ло вспоминать, который из двух пуль- 
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тов-близнецов управляет климатом, 
а который — музыкой. Естественно, 
«продвинзтые» системы безопасности: 
АБС, «трэкшн контроль», а также пред- 
натяжители ремней, умные фронталь- 
ные подушки, степень наполнения ко- 
торых зависит от скорости столкнове- 
ния, а также боковые подушки. 

Между прочим, у «Вояджера» доста- 
точно оригинальная подвеска: если 
спереди — привычные «Мак-Ферсоны», 
то сзади — прочная балка на двух длин- 
ных однолистовых рессорах. А чтобы 
исключить поперечное перемещение 
моста, установлена тяга Панара. Кста- 
ти, в дополнительное оборудование 
входят задние амортизаторы с автома- 
тическим поддержанием дорожного 
просвета - именно такие стояли на тес- 
товой машине. 

Помните анекдот: «А теперь пилот 
первого класса Сидоров попробует под- 
нять все это в воздух»? Очень похоже на 
мои ощущения перед поездкой. Ниче- 
го, обошлось. Если не отвлекаться на 
всякие штучки-дрючки, вполне можно 
ездить даже в столичной толчее. Конеч- 
но, надо привыкнуть к внушительным 
габаритам «Граи Вояджера», но харак- 
тер у него оказался покладистым и не- 
злобивым, а поведение степенным: лег- 
кий руль, мягкие педали, чуть замед- 


ленный «автоматом» отклик на педаль 
акселератора, мощные тормоза. Через 
десять минут езды расслабился, как 
в колшате отдыха: спокойно и умиро- 
творенно катил в среднем ряду, снисхо- 
дительно наблюдая за нервной суетой 
вокруг. 

Иногда, правда, позволял себе «на- 
ступить на педаль» под вспышку зелено- 
го, чтобы ощутить мощную и ровную 
тягу Ѵ-образной «шестерки». Однако 
борткомпыотер с пугающими цифрами 
расхода топлива мгновенно остужал 
мои порывы - лишь длительная заго- 
родная прогулка позволила удержать 
показатель среднего расхода на уровне 
18,5/100 км, в городе в «двадцатку» не 
уложиться. Будем объективны: 174 л. с. 
с 3,3 л рабочего объема — показатель да- 
леко не рекордный, хотя для мини-вэна, 
пожалуй, важнее высокий крутящий 
момент 278 Н-м. Мотор весьма умерен- 
но форсирован, легко переваривает лю- 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Противобуксовочная система 

Боковые подушки безопасности 

Кондиционер 

Климат-контроль 

Регулируемая рулевая колонка 

Пр отивотуманные фары 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


СННѴ81ЕН 6НАН0 Ѵ0ѴА6ЕН 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

5095 

ширина 

1997 

высота 

1749 (1803) 

Радиус поворота, м 

6,3 

Снаряженная масса, кг 

2043 

Полная масса, кг 

2623 

Максимальная скорость, км/ч 

179 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12.6 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/75 

Расход топлива, д/ЮО км 


(по нормативу ЕЛ 99/100): 


загородный цикл 

9,9 

городской цикл 

17,3 

■ Кузов 

Количество дверей 

5 

Число мест 

7 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

12 

Рабочий объем, см® 

3301 

Степень сжатия 

9,4 

Мощность, кВт/л. с. 

128/174 

при об/мин 

5100 

Крутящий момент, Н-м 

278 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

автоматическая 


четырехступенчатая 

Передаточные числа: 


1 

2,84 

II 

1,57 

III 

1,00 

IV 

0,69 

3. X. 

2Л 

Ілавная передача 

3,62 

■ Ходовая часть 


Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 


на подрамнике. 


стабилизатор 

сзади 

зависимая. 


балка на рессорам 


тяга Панара, система 


поддержания уровня 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

215/65П16; 225/60тб 

Тормоза: 

гидравлические 


с усилителем и АБС 

передние 

вентилируемые 


дисковые 

задние 

дисковые 

* Высота по дугам. 


бой бензин - от «девяносто первого» до 
«девяносто восьмого», тем не менее ин- 
тервалы между ТО по-американски не- 
велики - каждые полгода или 12 
тыс. км. А для тяжелых условий эксплу- 
атации - пыль, грязь, низкие температу- 
ры, езда в пробках и на короткие рассто- 
яния - и вовсе три месяца или 4800 км! 
Так в Москве все эти неприятности, 
вместе или порознь, встречаются круг- 
лый год... □ 

Редакция благодарит российское пред- 
ставительство компании «ДАЙМЛЕР- 
КРАЙСЛЕР» за предоставленный авто- 
мобиль. 


Оригинальное решение: форсунка Для перевозки объемистого груза задний ди- 

омывателя встроена в повторитель ван можно сдвинуть вперед на 170 мм, сло- 
стоп-сигнала. жить его спинку или демонтировать целиком. 
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презентация новинки ріреііі 


Первая - сама универсальность - 
предназначена для последнего поколе- 
ния полноприводных автомобилей 8ЦѴ 
4x4. А вот «Корса» - продукт для избран- 
ных, созданный в первую очередь для 
движения по гоночным трассам, где ско- 
ростные возможности спорткаров мож- 
но использовать на все сто. Одно то, что 
изделие принято для заводской компле- 
ктации «Феррари», говорит о многом. 
Как видим, полярней продуктов не бы- 
вает - тем интереснее знакомство. 


НА ПИКАПЕ ПО ХАИВЭЯМ 

На чем же еще оценивать шины в Аме- 
рике, как ни на «Додже-Рэм 1500». Этот 
пикапище смотрится здесь вполне нор- 
мальным средством передвижения, 
в меру стильным, в меру быстрым и, ко- 
нечно же, богато оснащенным. Наш 
путь лежит на трассу «Роуд Атланта». По- 
ка водите^ш приспосабливается к чте- 
нию фраз вместо знаков и другим осо- 
бенностям местных ПДД, присмотримся 
повнимательнее к собствешю шине. 

Секрет новизны «Скорпион 8ТК» за- 
ключен в современных технологиях ее 
изготовления. Брекер из новейших кон- 
струкционных материалов, принципи- 
ально новый состав протектора, актив- 
но работающего при различных темпе- 
ратурах, - все это призвано гарантиро- 
вать отменнзчо износостойкость, ком- 
форт, низкую шумность, а также хоро- 
шую управляемость как на асфальте, 
так и на проселочных дорогах. Немало 
внимания уделено борьбе с так называ- 
емым эффектом стоячей волны, прояв- 


ляющимся в виде устойчивой деформа- 
ции перед зоной отпечатка протектора 
при качении покрьшіки. Оптимизация 
конструкции позволила свести недоста- 
ток к минимуму. 

Наверное, вышесказанное вполне 
справедливо, ибо при езде по хайвэям, 
да и по второстепенным дорогам, я ни 
разу не посетовал на недостаток ком- 
форта или повышенный шум. Хотя оце- 
нивать шины, двигаясь в основном по 
прямой, да еще в довольно интенсив- 
ном потоке, - занятие неблагодарное. 

Могу лишь констатировать, что но- 
вые «скорпионы» неплохо тормозят 
на сухом и влажном асфальте, довольно 
быстро «осаживая» тяжел)то машину. 
А вот по-настоящему почувствовать ню- 
ансы управляемости и не получилось. 
Ну, не попалось дорог, где можно было 
бы немножко похулиганить. Отмечу, что 
новые шины весьма надежны в обычных 
режимах эксплуатации. По крайней ме- 
ре, до 150-170 км/ч пикап очень чутко 
отслеживал все команды водителя, 
не позволяя себе ничего лишнего. 


ГОНКИ в РАМКАХ 
ДОЗВОЛЕННОГО 

Знакомство с «П-Зеро Корса» - уже не- 
что большее. Трасса «Роуд Атланта» по- 
зволяет от души погонять по серпанти- 
нам поворотов, правда, зауженных ко- 
нусами в целях безопасности. Здесь 
предстоит попробовать шины на сухом 
и мокром покрытиях и, конечно же, на 
самых разных автомобилях. «Мини-Ку- 
пер», «Ауди-1186», «Субару-8Ті» и БМВ 


Т ринадцать с лишним часов бол- 
танки в воздухе, затем нудный, 
с пристрастием таможенно-по- 
граничный контроль, и вот мы на 
другой стороне земного шарика, 
среди звездно-полосатых флагов, небо- 
скребов и бесконечных хайвэев. Глаза 
слипаются от яркого солнца, многоча- 
совой разницы во времени и перена- 
пряжения, вызванного огромным жела- 
нием увидеть все и сразу. Цель нашего 
визита - знакомство с новыми шинами 
«Пирелли», производимыми по всему 
миру, в том числе в Америке. На этой 
фразе знатоки шинного производства 
наверняка вздрогнут: дескать, на наш 
рьшок покрышки поступают в основ- 
ном из Европы, ибо за океаном и шины- 
то особенные, под стать главным требо- 
ваниям америкаіщев: чтобы была уни- 
версальной и при этом не шумела, не 
изнашивалась и баловала комфортом. 
Все остальное вторично. На самом деле 
это не так, вернее, не совсем так. Уже 
на следующий день на протяжении тес- 
тового маршрута мы неоднократно 
встречали гоночные трассы. Похоже, 
ярые поклонники сверкающих хромом 
«дредноутов» не прочь погонять по-на- 
стоящему, а выбор автомобилей для 
этого заметно сдвигает акценты в сто- 
рону Европы к «Порше», «Ауди», БМВ. 
Хотя встречаются и «мустанги», «корве- 
ты» и «вайперы». Так или иначе, подоб- 
ным спорткарам шины-то нужны со- 
вершенно иные. 

Разнообразие запросов жителей Но- 
вого Света отразил и наш шинный тест, 
в котором участвуют две модели «Пи- 
релли» - «Скорпион-8ТК» и «П-Зеро 
Корса». 


Две шины - два полюса. Зсогріоп 8ТН 
(слева) - для тех, кто предпочитает на- 
дежность и комфорт. Р 2его Согеа четко 
ориентирована на любителей скорости. 


СЕКРЕТЫ «РОУД АТЛАНТЫ» 


СЕРГЕИ воскресенский. 
ФОТО АВТОРА И «ПИРЕЛЛИ» 
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новинки ріпЕіи 



Начав с проекта Р 2его Согаа, компа- 
ния «Пиреллиі» перешла к разработ- 
ке еще более «гоночного» варианта 
шин 2его 8у8(епі. Сочетание двух 
разных рисунков протектора позво- 
ляет достичь великолепных резуль- 
татов не только на сухом, но и на 
мокром асфальте. 



призваны помочь журналистской бра- 
тии разобраться, что такое покрышка 
для гонок. По аналогии с гоночным 
сликом «Корса» быстро нагревается до 
рабочей температуры и начинает при- 
липать к асфальту. Именно поэтому 
важнейшим элементом при разработке 
подобного изделия стали состав проте- 
кторной смеси и конструкция внутрен- 
него каркаса. Весьма оригинален рису- 
нок, концепция которого предусматри- 
вает формирование наружной плече- 
вой зоны (по аналогии с «рейсинг 
слик»), в то время как направленные 
канавки внутри препятствуют аквапла- 
нированию. 

Первые «пробы пера» на самых ско- 
ростных участках трека немного обес- 
кзфажили. Повороты и ретардеры авто- 
мобили проходят как по рельсам, под- 
черкивая лишь недостатки собствен- 
ных тормозных систем, негоночную 
мягкость подвесок и огрехи рулевого 
управления. Видно, туго им пришлось 
за пару недель журналистских тестов, 
предшествовавших нашему появле- 
нию. «Дробят» рули, ноют покороблен- 
ные тормозные диски, но шины просто 
вгрызаются в асфальт, ни единым зву- 
ком не выказьгеая недовольства по по- 
воду наших издевательств. 

Следующее испытание не столь бы- 
строе, зато на мокрой поверхности. Ма- 
шинки здесь попроще и попривычнее: 
«Мерседес» С-класса, «Гольф», «Мини». 
И вновь шины удивляют стабильно- 


стью откликов, хотя и «плывут» в кру- 
тых поворотах. Интересно, что в этом 
состязании всех покорил не только про- 
нырливый и «заточенный» под подоб- 
ную езду «Мини», но и, казалось бы, со- 
всем не гоночный «Мерседес» С-класса, 
показав не только отменную точность 
управления, но и прави/шность настро- 
ек шасси. Даже с отключенной электро- 
никой он восхищает простым и логич- 
ным поведением. 

Наконец, небольшой повод для срав- 
нения «П-Зеро Корса» с версией «Миш- 
лен-Пилот Спорт» с приставкой «Сир». 
Что это за зверь - секрет американско- 
го рынка, но как вы, наверное, догада- 
лись, «Нирелли» оказались лучше и ста- 
бильнее, причем и на сухом, и на мок- 
ром покрытиях. Я специально несколь- 
ко раз пересаживался из машины в ма- 
шину - результат очевиден: «Корса» 
лучше держит дорогу, мягче срывается 
в скольжение, да и корректировать тра- 
екторию движения на ней проще. 

ПЕРСПЕКТИВА ДЛЯ РОССИИ 

«Пирелли-Скорпион 8ТК» призваны по- 
степенно вытеснить своих собратьев, 
одноименную модель 8/Т. У нас они по- 
ЯВ5ГГСЯ в начале 2004 года в европей- 
ской версии, немного отличающейся 
рисунком протектора. Эта шина будет 
выпускаться в размерностях от 15 до 18 
дюймов и иметь индексы скорости от Т 
(190 км/ч) до V (240 км/ч). Предпола- 
гаемая цена -ь5% к стоимости нынеш- 
него «Скорпион-8/Т». 

«Пирелли-П-Зеро Корса» тоже не 
спешат в Россию: вожделенная мечта 
горячих драйверов появится у нас не 
раньше следующего года. Производить 
ее будут в размерностях от 
205/502К17 до 315/302К18, как бы до- 
полняя спортивный сегмент всей про- 
дукции «Пирелли». □ 



На правах рекламы 


КАЧЕСТВО -ЭТО НАШ СТИЛЬ 

СИСТЕМА КАЧЕСТВА СЕРТИФИЦИРОВАНА 
ТОѴ СЕНТ ПО 180 9001 

С каждым годом растет число участников са- 
мой престижной Всероссийской программы • 
конкурса ”100 лучших товаров России”, про- 
водимой Госстандартом РФ. Отечественные 
производители стремятся подкрепить свой 
авторитет достоверной оценкой независимых 
экспертов. При этом одним из важнейших 
критериев оценки является способность пред- 
приятия стабильно выпускать продукцию вы- 
сокого качества. 

Производимые магнитогорским НПО "Бел- 
Маг” шаровые опоры и рулевые наконечники • 
единственные из представленных на россий- 
ском рынке - трижды (в 2000, 2001, 2002 г.г.) 
были удостоены высших наград конкурса 
"100 лучших товаров России". 

Высокая оценка специалистов и стабильно 
высокий результат, который изделия "Бел- 
Маг" демонстрируют в сравнительных испы- 
таниях и конкурсах, проводимых авторитет- 
ными и независимыми экспертами Гос- 
стандарта, несомненно, являются полезной 
рекомендацией потребителю. Но лучшая ре- 
комендация - собственный опыт. По резуль- 
татам опроса ВЦИОМ (Всероссийского центра 
изучения общественного мнения), проведен- 
ного среди автовладельцев, шаровые опоры 
"БелМаг" получили наивысшую оценку по ка- 
честву среди аналогичной продукции, пред- 
ставленной на отечественном рынке. 

Все изделия НПО "БелМаг” надежно защи- 
щены от подделок лазерными голограммами 
с индивидуальным шестизначным номером, 
совпадающим с номером на Гарантийном 
сертификате. 

Ассортимент шаровых опор, которые "Бел- 
Маг" поставляет на рынок автозапчастей, 
представлен тремя основными группами: 
шаровые опоры классической ВАЗовской 
конструкции "Оригинал” - лучшие в России по 
соотношению "цена - качество", шаровые опо- 
ры с повышенными эксплуатационными 
свойствами "Комфорт” и опоры, разработан- 
ные специально для автомобилей "Нива", по- 
лучившие название "Нива Люкс". На шаровые 
опоры "Комфорт” и "Нива Люкс" НПО "БелМаг" 
предоставляет гарантию 2 года эксплуатации 
при условии, если пробег за этот период не 
превысит 50000 км. И хотя различные шаро- 
вые опоры рассчитаны на своего потребителя, 
в зависимости от марки автомобиля, условий 
его эксплуатации и манеры езды водителя, 
все они изготавливаются с применением пе- 
редовых технологий и материалов ведущих 
отечественных и зарубежных производителей. 
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НV^N^АI АССЕNТ С «АВТОМАТОМ 


В автопарке журнала пополнение - 
для потребительских испытаний, 
тестов и сравнений с однокласс- 
никами приобретен «Хёндэ-Ак- 
цент» родом из Таганрога. Мы 
давно присматривались к продукции 
компании «Донинвест», владеющей за- 
водом ТагАЗ. Если к привычной харак- 
теристике «цена-качество» добавить 
«цена— оснащение», то «кореец» отече- 
ственной сборки становится одним из 
самых вьюгодных предложений на на- 
шем рынке. За неполные 10 тыс. у. е. 
($9990 в Москве) покупатель получает 
седан с оцинкованным кузовом и до- 
полнительной антикоррозионной за- 
щитой, полуторалитровый 16-клапан- 
ный двигатель мощностью 102 л. с., ме- 
ханическую коробку передач, кондици- 
онер, центральный замок, гидроусили- 
тель рулевого управления, электростек- 
лоподъемники, тонированные стекла и 
обогрев заднего стекла, аудиосистему с 
четырьмя динамиками, складывающе- 
еся заднее сиденье, полноразмерную 
запаску, дистанционное отпирание 
лючка бензобака и крышки багажника. 

Однако в тот день, когда пришлось 
выбирать модель, планку в 10 тысяч 
мы, почти не раздумывая, преодолели 


ради... еще более выгодного предложе- 
ния. Тот же «Акцент», с тем же набором 
дополнительного оборудования да еще 
автоматической коробкой передач - 
всего за 10 900 долларов! Сегодня это 
едва ли не самый дешевый автомобиль 
с «автоматом». 

СЛОВНО СТАРЫЙ ЗНАКОМЫЙ 

Первая встреча с покупкой состоялась 
на юге России - грех бьшо не восполь- 
зоваться возможностью самим пере- 
гнать автомобиль из Ростова-на-Дону 
и в дальней дороге познакомиться 
с ним поближе. И вот с новеньких сиде- 
ний сняты полиэтиленовые чехлы - на- 
чинаем обживать салон. Впрочем, на 
привыкание ушли считанные минуты. 

Несмотря на корейское происхожде- 
ние, внутри «Акцент» - типичный «япо- 
нец», а значит, каждый рычажок, тумб- 
лер, переключатель находится именно 
там, где ожидаешь. Тот, кто хоть раз ез- 
дил на автомобиле из Страны восходя- 
щего солнца, быстро найдет общий 
язык и с «Хёндэ». Интерьер не назовешь 
авангардным - в сравнении со многими 
европейскими машинами он достаточ- 
но скромный. Зато функциональный, 
и качество пластика на высоте. Зазоры 


между деталями маленькие, нигде ни- 
чего не бряюіет на дорожных ухабах, и, 
что приятно, у этой пластмассы нет 
свойства электризоваться и притяги- 
вать к себе пыль. 

Обзорность с рабочего места хоро- 
шая, руль, педальный узел, сиденье для 
большинства водителей будут очень 
удобными и лишь для некоторых - 
от удобного до приемлемого. В их чис- 

КРАТКИЕ ДАНКЫЕ 


НУN^АI АССЕОТ 1.5С^ 

■ <0(ёндэ-Акцетг» с кузовом седан выпускается 

Таганрогским автозаводом (ТагАЗ) с 2002 года. 
Базовая модель - корейский «Акцент» образца 
1999 года. 

■ Автомобиль комплектуют бензиновым 16-кла- 

панным мотором 1,5 л. 75 кВт/102 л. с., механи- 
ческой пятиступенчатой или автоматической че- 
тырехступенчатой коробками передач. 

■ Цена ссАкцента» с «механикой» - от $9500 до 
9990, с «автоматом» - от $10 500 до 10 900. Ав- 
томобиль в максимальной комплектации с регу- 
лируемой рулевой колонкой, подушкой безопас- 
ности водителя, АБС, электроприводом и подог- 
ревом зеркал стоит ^ 1 800. Летом в продажу 
начнет поступать наиболее дешевая модель це- 
ной $8500. 
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НѴиМОАІ АССЕМТ с «АВТОМАТОМ» 


ло попадут люди крупные и высокие. 
Ничего не поделаешь - японско-корей- 
ские салоны не идеальны для людей ге- 
роических пропорций. Так, водитель 
ростом 189 см отметил: обод баранки 
перекрывает верхнюю часть спидомет- 
ра (модификация с регулируемой руле- 
вой колонкой позволяет устранить этот 
недостаток), а удобное при коротких 
поездках сиденье через шесть-семь ча- 
сов дальней дороги уже не кажется бе- 
зоговорочно комфортным. 

БЕЗ АДАПТАЦИИ 

«Русский пакет», адаптированные под- 
вески... Рискну вызвать возражения не- 
которых производителей: есть автомо- 
били, хорошие автомобили, которые не 
нужно специально приспосабливать 
к нашим условиям. Похоже, «Хёіщэ» мо- 
жет стать одним из них. По данным из- 
готовителя, дорожный просвет «Акцен- 
та» - 170 мм, почти как у «самар» и «де- 
сяток». Эту цифру мы обязательно про- 


верим, причем с различной нагрузкой. 
А пока констатируем: с водителем и од- 
ним пассажиром энергоемкость подве- 
сок «Хёндэ» впечатляет. Разбитый ас- 
фальт весенних дорог машина преодо- 
левает легко и непринужденно. Не 
слышно пугающего бухания, лязга, бря- 
кания обивок в салоне. 

В чем секрет? Осмотр машины снизу 
ничего необычного не выявил. Спереди 
- вильчатые рычаги, закрепленные на 
подрамнике, стойки «Мак-Ферсон», ста- 
билизатор поперечной устойчивости. 
Сзади - четыре поперечных рычага 
и две продольные тяги, амортизатор- 
ные стойки, стабилизатор. Сколько 
проживет подвеска «Хёндэ» на наших 
дорогах, станет ясно в ходе эксплуата- 
ции, а сейчас - заслуженная похвала за 
умение справляться с препятствиями. 

Еще одно положительное качество 
«Акцента» - щины недефицитной раз- 
мерности дают возможность впослед- 
ствии выбрать поправившуюся мо- 



дель. На заводе устанавливают колеса 
с покрышками 175/70К13 (на нашем 
автомобиле «Пирелли 3000»). Допус- 
каются шины размером 155/80К13 и 
185/60К14. 


ПОТЕРИ И ПРИОБРЕТЕНИЯ 

Двигатель тоже неплохо приспособлен 
к проживанию в России: тратиться на 
дорогие «98-й» или «95-й» бензин не 
придется, его можно кор\тть неэтили- 
рованным АИ-91. В том, что мотор «Ак- 
цента» достаточно резвый, нет сомне- 
ний: о его способностях мы уже расска- 
зывали (ЗР, 2002, № 9). Но то был авто- 
мобиль с механической коробкой пере- 
дач. А что будет с «автоматом», не увяз- 
нут ли 102 лошадиные силы в гидроме- 
ханической трансмиссии? Цифры гово- 
рят: время разгона до сотни должно 
возрасти с 10,5 до 12,8 секунды, замет- 
но (в среднем на 1 л/1 00 км) увеличит- 
ся расход топлива против «механики». 
Аппетит автомобиля с «автоматом» 



действительно выше. Но назвать его 
прожорливым язык не поворачивается. 
На трассе «Акцент» расходовал около 
8 л/100 км - при том, что машина не 
обкатана, навстречу постоянно дул 
сильный ветер, а дорога в Москву была 
загружена - то и дело пришпоривали 
«оюшадей» на обгонах. 

Ну, а потеря резвости, она заметна 
лишь на фоне собрата с «механикой» - 
уж больно тот хорош. На самом деле 
и с автоматической коробкой передач 
«Акцент» - весьма бойкая машина: 
вполне способен потягаться с вазовски- 
ми «десятками» в максимальной скоро- 
сти и разгоне. 
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ТЕХНИКА 


испытания НV^N^АI АССЕМТ с «АВТОМАТОМ» 



Ландшафт, достойный «дркипа» - сюда «Акцент» добрался самостоятельно. 
Подвеска, заслужившая похвалу: задняя (слева) и переднт. 




СПРОСИИ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Согласны ли вы, что качество ино- 
марок, собранных в России, может 
уступать «оригинал)л>? 




если и будет, то незначи- 
тельно 


10% качество от места сборки не зависит 


При ЭТОМ «автомат», установленный 
в «Хёндэ», не перегружен заумными 
функциями и электронным управлени- 
ем. Он прост в обращении и обладает 
интуитивно понятным алгоритмом ра- 
боты - сказываются японские корни аг- 
регата. Пока левая нога отдыхает, пра- 
вая действует привычным образом. 
Нужно перейти на высшую передачу - 
приотпускаем газ, а потом нажимаем 
его снова. Требуется интенсивный раз- 
гон - снова управляем акселератором: 
чем глубже нажата педаль, тем позже 
коробка переключится на высшую. Хо- 
тите «подоткнуть» пониженную - «педа- 
лируйте» до полика. А уж в городе полу- 
чите массу удовольствия - в «перебеж- 
ках» от светофора до светофора не на- 
прягает беспрестанная работа сцепле- 
нием и рычагом переюпочения передач. 
Короче говоря, пока не пожалели о том, 
что выбрали автомобиль с «автоматом». 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

НУК0АІАССЕМТ1ДСІ 

И Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4235 

ширина 

1670 

высота 

1395 

Радиус поворота, м 

5,4 

Снаряженная масса, кг 

945 

Полная масса, кг 

1450 

Максимальная скорость, км/ч 

181 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,8 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-91/45 

Расход топлива, д/100 км 


(по нормативу ЕУ 99/100): 


загородный цикл 

725 

городской цикл 

10,97 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1495 

Степень сжатия 

10,0 

Мощность, кВт/п. с. 

1ЪП02 

при об/мин 

5800 

Крутящий момент, Н-м 

13,6 

при об/мин 

3000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

А4 

Передаточные числа: 


1 

2,85 

II 

1.58 

III 

1,00 

IV 

0,69 

з.х 

2,18 

Ілавная передача 

4,04 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая со 


стабилизаторами 


поперечной устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсоня 

сзади 

многорьмажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

175/70П13 


Тормоза: 

передние дисковые 


вентилируемые 

задние барабанные 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Кондимнонер 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 



Привлекательная цена, богатое оснащение, хорошие 
ходовые качества, уіотньм салон, возможность 
эксплуатации на бензине АИ-91 , удобный алгоритм 
работы автоматической коробки передач. 


Выпуск ограничен кузовом седан и лишь одной 
моделью двигателя, регулируемая рулевая колонка 
только на самой дорогой модификации, крупные люди 
столкнутся с огрехами эргономики. 


I 


1 СПОКОГ 
іфортн; 
ляньійі 
ртиза_тс 
Сонета' 
тьі^ви;: 

ЖИНі 

||;инал^;^ 

ества'., 


(8 

)г1п! 


'е^&е.о.н 

ОКОЙіСК 

г'ное'пр 

ковгдрр 

'БІТИЯМ 

іны&укі 

ртизато 

рііі'ШѵО 

пнещг 

1| КОМП] 

чиніепо 

геоки'.. 




еіПіРЗЗ 

рессио» 

ема ПО/ 

оляет 

лирова’ 

жныйг 

мобиля 

ОТбоЯ' I 
чь УР.ОЙ 
ЛИРОВКІ 

іенитых 
9'обесп' 
ііие наст 
мобиля 
сы., 


Первые впечатления положительные. 
«Акцент» подкупает ценой, оснащени- 
ем, удобством, ходовыми качествами. 
Будет ли он надежен, во сколько обой- 
дется его эксплуатация? На эти вопросы 
предстоит ответить в ближайшее время 
- редакционные испытания «корейца» 
из Таганрога только начинаются. □ 



АІГ 
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ТЕХНИКА 


в серию 


СБОРКА «ХЁНДЭ» В РОССИИ 



Е СЛИ верно, что история развивает- 
ся по спирали, то судьба Таганрог- 
ского автозавода служит тому под- 
тверждением. Построенный за не- 
полные 18 месяцев практически 
«с нуля», рассчитанный на выпуск 180 
тысяч лицензионных автомобилей 
«Дэу», завод был задуман как серьез- 
ный конкурент старых отечественных 
производителей, ему предрекали боль- 
шое будущее. Но случилось два кризиса 
- материнской компании «Дэу» и наш, 
августовский, после чего о ТагАЗе поч- 
ти забыли. Завод, однако, не умер, а по- 
тихоньку освоил сборку двух совершен- 
но разных автомобилей - французского 
фургона «Ситроен-Берлинго» и корей- 
ского седана «Хёндэ-Акцент». С каждым 
днем их все больше на улицах, и уже, 
кажется, никого не удивляет сочетание 
«Хёндэ» из Таганрога». 

НА РАЗНЫХ УРОВНЯХ 

Один из немногих в мире пятиэтажный 
автосборочный завод разместился на 
территории другого предприятия - 
комбайнового, поэтому пропуск на 
вход приходится получать дважды. Что- 
бы потом с обычной улицы провинци- 
ального южнорусского городка, мино- 
вав двор не слишком преуспевающего 
завода, попасть в современный цех. Туг 
нет грохота и пыли, зато звучит какая- 
то странная музыка, а по конвейеру не- 
спешно плывут корпуса автомобилей, 
потихоньку обретая цвет и «начинку», 
чтобы в конце его сочно заурчать 102- 
сильным мотором и сорваться навстре- 
чу покупателю. 


Недавно здесь случились большие 
перемены - 15 апреля заработал сва- 
рочный цех (отладка его шла с начала 
года). И теперь на складе огромные 
картонные ящики с надписью «Майе іп 
Тигкеу» (оттуда приходили сваренные 
кузова) сменили ящики «Мабе іп Когеа» 
куда меньшего размера. 

- Запуск сварочной линии позволил 
перейти на производство пяти вариан- 
тов комплектаций и снизить мини- 
мальную розничную цену, - объясняет 
коммерческий директор ТагАЗа Анд- 
рей Фрадкин. - Теперь самый дешевый 
«Акцент» с гидроусилителем, иммоби- 
лайзером и 1,5-литровым мотором 
стоит всего 8,5 тыс. долл.! А самый до- 
рогой - с «автоматом», кондиционе- 
ром, полным электропакетом, АБС и 
подушками безопасности обойдется в 
11,8 тыс. долл. 

Руководители предприятия не скры- 
вают, что «бюджетную» версию можно 



Кузов таЛе іп Нивзіа ничем не отли- 
чается от корейского. 


будет К 5 шить только под заказ: повы- 
шенного интереса к ней не ожидают. 
Все-таки наш человек, решившись на 
покупку современного автомобиля, же- 
лает получить комфорт по максимуму, 
поэтому упор делается на две популяр- 
ные версии: за 9,5 тыс. долл, («механи- 
ка», кондиционер) и 10,5 тыс. («авто- 
мат»). На такие автомобили сегодня 
высокий спрос. 

- Если еще в марте мы собирали 
в день по 30 автомобилей, то уже в апре- 
ле - 52, - рассказывает Андрей Фрадкин. 
- Спрос все равно превышает предложе- 
ние, но мы не можем слишком быстро 
наращивать объемы - все дело упирает- 
ся в кадры. Несколько лет назад первое 
поколение работников почти полностью 
прошло обучение в Корее, Германии, 
<І^анции. Нам удалось сохранить кадры, 
и теперь они об)^ают новых рабочих. 
Торопиться с этим нельзя, иначе постра- 
дает качество. 

Кстати, параллельно с наладкой сва- 
рочного оборудования в Таганроге два 
месяца работала большая группа ауди- 
торов из Кореи - модель хоть и произ- 
водится в России, остается собственно- 
стью «Хёндэ», ее люди строго следят 
за качеством продукции. Так вот, ника- 
ких отклонений аудит не выявил. Но 
качество сборки - только поддела: про- 
изводитель обязан позаботиться и об 
уровне техобслуживания, соответству- 
ющем международным стандартам. 

- Со многими дилерами мы работаем 
давно, еще с тех времен, когда собирали 
в Ростове и Таганроге «Дэу», - говорит 
.заместитель коммерческого директора 
Андрей Кудіт. - Практически у всех 
есть нормальные сервисные станции, 
везде можно купитъ запчасти для на- 
ших машин. А недавно специально для 
обслуживания автомобилей «Хёндэ» мы 
приобрели в Корее большую партию ди- 
агностического оборудования и прода- 
ем его дилерам в кредит, со значитель- 
ной отсрочкой платежей. 

Пока на 2003 год подписан конт- 
ракт на поставку 6 тыс. машинокомп- 
лектов' из Кореи, но, видимо, на 
ТагАЗе соберут намного больше. 
Спрос на недорогие «хёндэ» растет ла- 
винообразно, поэтому здесь рассчиты- 
вают в следующем году выйти на уро- 
вень 9-11 тыс. штук, из которых 2 ты- 
сячи отправятся на Украину. В перспе- 
ктивных планах - освоение еще одной 
модели. Какой - руководители завода 
пока не говорят. Но, по слухам, цирку- 
лирующим в Ростове и Таганроге, уже 
к концу года на ТагАЗе должны со- 
брать установочную партию «Хёндэ- 
Соната». Посмотрим, что там будет на 
новом витке развития?.. □ 
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ТЕХНИКА 


ПРОЕКТ «КАЛИНА» 


автопром/ваз 


в ОТДЕЛЬНОЕ 
ПРОИЗВОДСТВО 

СЕРГЕЙ МИШИН. ФОТО АВТОРА 



ЧЕТЫРЕ ОБЪЕКТА 

О новой машине Волжского автозаво- 
да, известной как «Калина», говорят 
уже несколько лет. И судя по этим раз- 
говорам, слухам и утечкам «секретной» 
информации, родоначальница семейст- 
ва обещает стать революционным про- 
рывом, сравнимым по значимости 
с разработкой переднеприводных моде- 
лей после «классики». Кажется, ждать 
осталось недолго. 

Для «Калины» в Тольятти строят от- 
дельное производство проектной мощ- 
ностью 230 тысяч автомобилей в год. 
Уже завершают четыре объекта, куда 
полным ходом поступает и монтирует- 
ся оборудование. Две площадки отведе- 
ны под сварку. В одном цехе - двери, ка- 


поты и крышки багажника, то есть мно- 
гослойные элементы кузова. Второй 
цех - для более крупных деталей (боко- 
вина, пол). Здесь же будут окончатель- 
но сваривать кузов. 

Отдельный корпус - для грунтова- 
ния и окраски. Оборудование - самое 
современное именитой фирмы «Ай- 
зенман». Грунтование «Калины», ко- 
нечно же, прогрессивным катафорез- 
ным способом, предусмотрена и окра- 
ска металлик. 

Сборочный корпус практически го- 
тов. Просторный, светлый, современ- 
ный. Нитка конвейера здесь напомина- 
ет «нивовскую» - почти так же петляет 
по корпусу. Такое решение позволило 
отказаться от специфического растяну- 


того здания-барака. Особенность про- 
изводства «Калины» - сборка укрупнен- 
ными узлами. На отдельном конвейере 
модульных элементов будут собирать 
двери и кокпит. Последний состоит из 
панели приборов с отопителем, блоком 
предохранителей, жгутами проводов 
и комбинацией приборов. Даже все вы- 
ключатели будут установлены. После 
проверки модуль останется только вне- 
дрить в кузов автомобиля на главном 
конвейере. 

Таковы планы на конец следующего, 
2004 года. А в этом, даст бог, начнется 
сборка пилотной партии «калин». На 
ней окончательно отработают техноло- 
гию «большого конвейера». 

ЕВРО III И НИ КОПЕЙКИ 
МЕНЬШЕ! 

Первым в «калиновом» семействе дол- 
жен появиться ВАЗ-1118 с кузовом се- 
дан. Его предполагаемая ниша - внут- 
ренний рынок, так как в Западной Ев- 
ропе маленькие трехобъемники не 
очень-то жалуют. 

К началу производства «калин» ВАЗ 
намерен освоить вьпіуск двигателей 1,6 
и начнет комплектовать ими автомоби- 
ли «десятого» семейства. Что касается 
«Калины», то первая, базовая с индек- 
сом 11183 получит восьмиклапанник 
21104 рабочим объемом 1600 см^, но 
предусмотрена и более «понтовитая» 
версия с шестнадцатиклапанным мото- 
ром (21124) такого же объема. Этот мо- 
тор «безопасный», то есть при обрьгее 
ремня ГРМ клапаны в поршни не ут- 
кнутся. Индекс такой машины - 11186, 
а отличаться от «ординара» она, как и ее 
аналоги в «десятом» семействе, будет 
четырнадцатидюймовыми колесами и 
тормозами увеличенной размерности. 

Все новое семейство должно удовле- 
творять европейским нормам токсич- 
ности Евро III, а это значит, что без ней- 
трализатора в системе выпуска «Кали- 
на» попросту не предусмотрена. 

Евро III - довольно жесткие нормы 
не только для нас, но и для самой Евро- 
пы. Чтобы вьщержать их, «Калину» ос- 
настят электронно управляемым фази- 
рованным впрыском. Разумеется, дви- 
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гателисты держат на прицеле и более 
жесткие Евро IV, введение которых не 
за горами. 

Следующий в семействе - хэтчбек 
1119. Забавно, что автомобиль с самым 
«маленьким» индексом - 1117 и кузо- 
вом универсал появится лишь третьим. 
Как и первенец, обе модели тоже будут 
в различных модификациях. Отличие - 
по последней цифре 3 или 6, в зависи- 
мости от двигателя. Эти модели уже на- 
целены на экспорт и, как полагают ва- 
зовские маркетологи, за рубежом ста- 
нут популярны, как некогда «Жигули». 

ТРИ ЗВЕЗДОЧКИ 

Кузова всех машин спроектированы 
с учетом самых современных требова- 
ний по пассивной безопасности, в том 
числе по боковому удару. Создатели 
«Калины» ушерены, что в крэш-тестах 
по жесткой методике «Евроэнкап» 
(Еи^оNСАР) их детище заработает 
не менее трех звезд. Естественно, без 
подушек для водителя и переднего пас- 


сажира, устройств предварительного 
натяжения ремней сегодня не появишь- 
ся в свете. Все это на «Калине» преду- 
смотрено! 

В кузовах будет много деталей 
с оцинковкой, причем наиболее проч- 
ного, горячего цинкования. А чтобы не 
нарушать защитное покрытие - специ- 
альная сварка. 

Фары и задние фонари по самой 
модной сегодня технологии со слож- 
ной внутренней структурой, когда вме- 
сто рассеивателей - гладкие стекла 
и цилиндрические световые элементы. 
Регулировка света фар - электрокорре- 
кторами. 

В качестве опций предложат наруж- 
ные зеркала с электрорегулировкой 
и электрообогревом, кондиционер, 
АБС тормозов и электроусилитель руле- 
вого управления с уменьшенным пере- 
даточным отношением в механизме. 

Дело за малым - в срок начать се- 
рийный выпуск «Калины». Именно та- 
кой, какой она задумана. Обходньшги 


Перед пріщирчивым осмотром. 
Что скажут будущие покупатели? 



технологиями и опытно-промышлен- 
ными партиями наш покупатель сыт по 
горло. Для завода же новый проект - 
возможность делом ответить тем, кто 
утверждает, что флагман российской 
автоиндустрии совремешіых машин де- 
лать не умеет. □ 
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ТЕХНИКА 


тест 


ВСЕСЕЗОННЫЕ ШИНЫ 


ЧУЖАЯ РОДНЯ 


СЕРГЕИ МИШИН. 
ФОТО АВТОРА 


ТОЧКА ОТСЧЕТА 

Еще несколько лет назад самой массо- 
вой летней шиной была знаменитая Бл- 
85. Поэтому при сравнительных испы- 
таниях отталкивались от ее результа- 
тов. Сегодня эту шину теснит разработ- 
ка НИИШПа - всесезонная И-391 : при- 
шло время менять «базу». Но выпуска- 
ют ее три российских завода: Нижне- 
камский (И-391), Волжский (ВлИ-391) 
и Уральский (И-391), а также Белорус- 
ский (БИ-391). 

Так чью же принять за новую точку 
отсчета в самой массовой у нас легко- 
вой размерности 175/70К.13? 

ЕСТЬ МНЕНИЕ 

Насколько близки по характеристикам 
шины с индексом 391 от разных произ- 
водителей? Укладывается ли разброс 
параметров в приемлемые, как счита- 
ют в бюро испытаний шин НТЦ ВАЗа, 
два процента? Какая из четырех шин 
лучше и насколько? Действительно ли 


нижнекамская И-391 достойна зваться 
главой семейства? 

Бытует мнение, что лучшие из 391-х 
- нижнекамская и белорусская «бишка» 
и потому стоят чуть дороже. Критерий 
прост - меньшая масса необходимых 
для балансировки грузиков и менее ве- 
роятное «грыжеобразование». Что ж, 
возьмем это на заметку. 

Кстати, пока разыскивали по мага- 
зинам нужные шины, еще раз загляну- 
ли в межгосударственный стандарт 
ГОСТ 4754-97, которому должны соот- 
ветствовать все шины, выпускаемые 
заводами СНГ. Так вот, согласно пункту 
5.1.8, допустимая масса балансировоч- 
ных грузиков на одну сторону для три- 
надцатидюймовых шин - не более 60, 
а на всю шину, соответственно, не бо- 
лее 120 граммов. 

СТАТИКА 

Самой дорогой из всех оказалась «Бел- 
шина» БИ-391, цена - 525 руб. На вто- 


ром месте нижнекамская И-391 - 
515 рублей. За ней следует одноимен- 
ная модель Уральского шинного завода 
- 505 руб. И самая дешевая - ВлИ-391 за 
480 рублей. 

Конструкция шин одинакова. Кар- 
кас боковины - однослойный нейлон, 
в протекторе - три слоя нейлона и два - 
стальных нитей. Индексы нагрузки 
и скорости одинаковы: «82» (475 кг) 
и «Н» (210 км/ч). 

Однако каждый из производителей, 
казалось бы, одинаковых шин имеет 
собственные технические условия. Спе- 
циалисты-шинники говорят, что, с од- 
ной стороны, это нормально - так учи- 
тывают особенности своего производ- 
ства. С другой - удобная лазейка, позво- 
ляющая легализовать некоторые откло- 
нения от стандарта. 

Видимо, по собственному разуме- 
нию шинные заводы оценивают и все- 
сезонные возможности своего продук- 
та. На нижнекамской и волжской ши- 
нах соответствующая маркировка есть, 
а уральская и белорусская скромнича- 
ют. Отметим, у волжской шины ВлИ- 
391 чуть изменен рисунок протектора. 
Отличия - скошенная плечевая шашка 
и своеобразная нарезка ламелей, что 
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Рисунок протектора ВлИ-391 слегка 
отличается от прототипа. 


хорошо видно на фото. Эта же шина на 
полкило тяжелее своих родственниц - 
7,2 кг против 6,7. 

Первые объективные данные о каче- 
стве изготовления появились уже после 
монтажа шин и балансировки. Резуль- 
таты - в таблице «Качество изготовле- 
ния - балансировка». 

Лучшие - белорусская и камская ши- 
ны. Для равновесия им в среднем хвата- 
ет 50 граммов. «Белшина» еще и ста- 
бильнее - разброс массы грузиков для 
нее - 25 г тіротив 40. На третьем месте 
«Волтайр», но стабильности нет - раз- 
брос достигает 100 граммов! А одному 
колесу понадобилось целых 135 - это 



Протекторы нижнекамской, ураль- 
ской и белорусской шин одинаковы. 


на 15 г больше нормы ГОСТа. За такую 
гирю «Волтайр» следовало бы без почес- 
тей снести на помойку. На последнем 
месте по средней массе грузиков оказа- 
лась «Уралшина», зато стабильна - раз- 
ница в пределах 35 граммов. Впрочем, 
это слабое зо'ешение - на боковине од- 
ной из шин сразу после монтажа взду- 
лась «грыжа». Утилем, господа, торгуем? 

Не зря покупатель воротит нос от 
этого товара, хоть и дешевле. 

Далее обкатка в 500 км для каждого 
комплекта. Шрппковатую «Уралшину», 
конечно, заменили на нормальную. 

Предстоит оценить летние и зимние 
свойства шин, комфортабельность 


ВСЕСЕЗОННЫЕ ШИНЫ 


И экономичность. Кроме И-391, в тесте 
участвуют еще четыре всесезонки, зна- 
комые нам по ЗР, 2003, № 3: «Кама-295», 
Мебео, Ропіо, Я-650. 0 поведении их мы 
уже рассказьшали, а результаты тестов 
для наглядности приводим в таблицах. 

ЛЕТО 

По торможению на сухом асфальте 
«Волтайр» и «Уралшина» провалились. 
На мокром «Урал» отыгрался и даже 
слегка опередил «Каму», а «Волтайр» 
снова в аутсайдерах. 

На «переставке» (оценка боковых 
сцепных свойств вкупе с уводом) 
«Урал» проигрывает по предельной ско- 
рости прохождения и на сухом, и па 
мокром асфальте. 

О характере управляемости придет- 
ся говорить отдельно. Ощущение такое, 
будто все четыре шины абсолютно раз- 
ные. Наша «одиннадцатая» на «камах» 
ведет себя вполне понятно. Хуже на 
«уралах». Эти какие-то «мягкотелые» 
и вынуждают поворачивать руль на зна- 
чительно больший угол, чем другие. 
В пределе машина резко выходит из-под 
контроля, особенно на мокрой дороге. 
На «Волтайре» автомобиль рано начи- 
нает срываться в занос даже на сухом 
асфальте, но при этом уверенно держит- 
ся за дорогу передком. Однако при дос- 
тижении предельной скорости в пово- 
роте шина подламьшается и контакти- 
рует с асфальтом уже боковиной. Тогда 
шансов остаться на дороге практически 
нет. У «бишки» неплохие сцепные свой- 
ства, но нет должной информативно- 
сти, будто ты не в автомобиле, а за ру- 
лем тренажера, и как едет машина, мо- 
жешь оценить лишь глазами. А на пря- 
мой при 130 км/ч и выше автомобиль 
на этих шинах откровенно рыскает. 

ЗИМА 

По тормозам в лидерах «Кама». На сне- 
гу хуже всех «бишка», а на льду самый 



жѵпѵ.тагкоп.ги 
е-таіі: іМо@тагкоп.ги 
тел. (0852) 45-98-61, 45-12-65 


На правах рекламы 


^Маркой 

Приглашаем к сотрудничеству региональных 
представителей 

^ Стабильно высокое качество и оптимальные 
цены обеспечат максимальную доходность 
Вашего бизнеса 

Посетите наш стенд на Российском автосалон( 
25-31 августа, Красная Пресня, 3 павильон 
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ТЕХНИКА 


ВСЕСЕЗОННЫЕ ШИНЫ 


тест 



Уралшишка. 


длинный тормозной путь у «Уралши- 
ны». Зато в разгоне «Урал» оказался 
лучше всех, но требует от водителя осо- 
бого внимания при троганье. 

По боковым сцепным свойствам 
впереди всех снова нижнекамская ши- 
на, к тому же самая удобная из 391-х 
в управлении на скользком покрытии. 
Хуже всех - «Волтайр». Автомобиль 
на них сносит. 

Проходимость всех четырех - по- 
средственная. 

ЭКОНОМИЧНОСТЬ + КОМФОРТ 

На скорости 90 км/ч - мир и согласие, 
все одинаковы! Разница проявилась 


при 120 км/ч. Здесь «на полноздри» 
впереди «Белшина» и «Волтайр». 

Плавностью хода все «тезки» весьма 
схожи, за исключением «Волтайра». 
Нам показалось, что его демпфирую- 
щие свойства весьма низки и автомо- 
биль на этих шинах скачет по дороге, 
словно мячик. 

Шумы разнятся больше. Впереди - 
«Кама», второе и третье место делят 
«Урал» и вибрирующая «Белшина». 
Позади всех гудит «Волтайр». 

НЕ ВЕРЬ ГЛАЗАМ СВОИМ? 

Одинаковые на первый взгляд 391-е 
шины оказались не просто разными, 
а в некоторых упражнениях даже очень 
разными. Все «родственницы» «Камы» 
обязательно имеют один-другой гре- 
шок, выходящий за рамки дозволенных 
двух процентов. Впрочем, есть и добро- 
детели, эталон превосходящие. 

«Кама» - явный лидер в классе «391». 
Практически во всех летних и зимних 
номинациях, а также по комфорту она 
уверенно занимает первые места. 

Белорусская БИ-391 сравнима с ниж- 
некамской лишь сцепными свойствами 
на асфальте, расходом топлива и плав- 
ностью хода. По управляемости и кур- 
совой устойчивости значительно отста- 
ет от нижнекамской «сестры». И, конеч- 
но же, на боковине «Белшины» вполне 


обоснованно нет надписи «всесезон- 
ная» - эта шина на зимней дороге вы- 
глядит очень слабо. 

ВлИ-391 может конкурировать с «Ка- 
мой» только летом и лишь по боковым 
сцепным свойствам на асфальте, к)фсо- 
вой устойчивости и экономичности. 
Это самая некомфортная из всех 391-х 
и самая опасная в быстрых поворотах. 
По зимним качествам близка к «Каме». 
Качество изготовления низкое. 

«Уралшина» близка к «Каме» ком- 
фортом, равноценна расходом бензина, 
лучше тормозами на мокром асфальте 
и разгоном на зимней дороге. Увы, это 
все. По тормозам на сухом асфальте, 
курсовой устойчивости и управляемо- 
сти она сильно проигрывает лидеру. Так 
же как и по сцепным свойствам на зим- 
ней дороге. Качество изготовления этой 
шины, на наш взгляд, самое низкое. 

Итак, четыре, казалось бы, одинако- 
вые шины на деле очень непохожи. Вы- 
бор, конечно, за покупателем, но отсюда 
правило — при необходимости докупки 
подобной шины постарайтесь найти 
точно такую же, как на вашем автомоби- 
ле. Не только по внешнему виду и мар- 
кировке, а того же производителя. □ 
В испытаниях участвовали: 

Сергей МИШИН, Валерий ПАВЛОВ, 
Андрей ОБРАЗУМОВ, Евгений ЛАРИН, 
Антон МИШИН. 


ТАБЛИЦА ЗАМЕРОВ И ОЦЕНОК 
«ЭКОНОМИКА+КОМФОРТ» 


Шина 

Расход топлива. 
л/100 км 

90 км/ч 120 км/ч 

Оценка Оценка 
плавности уровня 

хода шума и 
(баллы) вибраций 
(баллы) 

И-391 

(«Кама») 

5Д 

7,1 

8 

8 

БИ-391 

(«Белшина») 

5.3 

7,0 

8 

7 

ВлИ-391 

(«Волтайр») 

5,3 

7,0 

7 

6 

И-391 

(«Урал») 

5,3 

7,1 

8 

7 

«Кама-205» 

5,3 

7,1 

4 

4 

Мѳсіѳо 

52 

6Д 

5 

5 

РоПіо 

5,5 

7,2 

6 

5 

Я-650 

5,3 

7,Г 

7 

6 



Редакция благодарит за техническую 
поддержку толъяттинские фирмы 
«ВОЛГАШИНТОРГ», «ПРЕМЬЕРА» и 
сотрудников автополигона НГЦ ВАЗа. 


КАЧЕСТВО ИЗГОТОВЛЕНИЯ - БАЛАНСИРОВКА 


Масса балансировочных грузиков, г Средняя Разброс 

колесо 1 колесо 2 колесо 3 колесо 4 масса массы 

Шина грузиков, г грузиков, г 


БИ-391 

40 


40 

45 


65 

47,5 

25 

И-391 «Кама» 

25 


60 

45 


65 

48,7 

40 

ВлИ-391 

80 


135 

40 


35 

72,5 

100 

И-391 «Урал» 

70 


75 

70 


105 

80,0 

35 


1 ТАБЛИЦА ЗАМЕРОВ И ОЦЕНОК «ЛЕТО 

» 








Тормозной путь 

Скорость на 

Оценка 

Оценка кур- 



с 60 км/ч, м 

короткой «пере- 

управляемости 

совой устой- 





ставке» 

'.км/ч 



чивости 

Шина 


с 

М 

С 

М 

С 

М 


И-391 («Кама») 


18,7 

21,2 

65,0 

60,0 

7 

7 

8 

БИ-391 («Белшина») 


18,5 

21,0 

63,0 

60,0 

3 

3 

4 

ВлИ-391 («Волтайр») 


19,2 

21,8 

64,0 

61,0 

5 

4 

7 

И-391 («Урал») 


19,2 

20,7 

62,5 

58,5 

6 

5 

5 

«Кама-205» 


18,6 

20,5 

62,0 

60,7 

7 

7 

8 

Месіео 


19,5 

21,5 

64.0 

61,0 

6 

7 

7 

РоПіо 


19,1 

23,5 

63,0 

59,5 

5 

5 

6 

Я-650 


19,1 

22,0 

62,5 

60,0 

7 

6 

7 

Примечание: С -на сухом асфальте, М 

- нд мокром. 







1 ТАБЛИЦА ЗАМЕРОВ И ОЦЕНОК «ЗИМА» I 



Тормозной путь 

Время разгона 

Скорость 

Оценка 

Оценка 



с 50 км/ч, м 

до 50 км/ч, с 

при маневре 

управля- 

управля- 







«пере- 

емости 

емости 







став ка» 


разгоном 

Шина 


Снег 

Лед 

Снег 

Лед 

Укатанный снег 



И-391 («Кама») 


28,4 

81,3 

13,7 

20,5 

44,1 

6 

5 

БИ-391 («Белшина») 


32,4 

872 

14,6 

21,1 

422 

5 

5 

ВлИ-391 («Волтайр») 


28,9 

83Д 

13^ 

20,6 

43,3 

4 

6 

И-391 («Урал») 


29,6 

89,4 

122 

20,2 

42,4 

5 

5 

«Кама-205» 


29,8 

85,3 

14,5 

22,0 

442 

4 

4 

Месіео 


26,6 

87,7 

132 

19,1 

45,6 

6 

6 

РоПіо 


32,9 

86,1 

132 

20,1 

442 

3 

4 

Я-650 


28,1 

90.8 

13,1 

21,3 

46,1 

6 

5 
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ТЕХНИКА 


тюнинг 


ВАЗ-2114 


1 




от КРАСИВОГО к УДОБНОМУ 


СЕРГЕЙ воскресенский. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


З а несколько месяцев работы над 
машиной наше тюнинговое ми- 
ровоззрение здорово измени- 
лось. Сегодня мы, наверное, по- 
шли бы иным путем, оставив ми- 
шуру и спортивную атрибутику на по- 
том. Накопленный методом проб и 
ошибок опыт позволяет утверждать: 
красивые руль, педали или рычаг пере- 
ключения передач - не главное. Снача- 
ла надо правильно и удобно усесться. 

Мы ведь не придаем особого значе- 
ния тому, что в осредненно- аморфном 
заводском варианте куда-то сползаем 
с выпуклой поверхности сиденья, не 
можем нормально разместить ноги, 
упираемся головой в потолок или, на- 
оборот, с трудом выглядываем из-за ру- 
ля, неестественно вытягивая шею. 


Многие даже не задумываются, бывает 
ли по-другому. Именно тюнинг подвел 
нас к пониманию того, что сиденья, 
вроде бы предназначенные для быст- 
рой езды, на деле куда более правильны 
во всех отношениях - и анатомиче- 
ском, и эргономическом - в сравнении 
с обычными заводскими. Опасаться 
здесь стоит лишь одного: однажды ощу- 
тив себя в своей тарелке, вы станете 
бескомпромиссным поборником пра- 
вильной посадки. 

СТРАДАНИЯ ПЯТОЙ ТОЧКИ 

Особенности сидений «Самары» всем 
хорошо знакомы. Они вполне пригодны 
для повседневной езды, хотя об инди- 
видуальной посадке рассуждать не при- 
ходится. Многие водители отметят не 


только невысокую прочность конструк- 
ции (об этом мы уже писали), но и ко- 
роткую подушку, узкую неудобную 
спинку, вялую боковую поддержку ] 
и скупой диапазон продольной регули- 



Стандартный вазовский набор: 
не очень удобно, но жить можно. 
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ВАЗ-2114 


ровки. Людям рослым (больше 180 см) 
здесь некуда девать ноги, крыша вплот- 
ную нависает над головой, а конфигу- 
рация спинки определенно не способ- 
ствует преодолению больших расстоя- 
ний: три-четыре часа непрерывной ез- 
ды и спина просит пощады. 

СИДЕНЬЯ ^NР 

Отечественный независимый произво- 
дитель сидений достаточно быстро раз- 
вивается, его продукция нашла место на 
рынке. Налицо прочность, броская 
внешность, совмещенная с азами эрго- 
номики и, конечно же, весьма конку- 
рентная в сравнении с зарубежными из- 
делиями цена. Придя в салон фирмы 
Ц>ІР, вы приятно удивитесь разнообра- 
зию предлагаемых вариантов посадки. 
Но не спешите выбирать глазами, а по- 
старайтесь учесть особенности собствен- 
ной фигуры. Наш первый вариант, уста- 
новленный на стандартное заводское 
крепление, понравился щуплым и низ- 
ким, но вызвал критику у рослых и круп- 
ных. Жесткий анатомический профиль и 
плотная боковая фиксация поначалу ра- 
довали. Но «закрепивпшсь» на рабочем 
месте, высокие люди обнаружат, что ряд 
недостатков штатного сиденья сохранил- 
ся из-за стандартного диапазона переме- 



Сиденье ^NР (по прочности соответствует 
Правилу № 17-07 ЕЭК ООН), цена - 5700 руб. 


Привлекательный внешний вид, разумная цена, расши- 
ренный диапазон регулировок, большой выбор моде- 
лей, прочнее и у добнее штатного сиденья. 

в Жесткая передача неровностей дороги, неоптимальная 
конфигурация спинки, низкое качество напольного 
кронштейна. 


щений. Вдобавок жесткие формы кресла 
подействовали, как неудобная колодка 
ботинка: обул - вроде нормально, а похо- 
дил - ноге неудобно. 

Так в автомобиле появилась еще од- 
на версия ^NР - «Брэнд». Учтя первый 
опыт и собственные антропометриче- 
ские особенности, отда^ш предпочте- 
ние более длинной и не столь рельеф- 
ной подушке, возложив основные 
«спортивные» функции на спинку. Кро- 
ме того, сиденье установили на ориги- 
нальный напольный кронштейн, позво- 
ляющий не только усесться ниже, но 
и отодвинуться дальше. Забегая вперед, 
отмечу, что с этих позиций конструк- 
ция ІЖР оказалась вне конкуренции, 
хотя исполнение рамки вызвало наре- 
кания - повьшіенного внимания потре- 
бовал механизм продольной регули- 
ровки от вазовской «классики». 

Уселись в «Брэнде» неплохо, однако 
при длительной езде выпуклость на 
спинке слишком назойливо давит 
на среднюю часть спины, и компро- 
мисс найти трудно, даже воспользо- 
вавшись пневматической подкачкой 
поясничного подпора, при этом люди, 
привыкшие к вертикальной посадке, 
подобных затруднений не испытыва- 
ют. В дальней же дороге жесткое сиде- 



Сиденьѳ Кбпід, цена - 540 евро, оригиналь- 
ный кронштейн крепления - 100 евро. 


Широкий диапазон регулировок, в том числе по высо- 
те, отменное распределение нагрузок и качественная 
боковая поддержка, хорошая изоляция водителя от не- 
ровностей дороги. 

Вьсокая цена, слабая раскрученность марки на отече- 
ственном рынке. 





Любимые водительские «игрушки»: ру- 
левое колесо и рукоятка рычага «Спар- 
ко». накладки на педали «ТоргМаш». 


нье передает подрагивания на неров- 
ностях прямо на тело. 


СИДЕНЬЯ «КЁНИГ» 

Наш следующий вариант - породистый 
немецкий продукт, предлагаемый мос- 
ковской фирмой «Виста», существенно 
приподнимает планку расходов. Зато 
к этому сиденью вы получаете все меж- 
д^ародные сертификаты, в том числе 
ТІІѴ и «движения за здоровую спину». 
Напольный кронштейн и здесь свой, 
фирменный. Он хорош не только диа- 
пазоном продольных перемещений, но 
и возможностью индивидуально отре- 



Сцденье Яесаго МоЬіІіІу - 790 евро, 
кронштейн крепления - 140 евро. 

1^^ Широкая гамма моделей, высокий уровень комфорта, 
возможность использования настроек при подборе си- 
денья, хорошее распределение нагрузок и рячнппбря- 
зие вариантов боковой фиксации. 

Высокая цена, ряд спортивных моделей удобен не 
**всем. 
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Сиденья Несаго, цена; Мііее - 720 евро, $рееіІ - 570 евро. Первое сама скромность, 
но на деле комфортно и удобно. «Спид» спортивен и цепок, но гораздо требовательнее 
к особенностям фигуры. 


гулировать высоту передней и задней 
частей сиденья. Результат - отменный: 
кресло не просто комфортнее предыду- 
щего, в него усаживаешься, как будто 
влитой. Длинная и достаточно плоская 
подушка не требовательна к вашим га- 
баритам. Зато рельефная спинка плот- 
но фиксирует тело при боковых пере- 
грузках, усиливая столь необходимый 
в тюнинге ореол спортивности. 

«За» высказалось большинство, но 
не все. Придвинутые ближе к рулевому 
колесу пожаловались, что трудновато 
включать заднюю передачу - мешает 
«лопух» длинной подушки. К счастью, 
проблема легко решается установкой 
короткоходной кулисы в приводе пере- 
ключения передач. 


СИДЕНЬЯ «РЕКАРО» 

Представляют интерес не только мыс- 
лимые и немыслимые сертификаты, но 
и детальное медицинско-эргономиче- 
ское обоснование того, почему в име- 
нитой компании столько внимания 
уделяют именно посадке водителя, вне 
зависимости от его стиля езды и темпе- 
рамента. Право, стоит начинать зна- 
комство с анатомическими сиденьями 
именно с этого брэнда, самого дорогого 
и продвинутого. 

Неожиданно для себя мы попробова- 
ли аж три варианта «Рекаро» - «Майлс» 
(Мі1е$), «Мобил ити» (МоЬіІігу) и «Спид» 
(Зреесі). Первые два очень похожи. Ми- 
нимум спортивности, неброский внеш- 
ний ввд и довольно плоская подушка. 




ВНР «Брэнд» 

Кекаго МоЬННу 

$рееі] 

Копід Сгеаііѵв 

ВАЗ 

1, 

1137/880 

1105/900 

1105/900 

1107/900 

1080/935 

Н, 

989 

980 

978 

985 

970 


270 

280-310 

280-310 

275-305 

290 

^ 

530 

505-543 

510 

530 

480 


регулируемая по длине. Но вот спинка 
у «Мобилити» более рельефная, да еще 
с регулируемой (в нашем случае) боко- 
вой поддержкой. Усаживаясь, вы не ис- 
пытываете ничего сверхъестественно- 
го. Более того, на первых порах спина 
упирается в почти невидимый шовчик, 
который, кажется, вот-вот начнет бес- 
покоить. Но проходргг час, два, три - 
и тзт понимаешь, что за все это время 
ты ни разу не пошевелился в поисках 
более удобной позы, а само сиденье 
словно слилось с твоим телом. Конеч- 
но, «Мобилити» надежнее фиксирует 
в быстрых поворотах, но для большин- 
ства ситуаций вполне хватает упруго- 
сти «Майлс». 

И тут вновь расчетливость уступила 
спортивно-тюнинговой идее: как же 
обойтись без интегрированного подго- 


ловника и мощных валиков поддержки | 
у сиденья «Спид». Поездив в нем, мы | 
все же решили вернуться на ступеньку ' 



Напольный кронштейн ^NР: свароч- 
ный шов неаккуратен. После установ- 
ки сиденье «дышало»: пришлось подо- 
брать прокладки, чтобы притянуть 
трубку к полу. 



назад, к более комфортному «Мобили- 
ти». Причина проста - «Спид» требова- 
тельнее к телосложению и для некото- 
рых оказался тесноватым. Это лишь 
подтвердило: хорошее спортивное си- 
денье - вещь сугубо индивидуальная 
и выбирать его нужно тщательно. 

ПРОДОЛЖЕНИЕ СЛЕДУЕТ 

Итак, период обживания и доводки ра- 
бочего места закончен. Пора заняться 
остальным. В первую очередь, конечно 
же, двигателем и коробкой передач. «Че- 
тырнадцатая» уже прошла специальную 
подготовку в тольяттинской фирме 
«ТоргМаш», где приобрела иные харак- 
теристики мотора и другой ряд переда- 
точных чисел трансмиссии. Впереди до- 
рожные замеры и продолжение работ. □ 
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вом, а топливозаборник в алюминие- 
вом 870-литровом баке - с подогревом 
от системы охлаждения двигателя. Эту 
штучку назвали Агсйс Рох. «Арктиче- 
ская лиса», как известно, весьма моро- 
зоустойчива. 

ГОЛЛАНДСКИЕ МОСТЫ 

Как думаете, какие фирмы делают сце- 
пление и коробку передач для большо- 
го ВАР? Конечно же, «Закс» и «Цанрад- 
фабрик». Свои коробки выпускают «Ре- 
но», «Скания» и «Вольво», но и они не 
пренебрегают продукцией 2Р. А уж 
МАК и ОАР - подавно. Так у двух конку- 
рентов, приверженцев простых и на- 
дежных конструкций, появилась оди- 
наковая коробка 165181 8егѵо БЫЛ. 
Демультипликатор с планетарным ре- 
дуктором, делитель и основная четы- 
рехступенчатая коробка обеспечивают 
передаточные числа от 16,41 до 1,00. 
Благодаря пневмоусилителю передачи 
переключаются легко и четко. Поклон- 
никам большего комфорта предложат 
механическую электронноуправляе- 
мую коробку АБ-Тгопіе, опять-таки от 


ВЕЗУЧИИ ГОЛЛАНДЕЦ 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


В сентябре 2002 года на Ганновер- 
ском автосалоне дебютировал се- 
дельный тягач ВАР ХР95. Произ- 
водство же 95ХР, грузовика 1998 
года, свернули в декабре. А под занавес 
финишную партию автомобилей ле- 
гендарной серии сделали специально 
для России, причем в самой шикарной 
комплектации Гітісесі Ебіеіоп. 

СВОИ ЛОШАДКИ 

У рядной 24-клапанной «шестерки» 
традиционный для больших ДАФов 
объем 12,6 л. Забавно, что мощность 
(от 380 до 530 л. с.) в индексе двигате- 
ля указана в киловаттах, а на двери 
грузовика - в лошадиных силах. Оно и 
понятно: лошадь - существо теплое, 
живое и домашнее, а киловатты пусть 
остаются у холодильников, пьтесосов 
и прочих «днепроГЭСов». Самый мощ- 


ный двигатель для 95ХР - 14-литровый 
530-сильный «американец» Ситтіпз. 
Моторы послабее. Евро II с механиче- 
ским рядным ТНВД, интеркулером и 
турбонаддувом осваивали сами, а в от- 
вет на более жесткие требования Евро 
III ударили припасенным до поры ко- 
зырным тузом - применили систему 
электронного впрыска ПРЕС с персо- 
нальным для каждого цилиндра ТНВД 
и давлением впрыска 1800 кгс/см^. 
(Поговаривают, что подобную систему 
будут ставить и ярославцы на свою 
перспективную рядную серию.) Мощ- 
ность доросла до 530 л. с., и от «амери- 
канца» отказались. Именно эти дизели 
ПАР серии С стоят на новом ХР95, а их 
работу в России можно рассматривать 
как испытаішя па живучесть. Для этого 
систему питания оснастили сепарато- 
ром-отстойником с электроподогре- 
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2Р. Подобные давно применяют конку- 
ренты: у Ѵоіѵо - І-ЗЬіГс, на ІѴЕСО - Еиго 
Тгопіс, ТеПі^епс у Мегсебез, вот и ПАР 
подтянулся. 

Задний мост голландский: или с пла- 
нетарными колесными редукторами, 
для особо тяжелых условий работы, или 
не менее надежный, но более эконо- 
мичный - с одинарной гипоидной пере- 
дачей и блокировкой дифференциала. 
На «ограниченный тираж» поставили 
одинарный. 

НА ДЛИННОЙ БАЗЕ 

Для увеличения полезного объема фу- 
ры при существуювцих габаритных ог- 
раничениях приходится делать ее мак- 


симально высокой. На ВАР 95ХР, как, 
впрочем, и па седельных тягачах других 
фирм, задний мост на пневмоподвеске 
с электронным управлением ЕСА5, низ- 
копрофильные шины и низкое седло 
Ло5І:. Седло на тягаче можно устанавли- 
вать в нескольких положениях и тем пе- 
рераспределять нагрузку по осям тяга- 
ча. Рама специально для России в са- 
мом прочном исполнении. Кронштей- 
ны и траверсы клепают «на холодную» 
или крепят высокопрочными болтами 
с самоконтрящимися гайками. База тя- 
гача - 3800 мм, на 100-300 мм длиннее, 
чем у конкурентов. Это позволило уве- 
личить длину кабины, заодно улучши- 
лась курсовая устойчивость. Тем не ме- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


0АГ95ХР(4х2) 
И Общие данные 


Снаряженная масса, кг 

7760 

ЬЬгрузка на седельно- 

сцепное устройство, кг 

12 000 

Полная масса автопоезда, кг 

44 000 

Максимальная скорость 

(с ограничителем), км/ч 

85 

■Двигатель 

дизельный 
с турбонаддувом 
и интеркулером 

Мощность, кВт/л. с. 

315 

при об/мин 

1900 

Максимальный крутящий 
момент, Н-м 

1950 

при об/мин 

1000-1500 

)^бочий объем, л 

12^ 

■Трансмиссия 

ицеппение 

однодисковое 
с диафр. пружиной, 
гидроприводом и 
пневмоусилителем 

Коробка передач 

механическая 
16-ступенчатая 
с делителем и 


демультипликатором 

Ілавііап передача 

одинарная, гипоидная, 
с блокировкой 
дифференциала 

Передаточное число 

3,31 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

передняя 

зависимая, рессорная, со 
стабилизатором 


попер. устойчивости 

задняя 

зависимая, на четырех 
пневмобаллонах, 
со стабилизатором 

Тормоза 

барабанные с раздельньм 
пневмоприводом и АБС, 
с энергоаккумуляторами 
задних механизмов 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Размер шин 

295/80Н22,5 

■Цена с НДС и растаможкой, 
тыс. евро 

94 


нее машина осталась очень верткой - 
передние колеса выворачиваются чуть 
ли не поперек. 

На этой машине тормо.за еще бара- 
банные - былая гордость голландцев. 
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Ступеньки ловко спрятаны в решетку 
радиатора. 


но теперь с электронной системой ЕВ8 
(на новом ОАР ХР95 тормоза на всех 
осях уже дисковые). В дополнение к за- 
слорше на выхлопе и основной тормоз- 
ной системе есть эффективный мотор- 
ный тормоз ОЕВ (ВАР Еп^іпе Вгаке). 
При отключенной подаче топлива мо- 
тор работает, как гигантский компрес- 
сор, сжимая воздух. Но в конце такта 
сжатия выпускные клапаны двигателя 
приоткрываются и воздух, вобрав в се- 
бя энергию торможения на 400 л. с., вы- 
рывается на свободу. Кстати, практиче- 
ски такие же системы есть у всех конку- 
рентов. А вот гидродинамический тор- 
моз-интардер на КП голландцы решили 
не ставить. Оно и верно, стоит ведь он 
5000 долларов. За такие деньги в Рос- 
сии тормозные накладки можно пере- 
клепывать хоть каждый месяц, не то 
что раз в два года. 

МИР КОЖИ в ЭЙНДХОВЕНЕ 

Из трех возможных кабин ПАР 95ХР 
у Ьітісеб Ебкіоп самая высокая и длин- 
ная - 5ирег Зрасе СаЬ. Рз^ка двери 
пристроена в самом низу стальной па- 
нели. Ниже дверь, чтобы не ржавела, 
уже пластмассовая и закрьшает от гря- 
зи и снега две ступеньки. На фоне си- 
невы кабины благородно выглядит бе- 
жевая формованная обивка дверей. 
Два удобных поручня спрятаны внутри 
дверного проема и в любую слякоть 
остаются чистыми. При взгляде на ро- 
скошную натуральную кожу кресла ох- 
ватывает легкая оторопь - уж если си- 
деть на этом бежевом великолепии, то 
только в белых штанах! Из кожи еще 
и руль, и чехольчик на рычаге КП. 




Пешеходный мостик - обязательная при- 
надлежность современных седельных 
тягачей. 

Под кабиной - традиционная рядная «ше- 
стерка». 



Обычно применение этого благород- 
ного материала в кабине грузовика ис- 
черпывается ремнем на штанах води- 
теля. Оба сиденья на пневмоподвеске 
с широким диапазоном регулировок, 
а рулевая колонка с плавным подбо- 
ром высоты и угла наклона, еще 
и пневмоприводом фиксатора. 

Комбинация приборов - серебри- 
стый фон и спрятанные чуть в глубине 
циферблаты. Модного дисплея пока 
нет, он появился только на ХР95. Все 
кнопки, клавиши и рычаги - под ру- 


кой. Шторы лобового и боковых сте- 
кол, люк в крыше - все с электропри- 
водами, иначе не дотянуться. Над ло- 
бовым стеклом три больших ящика 
с крышками на газонаполненных упо- 
рах - у видео, микроволновки и про- 
чих аксессуаров жизни дальнобойщи- 
ка здесь есть свои места. Под широкой 
(81 см) нижней полкой спальника хо- 
лодильник и два ящика. Один откры- 
вается только снаружи и, наверное, 
для тех вещей, которые могут убить 
аромат роскоши в кабине - заправоч- 
ные перчатки, сапоги, спецовка и ин- 
струмент. К другому доступ и с улицы, 
и из-под матраца, его используют по 
усмотрению водителя. Третий ящик - 
для постельного белья. Говорят, в ком- 
плект могут включить одеяло и подуш- 
ку из пуха, нащипанного с жирных 
голландских гусей, но обязательна 
мощная автономна, так что тонкого 
пледа вполне достаточно. Ну а летом 
жару разгонит кондиционер. 

Хорощи обеденный столик, вьщвига- 
ющийся из консоли, ниши с резиновы- 
ми поддончиками и полки со встроен- 
ными динамиками аудиосистемы над 
дверями кабины. Общий объем поло- 
чек, ящиков и ниш больше кубометра! 
Что и говорить, роскошная кабина, ком- 
фортные условия для работы водителя, 
надежные, экономичные двигатель 
и трансмиссия, обилие управляющей 
электроники - все это по справедливо- 
сти отмечено титулом «Грузовик года», 
но то было в далеком 1998-м. Повторит 
ли ХР95 успех предшественника? □ 
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в Сбрию «ГАЗЕЛИ» с ДИЗЕЛЯМИ ІѴЕСО 


ИВЕКО - ИЗ КАКОГО ВЕКА? 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 



С ТОЧКИ зрения зоолога, газель вы- 
глядит так: «Рога козьи, стан оле- 
ний...». «Дизель ИВЕКО с турбо- 
наддувом и интеркулером», - нач- 
нет рассказывать о новой «Газели» ин- 
женер. Но зачем «Газели» итальянский 
дизель? И чем провинился опальный 
герр «Штайр»? 

Вспомним историю: первые «газе- 
ли» проектировались... под ИВЕКО! 
Точнее говоря, приверженцам бензина 
предназначался новый тогда «406-й» 
мотор, а поглощать дизтопливо должен 
был «итальянец», в ту пору еще безнад- 
дувный. «Ивеки» хорошо покупали 
в Европе, большие объемы продаж бла- 
готворно влияли на цены - оставалось 
создать совместное предприятие, но... 
Как говорится, не срослось. Долгое вре- 
мя серийным «газелям» доставались 
только бензиновые моторы, в том чис- 
ле супердревние «402-е», а на перспек- 
тивные машины поочередно примеря- 
ли дизельные «ниссаны», «тойоты», 
«мерседесы», «пежо», БМВ... Этот не ле- 
зет по габаритам, у того «непрямой» 
впрыск, третий перегревается - в итоге 
добро получили «Штайр» и все тот же 
ИВЕКО. «Австриец» был приглашен ко 
I двору, а «итальянец» терпеливо ждал, 
когда его снова позовут. И, как ни 
I странно, дождался . . . 

1 Обновленные мордочки «газелей» 

! (ЗР, 2003, № 4) уже примелькались на 
дорогах, однако внешние атрибуты рес- 
тайлинга - лишь макушка айсберга. Ку- 
да важнее, что конструкторы сз^ели 
развести силовые элементы - лонжеро- 
ны кабины. Это позволило заметно уве- 


Обновленный педкапотный отсек готов 
принять моторы разных типов и марок. 

Наклейка не очень эстетичная, 
но содержит адрес изготовителя. 



личить размеры подкапотного про- 
странства: па 500 мм вширь, на 60 - 
ввысь, а также вдоль. А дополгштельная 
жилплощадь позволяет размещать но- 
вых жильцов - старый ИВЕКО, как мы 
уже сказали, был безнадд)шным, а но- 
вому нужны и турбокомпрессор, и ох- 
ладитель наддувочного воздуха: как- 
никак, Евро II... Кстати, если дело дой- 
дет до АБС, то и ей место найдется. 

Поставка 120 дизельных ИВЕКО - 
вопрос решенный: контракт подписан, 
а 65 грузовичков уже кушают ди.зтоп- 
ливо. Первые сведения о них таковы: 
максимальная скорость - примерно 
120-125 км/ч, средний расход топлива 
- 10-11 л/ 100 км, а если честно ездить 
в режиме 60 км/ч, то аппетит падает до 
7,5 л. Отметим, что установка ИВЕКО 
требует небольших изменений в транс- 
миссии. Так, к применяемым сегодня 
главным парам 5,125 и 4,55 добавляет- 
ся еще одна - 4,1. Коробка передач со- 
хранила прежние передаточные числа 


и отличается главным образом поса- 
дочными размерами. Приятно, что 
улучшенные синхронизаторы наконец- 
то позволят включать первую и вторую 
передачи, не натирая мозолей, но это 
новшество к мотору отношения не име- 
ет. Нужно бьшо когда-нибудь решить 
проблему - вот и решили. Чтобы не 
краснеть перед «итальянцем»... 

Впрочем, впору краснеть самому 
«итальянцу». При такой удельной энер- 
гетике ему в калашном ряду делать не- 
чего - достаточно изучить приведен- 
ную таблицу и сделать вывод об акту- 
альности констрзжции. Не случайно 
статистика говорит, что на европей- 
ском рынке дела у ИВЕКО неважные. 
Может, нас «приятно удивит» цена? 
Официальная версия такова - итальян- 
ский агрегат поднимет стоимость гру- 
зовичка на 1500-3000 долларов. 

Видать, масштабная дизелизация 
нам пока что не светит. Средний срок 
окупаемости бензиновой «Газели» - 
от восьми месяцев до двух лет: за этот 
период ее «убивают» наповал. А доро- 
гой импортный дизель, будь он хоть 
дважды безотказным, делает машину 
неравнонадежной - что прикажете де- 
лать с магнитолой, у которой сгорели 
все транзисторы, а лентопротяжка еще 
цела? Вот именно - все равно в утиль... 

Что касается вышеупомянутого гер- 
ра «Штайра», ему вместо обвинитель- 
ного заключения вынесен непонятный 
приговор: программа приостановле- 
на... Цены ни при чем - у «Штайра» 
и ИВЕКО отличаются ненамного. Меж- 
ду тем, по агентурным сведениям, 
на складе лежат «штайровские» комп- 
лектующие стоимостью около двух 
миллионов - не рублей, конечно. Ско- 
рее всего, «австрийца» еще не похоро- 
нили, а перед заводскими конструкто- 
рами поставлена задача уметь встраи- 
вать под «газелевские» капоты то, что 
отвечает неким сиюминутным сообра- 
жениям, диктуемым свыше, - «Штайр», 
«Андорию», ИВЕКО, «Пежо»... 

Интересно, а кто диктует тем, «свы- 
ше»? - □ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ДИЗЕЛЬНОГО ДВИГАТЕЛЯ ІѴЕСО 

РИодель 

8140.43С.2590 
с турбоиаддувом 

N интеркулером 

Расположение, число цилиндров 

Р4 

Рабочий объем, л 

2,8 

Диаметр цилиндра, мм 

34,4 

Ход поршня, мм 

100 

Степень сжатия 

18,5 

Мощность, кВт/л. с. 

78/106,1 

при об/мин 

3600 

Максимальный момент, РІ-м 

250 

при об/мин 

1800 

Удельный расход топлива, г/кВт-ч 

210 

Масса, кг 

240 
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1^0 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

ПАЗ-Ш4 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

8165 

ширина 

2480 

высота 

2960 

База, мм 

4345 

Число мест 


для сидения/общее 

30/50 

Полная масса, кг 

9485 

Макс, скорость, км/ч 

90 

Контрольный расход 


топлива при 60 км/ч 

19,8 л/100 км 

■ Двигатель 

дизельный 

Модель 

ММЗ-245.9, Евро 1 

Рабочий объем, л 

4,75 

Мощность, кВт/л. с. 

100/136 

при об/мин 

2400 

Крут, момент. Нм 

460 

при об/мин 

1300 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


передняя 

завис, рессорная 

задняя 

завис, рвссорная 


с корректиру- 


ющими пружинами 

Тормоза 

барабанные. 


двухконтурный 


пневмопривод 


сАБС 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Размер шин 

8,25820(2408508) 

■ Цена , тыс. руб. 

от 650 


МЕЖДУ ГОРОДОМ 
и ДЕРЕВНЕЙ 


НИКОЛАИ МОРДОВЦЕВ. ФОТО АВТОРА 


О сновная продукция 
ПАЗа - модель 3205, 
выпускаемая с 1989 го- 
да, и ее многочислен- 
ные модификации. С января 
2003 года в Павлове вьтус- 
кают автобус ПАЗ-4234, ко- 
торый местные остряки про- 
звали Т-34. Это удлиненный 
на одно окно «пазик»-вете- 
ран, но уже не малого, а сре- 
днего класса. 

На «тридцатьчетверке» 
стоит самый мощный «земле- 
делец» - минский ММЗ-245.9 
в 136 л. с. с турбонадду- 
вом и интеркулером. Евро I. 
По заказу автобусников дви- 
гатели в надежде на больший 
ресурс комплектуют толь- 
ко чешскими поршневыми 



кольцами, зиловскои корзи- 
ной сцепления, полнопоточ- 
ным масляным фильтром 
со сменным картонным эле- 
ментом вместо центрифуги, 
двухцилиндровым компрес- 
сором и картером маховика 
стандарта 5АЕ 3. Благодаря 
такому картеру с двигателем 
можно агрегатировать не 
только коробку передач ЗИЛ, 
но и пятиступенчатую чеш- 
скую «Прага» или, допустим, 
2Р. Кстати, зиловская короб- 
ка только внешне похожа на 
«сто тридцатую». Внутри сов- 
сем другие ряды шестерен. 
На месте прежней четвер- 
той с передаточным числом 
1,47 теперь повышающая 
(і=0,81), а прямая стала чет- 


Взамен древней и капризной 
пневмопздравлики - двух- 
контурные пневматические 
тормоза с пружинными 
энергоаккумуляторами. 

Под капотом вместо при- 
вычного бензинового ЗМЗ-53 
- дизель ММЗ-245.9. 


вертой. Такая коробка ПАЗ- 
3206.70-10 должна переда- 
вать момент 47 кгс-м. 

Карданный вал на зилов- 
ских крестовинах и, главное, 
задний мост теперь от ЗИЛ- 
4331, который делают на фи- 
лиале ЗИЛа в Рязани. Авто- 
бусы с такими мостами легко 
узнать по колесам на восьми 
щпильках. 

С января 2003 года в Пав- 
лове прекратили выпуск ав- 
тобусов для российского 
рынка с пневмогидравли- 
кой. Изменился и привод 
стояночного тормоза: энер- 
гоаккумуляторы на задней 
оси надежнее капризного 
трансмиссионного ручника. 

Компрессору теперь рабо- 
ты прибавилось. Он должен 
поспевать за расходом сжа- 
того воздуха четырьмя тор- 
мозными камерами и двер- 
ными пневмоцилиндрами. 
Проверенного временем зи- 
ловского двухцилиндрового 
компрессора, что стоит на 
«девятом» дизеле, хватает 
вполне, а на ПАЗ-32053 



с бензиновым двигателем 
или дизелем ММЗ-245.7 вме- 
сто штатных одноцилиндро- 
вых ставят надежный и мощ- 
ный «Кнорр-Бремзе». Кста- 
ти, именно у этой. фирмы 
ПАЗ покупает пневмоаппа- 
ратуру и АБС. Диаметр тор- 
мозных барабанов по срав- 
нению с ПАЗ-3205 увеличил- 
ся с 380 до 420 мм, а сзади 
они и щире на 40 мм. 

Испытания показали: при 
торможении со скорости 
60 км/ч тормозной путь авто- 
буса составил 29,8 м и замед- 
ление 6,2 м/с^ при требуе- 
мых 36,7 м и 5,0 м/с^ соответ- 
ственно. Выигрыщ почти 
семь метров, а ведь иногда 
бесценным становится даже 
сантиметр! 

В салоне прибавилось си- 
дений, под ними появились 
пять маленьких печек. В сис- 
тему охлаждения включен 
предпусковой подогрева- 
тель, хотя его основное на- 
значение - зимой подогреть 
«Тосол» в системе до ВО^С, 
чтобы сделать эффективной 
работу отопления. 

Цена автобуса увеличи- 
лась незначительно и, судя 
по количеству заказов, уст- 
раивает многих. □ 
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пресс-службы сообщают 


ТЕХНИКА 

ВАЗ 


С прошлого года начались поставки 
оборудования немецкой фирмы «Ай- 
зенман» (ЕІБептапп) для окраски «ка- 
лин». Производительность цеха - 60 ку- 
зовов в час, что соответствует годовой 
прюграмме в 228 тысяч автомобилей. 
Современное оборудование позволит 
окрашивать «калины» в 16 цветов, 12 
из которых - металлик. Кузов будет вез- 
ти по линии челнок «Варио-шаттл» 
СѴагіо-зІіштІе) с программным управле- 
нием. Нанесением лака и грунтовкой 
кузова займутся 32 робота. 

Цех окраски нового автомобиля 
ВАЗ-1118 разместят на двух уровнях: 
на первом - основное технологическое 
оборудование, а на глубине 6 метров - 
гцдрофильтры и установка нейтрализа- 
ции сточных вод. Производственные 
площади окрасочного цеха составят бо- 
лее 58 тыс. м2. 



На заводе автомобилей малых се- 
рий, дочернем предприятии ГАЗа, изго- 
товлена партия выставочных автомо- 
билей. Экспозиция расположилась у 
заводоуправления и проработает в те- 
чение трех месяцев. Среди образцов - 
рестайлинговые «газели» и «соболи». 



легковые автомобили ГАЗ-3110 «Волга» 
в улучшенной комплектации, произ- 
водство которых освоено на ЗАМСе. 
С начала работы (ноябрь 2002 года) 
здесь изготовлено свыше 200 полно- 
приводных «соболей», около 300 длин- 
нобазных «газелей», освоено 49 перспе- 
ктивных цветов. «Волги» оснащают 
оригинальной обивкой дверей, обнов- 
ленными панелями и полками багаж- 
ника, тонированными стеклами. Пред- 
приятие вьтускает «газели»-такси 
с высокой крышей, пониженной под- 
ножкой и распашными дверями. 


змз 


Группа специалистов Заволжского 
моторного побывала в Китае. Реальная 
потребность рьшка КНР в дизельных 
двигателях ЗМЗ составляет 70 тыс. 
в год, а через три года возрастет до 150 
тысяч. Партнеры ищут возможности 


снизить издержки для выхода на цено- 
вой уровень 1700-1800 долларов. Поэ- 
тому во время визита специалисты ЗМЗ 
подробно изучали возможности макси- 
мальной локализации производства 
комплектующих на территории Китая. 

Кроме того, завод получил заказ от 
крупной китайской автомобильной 
фирмы на закупку бензиновых двигате- 
лей ЗМЗ-409 (2,7 л), отвечающих стан- 
дарту Евро II, для испытаний на микро- 
автобусах китайской сборки. По резуль- 
татам будут утверждены объемы поста- 
вок моторов в Китай. 


КАМАЗ 


По заказу Минатома завод изгото- 
вил партию бронированных автомоби- 
лей сопровождения КамАЗ-43269, 
предназначенных для работ по утили- 
зации ядерных отходов. Машина созда- 
на на серийном шасси КамАЗ-4326. 
Бронекорпус, разработанный с помо- 
щью специалистов МГТУ им. Баумана 
и НИИ стали, делает Курганский маши- 
ностроительный завод. КамАЗ-43269 
оснащен двигателем КамАЗ-740.11-240 
(Евро I). Возможна также установка 
и других, более дружелюбных к окружа- 
ющей среде моторов КамАЗа. Все узлы 
и агрегаты автомобиля - отечественно- 
го производства. Возможности пред- 
приятия позволяют собирать до 20 спе- 
цишшных автомобилей в месяц. 


вмѵѵ 


Две спортивные модели завершают 
карьеру: родстер 28 и седан М5 в конце 
июня последний раз сойдут с конвейе- 
ров в Мюнхене и Дингольфинге. БМВ- 
28 за три года существования обрел 
5700 владельцев, в том числе Джеймса 
Бонда в фильме «И целого мира мало». 



М5 разошелся в количестве 20 500 эк- 
земпляров. При этом первые 2100 авто- 
мобилей 1984-1987 гг. были изготовле- 
ны вручную, остальные - по серийной 
технологии. Эти автомобили объеди- 
нял двигатель - пятилитровый восьми- 
цилиндровый агрегат мощностью 
294 кВт/400 л. с., разгоняющий седан 
до 100 км/ч за 5,3 с, а более легкий род- 
стер - за 4,7 с. 


8ААВ 


Фирма объявляет о кооперации 
с партнером «Джи-Эм» - японской ком- 
панией «Фуджи Хэви» (Ріуі Неаѵі) для 
выпуска по^шоприводной модели 
СААБ 9-2. Новая модель предназначена 



молодым клиентам, ценящим удоволь- 
ствие от езды и активный образ жизни. 
Сочетание полного привода и двигате- 
ля с турбонаддувом обеспечат ей вели- 
колепную динамику. Машину разраба- 
тывают совместно с «Субару», входя- 
щей в «Фуджи Хэви». Обе версии 9-2 бу- 
дут пятидверными, их отличие в двига- 
телях: 2- или 2,5-литровых агрегатах. 

СААБ 9-2 будут выпускать на заводах 
«Фуджи Хэви» в Японии с весны 2004 
года. 


ВА8Р 


Фирма разработала смесь из поли- 
амида и пластика АВ8 для изготовления 
деталей интерьера. Состав «Терб- 
ленд №> (ТегЫепсі Н) отличает способ- 
ность воспроизводить мельчайшие де- 
тали стенок литьевой формы. У пего 
матовая поверхность, приятная на 
ощупь. Кроме того, материал эластичен 
и вьщержал в ходе крэш-теста соударе- 
ние с коленями манекена. Это позволи- 
ло барселонской фирме <ванини ауто 
груп» (2апіпі Аиіо Сгоир) применить 
его для кожухов в рулевой колонке ав- 
томобилей «СЕАТ- Кордова» и «Ивиса». 
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Е жегодная церемония вручения 
«Оскара» - неизменный повод 
для журналистов посплетничать 
о жизни киношной богемы, обсу- 
дить самые эффектные наряды и 
самые дорогие бриллианты. Но в этом 
году пресса непривычно много внима- 
ния уделила автомобилям, в которых 
звезды съезжались на праздник. Ви- 
данное ли дело: бомонд сменил шикар- 
ные лимузины на «гибриды» с двумя 
двигателями - внутреннего сгорания и 
электрическим. Мода? Демонстрация 
против «нефтяной» войны в Ираке? Не 
только... 

ЛЮБОВЬ К ЭЛЕКТРИЧЕСТВУ 

Альтернативу две инженеры ищут фак- 
тически со времени рождения автомо- 
биля. Еще в 1900 году на Всемирной вы- 
ставке в Париже показали любопытный 
прототип работы знаменитого констру- 
ктора Фердинанда Порше - «Лонер- 
Порше» с четырьмя электромоторами 
в сіупицах колес. Мощность каждого 
составляла около 5 л. с., а питали их ак- 
кумуляторы емкостью 300 А-ч общей 
массой 410 кг. Образец достигал 
50 км/ч и проходил на одной зарядке 
пол сотни километров! 


Увы, машина получилась тяжелой, 
дорогой и очень сложной в производст- 
ве. Тем не менее нечто подобное пыта- 
лись сделать на протяжении всего XX 
века. Но по-настоящему масштабные 
программы разработки альтернатив- 
ных двигателей, поддержанные круп- 
ными производителями автомобилей, 
появились только в 80-е годы прошло- 
го века, и лишь к концу 90-х потреби- 
тели смогли оценить реальные - серий- 
ные плоды. 

Так, модель ЕѴ-1 от «Дженерал мо- 
торе» стала одной из первых попыток 
развернуть массовый выпуск электро- 
мобилей. Но несмотря на отказ от доро- 
гих серебряно-цинковых и никель-кад- 
миевых батарей в пользу дешевых 
свинцово-кислотных, машина стоила 
более 30 тыс. долл. 

За эти деньги владелец получал 
двухместный автомобиль с не слишком 
большим багажником (275 л), «съеден- 
ным» двадцатью шестью 12-вольтовы- 
ми аккумуляторами общим весом 
533 кг: это треть (1) полной массы ма- 
шины. Аккумуляторы питали трехфаз- 
ный электромотор переменного тока 
мощностью 102 кВт, которого хватало 
для достижения скорости 129 км/ч. За- 


пас хода ЕѴ-1 составлял 150 км, заряд- 
ка «электроприбора» занимала в зави- 
симости от типа зарядного устройства 
от 3 до 12 часов. 

Не слишком заманчивые характери- 
стики отпугнули потенциальных поку- 
пателей: не помогли ни льготные усло- 
вия кредитования, ни передовой 
имидж экологически чистого ЕѴ-1. Не 
удалось внедрить «электрички» в массы 
и другим производителям. «Хонда-ЕѴ 
Плюс» и «Ниссан-Алтима ЕѴ», «Форд- 
Рейнджер ЕѴ» остались в разряде опыт- 
ных или, как «Пежо-106 Электрик», 
мелкосерийных. Камнем преткновения 
стало отсутствие недорогих, но энерго- 
емких и легких аккумуляторов. 

ОДИН в ПОЛЕ НЕ ВОИН 

Снова вспомним Порше. Еще в начале 
XX века, увидев преимущества гибрид- 
ной схемы и попробовав «скрестить» 
электрические мотор-колеса с бензино- 
вым двигателем, он, по сути, стал родо- 
начальником гибридов. Ныне этот тип 
машин гораздо успешней, нежели 
электромобили, пробивает дорогу 
в жизнь. Два двигателя - сильнее одно- 
го. К тому же бензиновый или дизель- 
ный мотор может заряжать аккумуля- 


86 За рулем 6/2003 











КОМБИНИРОВАННЫЕ СИЛОВЫЕ УСТАНОВКИ 



Распространенные схемы гибридных 
силовых установок: 

I. Параллельная («Т ойота-Приус»): 

1 - ДВС; 2 - планетарная передача; 

3 - генератор; 4 - аккумуляторы; 

5 - инвертор; 6 - электромотор. 

Іі. Последовательная («Хонда-Ин- 
сайт»); 1 - ДВС; 2 - электромотор- 
генератор; 3 - блок управления; 

4 - аккумуляторы; 5 - коробка пе- 
редач. 

«Тойота-Приус» 2004 модельного года 
(слева вверху) заметно просторнее 
предшественницы. 

Моторный отсек «Приуса»: эмблема 
«Тойоты» красуется на инверторе, 
преобразующем постоянный ток в пе- 
ременный. 


торы на ходу, увеличивая пробег без до- 
заправки или подзарядки. 

Применяют две основные схемы ги- 
бридных силовых установок - последо- 
вательную и параллельную (см. рис.). 
В первой двигатель внутреннего сгора- 
ния приводит генератор, а колеса вра- 
щают тяговые электромоторы. В «па- 
раллельных» гибридах для привода ко- 
лес служат как электромотор, так 
и ДВС. Эта схема пока доминирует, хо- 
тя, в отличие от последовательной, об- 
ременена традиционной трансмисси- 
ей. Но в любом случае ДВС гибрида ра- 
ботает в наиболее оптимальном режи- 
ме, а при торможении энергия не теря- 
ется безвозвратно. 

Используя параллельную схему, 
«Тойота» еще в 1997 году построила мо- 
дель «Приус» - первый действительно 
массовый гибрид, входящий в тройку 
самых экономичных в мире машин (ЗР, 
2001, № 11). Под капотом «Приуса» 1,5- 
литровый 72-сильный бензиновый дви- 
гатель с высокой степенью сжатия. Ра- 
ботает он в щадящем режиме - макси- 
мум 4500 об/мин. Никель-металл-гвд- 
ридная батарея притаилась за задним 
сиденьем и питает 3 3-кил оваттный 
электромотор. 

В режимах резвого разгона двигате- 
ли работают одновременно, при спо- 
койной езде бензиновый мотор справ- 
ляется в одиночку, а троганье с места 
и разгон до 16 км/ч отданы на откуп 
электромотору. «Приус» развивает 
вполне пристойные 150 км/ч, выбрасы- 
вает в атмосферу на 80% меньше вред- 
ных веществ, чем бензиновый собрат, 
расходует в среднем чуть больше 4,5 л 
бензина на 100 км. И при этом стоит 
около 20 тысяч долларов. 


Но «Тойота» недолго почивала на 
лаврах в одиночестве. Ответный ход 
сделала «Хонда», воплотив свое виде- 
ние гибридной технологии в модели 
«Инсайт». В отличие от пятиместного 
«Приуса», «Хонда» вмещает всего дво- 
их, зато обладает более спортивным ха- 
рактером. При расходе топлива 3,4 л 
она способна преодолеть рубеж 
100 км/ч менее чем за 12 с, а «макси- 
малка» - 180 км/ч! Все это - с трехци- 
линдровым бензиновым мотором - 999 
см-^І Конечно, свою роль сыграли и от- 
менная аэродинамика (Сх=0,25), 
и алюминиевый кузов массой 162 кг. 
Но силовая установка достойна отдель- 
ного разговора. В пику «Приусу» она 
построена по последовательной схеме, 
причем весьма изящно. Вместо тради- 
ционного маховика на коленчатом валу 
установлен электромотор мощностью 
10 кВт, в определенных режимах вы- 
полняющий роль генератора. 

При спокойной езде «Инсайт» обхо- 
дится бензиновым мотором, а электро- 
двигатель работает как генератор во 
время торможения, заряжая «обойму» 
никель-металл-гидридных аккумулято- 
ров. Стоит «утопить» педаль, как элект- 
ромотор выйдет из режима зарядки 
и дополнит 68 бензиновых «лошадок» 
восьмью электрическими. На светофо- 
рах двигатель «Хонды», как и «Тойоты», 
выключается для экономии топлива. 

«Приус» и «Инсайт» уже распроданы 
многотысячными тиражами, пару та- 
ких завезли и в Москву. В прошлом году 
только в США спрос на «Приус» вырос 
на треть, а объем продаж достиг почти 
20 тысяч штук. 

Но конструкторы не стоят на месте: 
в продаже появилась гибридная «Хон- 
да-Сивик» с 10-киловаттным электро- 
мотором и бензиновым двигателем 
(1,3 л, 62,5 кВт/85 л. с.), оснащенным 
системой зажигания с двойным после- 
довательным искрообразованием. Рас- 
ход топлива в среднем всего 5 л/100 км. 
Кстати, «Сивик Гибрид отличается от 
обычного лишь шильдиком на корме 
и задним сиденьем, которое невозмож- 
но сложить. 

«Тойота-Приус» второго поколения 
- следующий шаг на пути гибридиза- 
ции. Новинка экологически чище и 
экономичнее предшественницы. Сило- 
вая установка «Гибрид Синержи 
Драйв» располагает уже 50-киловатт- 
ным электромотором, работающим 
при напряжении 500 В. Увеличение 
мощности, естественно, повысило ди- 
наліические характеристики. Не мудре- 
но: электромотор развивает 400 Н-м 
крутящего момента в диапазоне от О до 
1200 об/мин, а ДВС прибавил в мощ- 
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ности по сравнению с предшественни- 
ком 6 кВт/8 л. с. «Мы многое поняли 
о «Приусе» с момента его дебюта 
в США 2,5 года назад, - уверяет Дон Эс- 
монд, вице-президент «Тойота мотор». 
- Более просторный, мощный, лучший 
в классе по экономичности и динамике 
«Приус» выведет бензоэлектрическую 
технологию в лидеры». 

Что ж, похоже Эсмонд не лукавит; 
гибридные машины действительно ста- 
ли гораздо доступнее и практичнее, 
чем каких-нибудь пять лет назад. Но- 
вые технологии позволили, в частно- 
сти, гарантировать средний срок служ- 
бы батарей в 150 000 км. Немаловаж- 
но, что гибридные машины фирмы вы- 
пускают уже не в убыток, они стали 
рентабельны. 

Производителей и потребителей 
стимулируют «кнутом и пряником», за- 
интересовывая первых в разработке ги- 
бридов, а вторых - в приобретении. На- 
пример, покупателям гибридных авто- 
мобилей в США при подаче налоговых 
деклараций за 2003 год предоставят 
льготы в размере 2000 долларов. 

ГЕРОИ ЗАВТРАШНИХ ДНЕЙ 

По самым оптимистичным прогнозам, 
уже к 2012 году прекратят выпускать 
«тойоты» с традиционными бензиновы- 


ми и дизельными моторами. Похожие 
планы вынашивают «Хонда», «Форд», 
«Дженерал моторе» и «Даймлер-Крайс- 
лер»... С технической точки зрения осо- 
бых преград для этого не существует. 
Возможности комбинированных сило- 
вых установок, в отличие от традици- 
онных две, велики и раскрыты далеко 
не полностью. А вот будущее «чистых» 
электромобилей, по мнению большин- 
ства ученых, весьма не радужное. 

Усредненный КПД традиционного 
автомобиля - 18%, а электрического - 
46%. Казалось бы, выгода очевидна! 
Однако все куда сложнее. Около 83% 
нефти в процессе перегонки превраща- 
ется в бензин и попадает в баки наших 
автомобилей, тогда как только 25% 
энергии, затраченной на выработку 
электричества, доходит до розеток. 
В итоге эффективность от массового 
перехода к электромобилям не превы- 
шает 10-20%, что не так уж и много. 

Решение одних проблем порождает 
новые. Например, рост потребления 
электроэнергии означает строительст- 
во новых электростанций. Причем 
в США, например, половину электро- 
энергии вырабатывают, сжигая зч’оль. 
Нарастить объем вдвое - значит про- 
порционально )щеличить выброс оки- 
слов серы, микрочастиц сажи и зчлеки- 


«ОСоіэда» гарантирует работоспособ- 
ность батарей на весь десятилетний 
срок службы «Инсайта». 


Силовой агрегат «Сивик Гибрид». 



слого газа. Закон сохранения энергии 
никто не отменял, а потому быстрый 
рост числа гибридов поставит новые 
вопросы. Ведь на этих машинах тоже 
стоят аккумуляторы. 

Неужели тупик? Будем оптимиста- 
ми: перед человечеством нередко уже 
вставали, казалось бы, неразрешимые 
задачи. Но, как правило, их удавалось 
решить или, по крайней мере, отло- 
жить до рождения более находчивых 
потомков... □ 
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М ир машин-тружеников 
не менее разнообра- 
зен, чем привычный 
рядовым автолюбите- 
лям легковой. Конструкторы 
вывели множество причуд- 
ливых пород: от моторных 
«рюкзачков», что выглядят 
карликами даже на фоне 
обычных седанов, до гиган- 
тов, сравнимых по грузо- 
подъемности и габаритам 
с несколькими железнодо- 
рожными вагонами. 

ПОЛКИЛОТОННЫ 
ЗА спиной 

Динозавры автомобильного 
мира живут и работают в от- 
дельных уголках планеты, 
почти не попадаясь на ілаза 
обьгоателям. Еще несколько 
десятилетий назад самые 
мощные экскаваторы зачер- 


пьгеали в ковш до 50 т поро- 
ды, а некоторые машины 
брали на борт уже вчетверо 
больше груза. Сегодня аппе- 
титы горнодобывающей про- 
мьппленности выросли, в ре- 
зультате карьерные самосва- 
лы достигли циклопических 
размеров. 

Появление на улице «Ка- 
терпиллера-797», рекорд- 
смена-тяжеловеса среди 
двухосных самосвалов, на- 
поминало бы пришествие 
знаменитого киногероя 
Кинг-Конга в центр Нью- 
Йорка. Колесо американско- 
го автомобиля - в два чело- 
веческих роста! Водитель 
сидит в кабине на высоте 
трехэтажного дома. К сча- 
стью, такие «катерпиллеры» 
не ездят по дорогам общего 
пользования. 



Заплатив за новую маши- 
ну три с лишком миллиона 
долларов, владелец получа- 
ет... комплект деталей. Ина- 
че исполин просто не в состо- 
янии добраться до места 
службы: ни один самолет или 


«Катерпііллер-797» делает 
карьеру с 1999 грда. 

На просторах Австралии 
19-осный автопоезд - 
не редкость. 
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железнодорожная платфор- 
ма его не вмещают. Оконча- 
тельную сборку проводят 
прямо возле места работы. 

Циклоп, способный не- 
сти три с половиной сотни 
тонн породы, имеет полную 
массу 560 т! Чтобы сдвинуть 
махину с места и разогнать 
до максимальной скорости 
54 км/ч, «Катерпиллер- 797» 
оснастили 24-цилиндровым 
Ѵ-образным дизелем собст- 
венной разработки. Агрегат 
составлен из двух 12-цилин- 
дровых моторов, его сум- 
марный объем - 103,5 л, 
а мощность - 3400 л. с. 

Подобную карьерную тех- 
нику выпускают в мире 
лишь два десятка фирм, 
включая белорусский БелАЗ. 

Если карьерным самосва- 
лам путь на дороги общего 
пользования закрыт, то се- 
дельные тягачи, впряженные 
в многометровые автопоез- 
да, можно увидеть на бес- 
крайних просторах Австра- 
лии. Их используют для пе- 
ревозки самых разнообраз- 
ных грузов, начиная от топ- 
лива и заканчивая животны- 
ми. Что вы скажете, напри- 
мер, о таком автопоезде, как 
«Макк-СЬК» или «Вольво» 
с полуприцепом и двумя- 
тремя прицепами общей 
длиной... 52 м! Причем эта 
«сороконожка», как и любой 
современный автопоезд, уве- 
ренно разгоняется до сотни 
с лишним. 

В активе «Макка» 525 л. с. 
Табуна под капотом вполне 
достаточно для буксировки 
поезда массой в полтысячи 
тонн на огромные расстоя- 
ния. Для долгих «беспоса- 
дочных» путешествий по 
стране-континенту машину 
оборудовали четырьмя топ- 
ливными баками по 500 л 
каждый. 

В ЛЕГКОМ ВЕСЕ 

С просторов Австралии - 
в узкие улочки-«норы» ази- 
атских и европейских горо- 
дов. Здесь царство фургонов 
и пикапов на базе легковых 
моделей, а также совсем ма- 
леньких грузовичков, чьи 
конструкции, однако, копи- 
руют «взрослые» машины. 



Лидерство в классе «мик- 
ро» традиционно принадле- 
жит японским фирмам; мы 
хорошо знаем их по легко- 
вьпм моделям. Японские тре- 
бования к маленьким авто- 
мобилям, для которых пред- 
усмотрены налоговые льго- 
ты, строго нормируют габа- 
рит, мощность двигателя 
и распространяются в том 
числе на грузовики. Типич- 
ш>ій представитель этого ви- 
да - «Мазда-Скрам» длиной 
3,4 м с мотором мощностью 
50 л. с. Водитель, пассажир 
и 350 кг груза в придачу - 
для города вполне достаточ- 
но. Кстати, спектр примене- 
ния малышей в Японии чрез- 
вычайно широк: от обслужи- 
вания ресторанов и доставки 
товаров в маленькие лавки 
до работы на стройплощад- 
ках, где крохотные само- 
свальчики не редкость. 


Европейцы стараются 
обеспечивать потребности 
в микрогрузовиках своими 
силами. Причем, в отличие 
от Японии, производством 
карликов в Старом Свете не- 
редко занимаются фирмы, 
неизвестные в широких ав- 
томобильных кругах. На- 
пример, итальянская «Пьад- 
жо», сделавшая себе имя на 
мототехнике, взяв за основу 
мотороллер, соорудила авто- 
мобильчик «Эпи-50» с двух- 
тактным 50-кубовым мото- 
ром; его максимальная ско- 
рость - 40 км/ч, грузоподъ- 
емность - 200 кг. В некото- 
рых странах такой машин- 
кой разрешено управлять 
с 14 лет, не дожидаясь полу- 
чения «прав». Так к семейно- 
му бизнесу приобщают под- 
растающее поколение. 

Теоретически «Эпи-50» 
способен доставить пиццу 


прямо в квартиру: ведь его 
длина менее 2,5 м, а шири- 
на 1,2 м, так что в средних 
размеров лифт он въедет без 
проблем. Это, конечно, шут- 
ка, но юркость «курьера» 
действительно феноменаль- 
ная: он умеет развернуться 
на пятачке в 2,4 м! 

Еще один путь выведе- 
ния породы микрогрузови- 
-ков проложили фирмы-про- 
изводители квадрициклов. 
Микрогрузовички работа- 
ют на территориях выста- 
вочных центров, обслужи- 
вают гостиничные компле- 
ксы и пешеходные зоны 
в городах. 

Одним словом, такие 
грузовики - не игрушки для 
«бесправной» молодежи; 
они не менее полезны, чем 
трудяги-гиганты, члены 
«взрослого» автомобильно- 
го общества. □ 
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Проектируя маленькие автомобили, специа- 
листы делают подвеску максимально ком- 
пактной, чтобы сэкономить место в салоне 
и багажнике. Задние амортизаторы устанав- 
ливают почти вертикально, а короткие пру- 
жины рядом с ними. 


от ПЕРЕМЕНЫ МЕСТ 
СЛАГАЕМЫХ... 

МАКСИМ САЧКОВ 


Р едісий пресс-релиз обходится без 
сообщения: новая модель просто- 
рней предыдущей. Салон и багаж- 
ник заметно вместительней, а га- 
бариты почти не увеличились. До- 
биться этого, разумеется, нелегко. Мало 
нарисовать привлекательный кузов со 
стильным салоном и удобными кресла- 
ми, поместить под капот двигатель с ко- 
робкой передач, поставить все это на 
колеса. Нужно, чтобы узлы и агрегаты 
ужились друг с другом, а главное, 
с людьми: комфорт - важнейший крите- 
рий при проектировании машиігы. 

Уложить кубики в кузов, «прими- 
рить» дизайнерские фантазии, констру- 
кторскую мысль и технологичесісие тре- 
бования- задача бюро компоновки. Это 
- центр, в который сходятся пути мно- 
жества более «узких» специалистов. 

ПОРТРЕТ НА ФОНЕ 

Пойдем от «печки». С помощью маркето- 
логов фирма «нащзшала» образ машины. 


которая будет востребована через не- 
сколько лет. Например, высокий универ- 
сал среднего класса с приводом на перед- 
нюю или обе оси. Уже с этого момента 
начинается работа компоновщиков. 

Первым делом подбирают аналоги. 
Конечно, не забывают о конкурентах и 
собственных моделях-предшественни- 
цах. Удачные решения можно повто- 
рить, а старые «грабли» обойти. Кстати, 
в выборе компоновки важную роль иг- 
рают фирменные традиции. Например, 
большинство БМВ и «мерседесов» по- 
прежнему построены по классической 
схеме - с задними ведущими колесами. 
Очевидно, конструкторы считают, что 
нет смысла отходить от проверенной 
десятилетиями концепции, тем более, 
что современные многорычажные под- 
вески и электронные помощники води- 
теля значительно уменьшают недостат- 
ки заднеприводной компоновки. 

Итак, выбраны расположение дви- 
гателя и тип привода. Но работа ком- 


поновщиков только начинается. Рань- 
ше кальки со схемами одноклассни- 
ков накладывали на первые очерта- 
ния кузова. Перебирая десятки изо- 
бражений, постепенно прорисовыва- 
ли контуры будущего автомобиля. Се- 
годня на помощь пришли современ- 
ные компьютерные программы с об- 
ширными базами данных. Совместить 
па экране изображения любых машин 
несложно. 

Наконец, контуры будущего автомо- 
биля нанесены на координатную сетку. 
Однако габариты, база, колея пока не 
константы - они еще будут неоднократ- 
но меняться. 

ПЛАНИРОВКА ЖИЛПЛОЩАДИ 

Теперь начинается самое главное: ком- 
поновщики садятся за так называемую 
схему вместимости - более подробно 
проработанный чертеж с основными 
размерами автомобиля и расположени- 
ем пассажиров в салоне. 
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Современные ком- 
пьютерные про- 
граммы позволя- 
ют работать с от- 
дельными участ- 
ками компоновоч- 
ной схемы шасси. 



Что-то пассажиры засиделись - по- 
просим их на выход. Трехмерные чело- 
вечки умеют самостоятельно покидать 
машину, если им, конечно, ничто не 
препятствует. Ну, а коли компоновщи- 
ки просчитались, придется вносить из- 
менения в схему вместимости: скажем, 
корректировать дверные проемы. 

Схему компоновщики передают 
в дизайн-центр. Художники создают об- 
лик будущего автомобиля, привязыва- 
ясь к готовым размерам (ЗР, 2003, 
№ 4). Иногда строгие технари идут на 
уступки творческим личностям - в уго- 
ду эффектному дизайну вносят в ком- 
поновку небольшие изменения. 



Компьютерный манекен обживает заднее сиденье «Калины». 
«Купол» показывает положения головы пассажиров разного роста. 


Трехмерная схема вместимости. Чтобы определить размеры 
колесных ниш, компьютер должен «прокачать» подвеску. 


Констрзлкторам помогают виртуаль- 
ные человечки, проживающие в трех- 
-мерной компьютерной программе. Ча- 
ще всего исполь.зуют манекены евро- 
пейских стандартов - ростом 155, 171 
и 188 см. Некоторые фирмы «рождают» 
собственных компьютерных людей, 
схожих по комплекции со среднестати- 
стическими жителями конкретной 
страны. Например, в Японии манекены 
невысокие и субтильные. 

Компьютерных человечков рассажи- 
вают по местам, как дорогих гостей — 
всем должно быть удобно. Говорить 
они, к сожалению, не умеют (во всяком 
случае, пока), поэтому посадку контро- 
лируют по антропометрическим углам 
(в суставах конечностей). 

Сначала размещают водителя, под- 
гоняя сиденье и рулевую колонку. Он 
в мащине — главный: ему рулить, нажи- 
мать педали, контролировать дорож- 
ную ситуацию. С пассажирами возни 
поменьще. Но их тоже нельзя стеснять, 
даже если автомобильчик небольшой. 


а впереди рослый шофер. Конечно, кон- 
структоры идут на компромиссы. Что- 
бы не красть полезное место в багажни- 
ке, ездоков стараются посадить более 
вертикально (если, конечно, позволяет 
высота салона), мудрят с подушкой си- 
денья. Ведь чем глубже сидит пассажир, 
тем меньше ему требуется пространст- 
ва для ног. 

Кстати, нынче в моде универсаль- 
ность, поэтому багажнику - особое 
внимание. Часто ради его вместимости 
даже геометрию задней подвески кор- 
ректируют. 

Но вернемся в салон. О головах ез- 
доков не забыли? На мониторе - вир- 
туальный купол, позволяющий отсле- 
дить перемещения самой верхней час-, 
ти тела. Естественно, необходимо ос- 
тавить зазор между головными убора- 
ми и элементами салона (потолком, 
порзшнями и т. д.). Здесь тоже прихо- 
дится идти на компромиссы: на цилин- 
дры и папахи современные авто, как 
правило, не рассчитаны. 


СОБИРАЕМ ПЛАТФОРМУ 

Формы и размеры кузова определены, 
планировка салона проработана - пора 
трудоустраивать основные агрегаты 
и узлы. 

Из отделов, работающих над двига- 
телями, коробками передач, подвеской, 
в бюро компоновки поступают чертежи 
агрегатов и узлов. Современные мето- 
ды проектирования позволяют свести 
к минимуму бумажную волокиту. За- 
водские компьютеры объединены 
в сеть. Допустим, моторист, договорив- 
шись с компоновщиком, перенес гене- 
ратор - одновременно прибор «пере- 
едет» и на общей схеме. 

Теперь задача компоновщика - посе- 
лить все агрегаты и системы внутри ку- 
зова. Конечно, схему вместимости вновь 
корректируют, но стараются не вносить 
серьезных изменений, а главное - не 
ущемлять будущих обитателей салона. 
Порой приходится заметно двигать мо- 
тор, чтобы уместить коробку передач, 
которую по тем или иным причинам 
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Заднемоторная компоновка «Порше-СТЗ» 
заставила конструкторов помудрить над 
расположением многих узлов. 


нельзя сделать более компактной. Прав- 
да, иногда проще вмешаться в конструк- 
цию агрегата, дабы не сильно менять 
компоновку. Кстати, с ростом надежно- 
сти узлов и агрегатов необходимость 
в их частом обслуживании, тем более 
ремонте, отпадает. Поэтому, уплотняя 
«железо» ради комфорта, все чаще по- 
ступаются ремонтопригодностью. 

Игра в кубики всегда занимала 
у компоновщиков много времени. Но 


компьютеры здорово облегчили 
жизнь: они позволяют не только пере- 
ставлять узлы и агрегаты, крутить на 
экране трехмерное изображение. Ма- 
шина (в данном случае электронно- 
вычислительная) освободила констру- 
кторов от лишних расчетов. Она, зная 
ход подвески, просчитает ее кинема- 
тику, определит размеры колесных 
ниш, проверит параметры рулевого 
управления. 


Шасси, вернее, платформу создают 
сначала для базовой комплектации, 
но компоновщик предусматривает 
и модификации. Если будет версия 
с кондиционером, надо определить ме- 
сто под компрессор, шланги и радиа- 
тор. В перспективе полноприводный 
вариант - рассчитывайте на установку 
соответствующих агрегатов. 

К ОБЩЕМУ ЗНАМЕНАТЕЛЮ 

Компоновщик всегда в гуще событий. 
Рядом дизайнер и моторист, агрегатчик 
и электронщик. Подсказывают и испы- 
татели, ведь у них самый богатый опыт 
общения с живым, а не виртуальным 
автомобилем. 

Теперь предстоят испытания на безо- 
пасность для пассажиров и пешеходов. 
Іфэш-тест пока компьютерный, но и он 
может показать, что, например, капот 
недостаточно «мягок». Виной тому ра- 
диатор, в который упирается деталь. 
Компоновщику придется вступить в пе- 
реговоры с коллегами, работающими 
над системой охлаждения. Если они не 
уступят, придется «править» кузов. 

Впереди - дорожные испытания, 
корректировка и доработка деталей, 
окончательная доводка, сертифика- 
ция. Потом официальная презентация 
и, наконец, выход в свет. «Надо же, ка- 
кой просторный салон! И багажник ги- 
гантский», - скажут придирчивые жур- 
налисты и избалованные покупате- 
ли... Значит, компоновщики поработа- 
ли на славу. □ 



Под капотом все меньше свободного пространства. В угоду компактности жертвуют 
ремонтопригодностью, увеличивая межсервиснью интервалы и ресурс деталей. 
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СИСТЕМА РНЕ-5АРЕ 


ПГЕШГТВШИТЪ? НЕТ, ПРЕДУГАДАТЬ 

АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


С истемы безопасности автомобиля 
- как рубежи обороны: сначала 
электроника старается предотвра- 
тить аварию, обеспечивая управ- 
ляемость и максимальное замедление 
машины. Если худшее все же произош- 
ло, ремни удерживают водителя и пас- 
сажиров в «седлах», а подушки безопас- 
ности принимают их в объятия, не до- 
пуская серьезных травм. То есть снача- 
ла работают системы активной безо- 
пасности, а потом - пассивной. 

Конструкторы постоянно совершен- 
ствуют технику, но, похоже, предел, по 
крайней мере теоретический, уже бли- 
зок. Не так уж много можно успеть за те 
несколько миллисекунд, пока сминает- 
ся передок кузова. Поэтому-то, кстати, 
в дело пошла пиротехника: липш взрьш 
способен практически мгновенно натя- 
нуть ремни, раскрыть подушку... 

Но сегодня в помощь пассивным уст- 
ройствам пришли активные. Ведь сов- 
ременные системы стабилизации рабо- 
тают на основе сигналов датчиков, от- 



слеживающих линейные и угловые ус- 
корения, проскальзывание каждого из 
колес. Так называемый активный кру- 
из-контроль «Дистроник» с помощью 
радара определяет расстояьше до впе- 
реди идущей машины. В общем, не так 
уж трудно научить компьютер распоз- 
навать вероятность надвигающегося 
ДТП: фиксировать момент, позже кото- 
рого водитель уже не успеет затормо- 
зить или отвернуть, не сможет предот- 
вратить опрокидывание. Но до столк- 
новения еще не милли-, а целые секун- 
ды. А значит, пока визжат шины, а во- 
дитель судорожно вцепился в руль или 
закрыл лицо руками, можно успеть что- 
то предпринять. 

Новый класс систем безопасности 
получил название «Пре Сейф» (Рге- 
5а^е). Эти устройства с помощью элект- 
роприводов (тут вполне можно обой- 
тись без пиротехники) изменяют поло- 
жение сидений, натягивают ремни, за- 
крывают люк. Более того, компьютер 
подготовит тормоза к работе... еще до 



Так работает «Пре Сейф»: а - с началом экстренного торможения ремни мягко, но настой- 
чиво притягивают седока к спинке; б - спинка занимает вертикальное положение, подго- 
ловник и подушка сиденья поднимаются; в - закрывается люк в крыше, баранка уходит 
вперед, к коленям пассажира придвигается мягкая подушка; г - сбоку придвигаются обив- 
ки двери и стойки кузова, создавая необходимый для энергопоглощения зазор между чело- 
веком и железом. 



Преднатяжитель «Пре Сейф»: электромотор 
вместо пиропатрона. 

того, как водитель перенесет ногу с пе- 
дали газа. Электроника повысит давле- 
ние в специальном ресивере и умень- 
шит зазор между дисками и колодками. 
Когда водитель поймет, что пора тормо- 
зить, замедление начнется без задерж- 
ки. Здесь важна даже доля секунды! 

Начало системам «Пре Сейф» было 
положено в 1989 году, когда на родсте- 
ре «Мерседес-Бенц 5Ь» появилась авто- 
матически выдвигающаяся за 0,3 с за- 
щитная дуга. Уже тогда компьютер нау- 
чили определять начало опрокидьша- 
ния. Современные устройства могут ре- 
шать более сложные задачи. 

«Пре Сейф» не только подвинет сиде- 
нья, но и притянет к панели баранку, 
а к коленям переднего пассажира при- 
двинет мягкую (но не надувную) по- 
душку. При угрозе сбоку выдвинутся 
обивки дверей и стоек: они сработают 
как амортизаторы, смягчив удар. Бам- 
пер с помощью гидроцилиндров-амор- 
тизаторов ринется навстречу опасно- 
сти, а если радар предскажет столкно- 
вение с высоким грузовиком или джи- 
пом, активная подвеска максимально 
поднимет кузов, чтобы уменьшить ве- 
роятность подката. 

Важное преимущество «активно-пас- 
сивной» системы в обратимости процес- 
сов: если столкновения или опрокиды- 
вания все же не произойдет, тогда рем- 
ни ослабнут, сиденья вернутся в ком- 
фортное положение. В общем, все уст- 
ройства «успокоятся», но будут готовы 
к следующей нештатной ситуации. □ 
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стой! кто ЕДЕТ? 


У гоны - нопроходящая 
головная боль владель- 
цев автомобилей, осо- 
бенно дорогих. Поэтому 
появление в России новой 
системы мониторинга - сов- 
местного детища компаний 
«Нексо» и «Вымпелком» - на- 
верняка вызовет неподдель- 
ный интерес. 

Высокие технологии при- 
шли в Россию из Швейца- 
рии. В отличие от самих тех- 
нологий, принцип работы 
«Аутоконнекса» достаточно 
прост. Как только сработает 


датчик сигнализации, вклю- 
чится система определения 
координат автомобиля с по- 
мощью навигационных 
спутников СР8, а владелец 
получит сигнал о покушении 
на его собственность. Ин- 
формация придет в виде 
СМС-сообщения или голоса 
«электронной барьшши», по- 
звонившей на сотовый или 
домашний телефон: «Если 
вы хотите заблокировать 
двигатель, нажмите «1», если 
вы хотите заблокировать 
двери, нажмите «2»...». Ну, 


Портативный 

компьютер 



N 

\ 



; Телефон, 


Спутник СР8 




-г ' 


іііШііі 

МП II ПІаі 
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Так работает система. 



и если вы располагаете ком- 
пьютером, подключенным 
к сети Интернет, а машину 
все-таки угнали, вы, как 
и сотрудники правоохрани- 
тельных органов, получите 
возможность отслеживать 
путь автомобиля по крупно- 
масштабной карте Москвы 
(вскоре систему запустят 
также в Питере и Нижнем 
Новгороде) . Если машину ус- 
пеют загнать в подземный 
гараж, куда не доходят сиг- 
налы спутников, на монито- 
ре отобразятся координаты 
последней перед воротами 
отстойника наземной точки. 

Но возможности системы 
куда шире. Она позволяет ве- 
сти наблюдение за автомоби- 
лем, когда им пользуется по 
вашему разрешению кто-то 
другой, получать телеметри- 
ческую информацию о рабо- 


те систем машины, посылать 
сигнал тревоги службам спа- 
сения в случае аваррга.. . Если 
вы подпишетесь на полный 
пакет услуг, сигнал об угоне 
и координаты автомобиля по- 
ступят прямо в ГИБДД. Пре- 
дусмотрены меры на случай, 
когда машину решили похи- 
тить... вместе с вами. Тогда 
на ваш «мобильник» позво- 
нят и зададут невинный, за- 
ранее оговоренный вопрос. 
Неверный ответ явится для 
ОМОНа сигналом тревоги. 

Чтобы оборудовать авто- 
мобиль «Аутоконнексом», 
придется выложить около 
полутора тысяч долларов 
сразу, а затем от 24. до 49 
долларов в месяц. Недешево, 
конечно. Но по сравнению 
со стоимостью престижных 
иномарок такая сумма от- 
нюдь не кажется большой. 


А ПОДУШКИ ВСЕ УМНЕЮТ 


К онтроллер АВ9 (или 
АігВа§ 9) - уже девятое 
поколение систем упра- 
вления устройствами 
пассивной безопасности. Но- 
вый электронный «мозг» 
справляется с сигналами от 
12 различных датчиков и от- 
дает команды... 38 исполни- 
тельным элементам, таким, 
как преднатяжители ремней 
или надувные подушки. 

Одно из необходимейших 
качеств подобных устройств 
- помехоустойчивость: сра- 
ботавшая на ходу подушка 
сама может вызвать аварию. 
Поэтому разработчики не 
поскупились и продублиро- 
вали микропроцессор. Сиг- 


налы обрабатывают парал- 
лельно два компьютера 
и лишь при совпадении ре- 
зультатов будут включены 
пиропатроны. 

Новый контроллер уже се- 
годня умеет читать сигналы 
от радарных «пре-крэш» дат- 
чиков, которые появятся на 
серийных автомобилях лишь 
в 2006 году и будут сообщать 
о расстоянии до препятст- 
вия, его типе, относительной 
скорости сближения. А вот 
датчики удара в бампере - 
это сегодняшний день пас- 
сивной безопасности. По их 
сигналам оценивают силу 
удара и выбирают степень 
натяжения реьгаей, скорость 


(и необходимость) раскры- 
тия подушек. Аналогичщ>іе 
датчики размещают нынче 
и в дверях некоторых авто- 
мобилей, поскольку боковое 
столкновение - второй по 
частоте вид дорожных кол- 
лизий. 

Около 20% ДТП со смер- 
тельным исходом связаны, 
согласно статистике, с пере- 
ворачиванием автомобиля. 
Поэтому уже с 2001 года 
«Бош» применяет гароскопи- 
ческие датчики углового ус- 
корения, фиксирующие нача- 
ло «кульбита». По их коман- 
дам срабатывают натяжите- 
ли, боковые и верхние по- 
душки, выдвигается дуга без- 



На вцд коробочка как коро- 
бочка. Но в ней - пара мощ- 
ных быстродействующих 


компьютеров, гироскопиче- 
ский датчик... 

опасности на кабриолетах. 
Разумеется, и в АВ9 есть по- 
добный «гироскоп», но те- 
перь к его сигналам добавля- 
ется информация от системы 
стабилизации Е$Р-для более 
надежного распознавания 
наступающего «оверкиля». 
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В ТЯЖЕЛОМ 
ВЕСЕ 


Премьерой парижской 
выставки «Интермат-2003» 
будет 400-тонный кран с 
коробкой ТС Тгопіс. 


В одителей легковых ав- 
томобилей не слишком 
напрягают действия 
рычагом переключения 
передач и тремя педалями. 
Некоторые даже находят 
в этом удовольствие. Но вот 
профессионалы, работаю- 
щие, скажем, в такси, голо- 
суют за автоматику. Что уж 
говорить о водителях тяже- 
лых автопоездов, автокра- 
нов, самосвалов, постоянно 
тренирующих правую руку. 


Но автоматизация сложных 
грузовых агрегатов натал- 
кивалась на ряд препятст- 
вий, одно из которых - боль- 
шой крутящий момент от 
двигателя. 

Специализирующаяся на 
создании коробок передач 
фирма 2Р приступила к се- 
рийному производству агре- 
гата «Ти-Си Хроник», пред- 
назначенного для коренного 
облегчения труда водителей. 
Новая коробка работает сов- 


«Ти-Си Хроник» объединяет достоинства известного агрегата 
«Эй-Эс Хроник» и гидродинамического сцепления. 


местно с дополнительным 
гидродинамическим сцепле- 
нием ѴѴ8К 440. Оно продле- 
вает срок службы традици- 
онного сцепления, которое 
особенно подвержено быст- 
рому износу при сложных 
парковочных маневрах мно- 
готонных громадин. При 
этом крутящий момент на 
валу двигателя 2700 Н-м для 
«Хроника» не предел. 

Разумеется, и в крейсер- 
ском режиме новая коробка 
помогает шоферу. По его же- 
ланию автоматика может со- 


вершенно самостоятельно 
манипулировать 12-ю (!) пе- 
редачами переднего и двумя 
- заднего хода, обеспечивая 
оптимальный режим работы 
двигателя. 

Во власти водителя пере- 
ключать передачи вручную 
легким нажатием кнопок, но 
при этом левая нога все рав- 
но отдыхает: педали сцепле- 
ния в автомобиле нет. А чут- 
кий компьютер не даст чело- 
веку ошибиться - режим, не- 
допустимый по условиям 
движения, включен не будет. 



На правах рекламы 



ВІ!Т{ІЙІІУМУІЯТІГ 


Акнушвупяторы “ВСА“ пркмімм лолмостьм удовлятворяяощмтм 
грябошлиия Россятского ЙЯорккого Рвгмсгра Судояодятяа т 
рякотвидФяаиы к яртмвявняю дпя запуска твжапизаюв па 
морскпх судак п платумпх сооружтнмях. Посла прошодоимп 
пслѣігамшш М ор с к ом Рогпстр иоджшордмл Возупрочмоо качосгто, 
Созопасйюстѣ п штсокмо потрвбмтолъскко свомсгва продукщяк 
завода "ВостсмВаккутулятор". 

Дамкым факт вйпводпт котламмю 
на качвствонно новым уровонъ м подчеркмваот 
соответствя» продукцмм завода тмровыт 
стандартам мачоства. 


Ток стартерного разряда 400А по ^IN 


620017, Екатеринбург, пр. Космонавтов, 11, 
тел.: (3432) 399 522, 399 544, факс: (3432) 344 508 
іпіегпеі: ѵѵѵѵѵѵ.ѵ5а.ги е-таіі: аккит@е1еІ.ги 
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НОВИНКИ 


в ОГНЕ НЕ ГОРИТ 


Ч то нужно от бензобака? 
Хранить пожароопас- 
ное топливо и не про- 
лить его в случае ава- 
рии, противостоять агрес- 
сивной окружающей среде 
и быть легким... Сегодня 
этого недостаточно. Автомо- 
биль компонуют настолько 
плотно, что зачастую места 


для параллелепипеда просто 
не найти или оно не устраи- 
вает по соображениям безо- 
пасности. Чтобы максималь- 
но эффективно использовать 
каждый литр свободного 
пространства, создают «ста- 
ционарные канистры» голо- 
воломной формы. Технологи 
порой хватаются за голову - 




Место для 
бензонасоса 


Место креп- 
ления трубо- 
проводов 


Место для 
горловины 


Выемка для за- 
пасного колеса 


Два варианта бензобака для «Нью Битла». Тонкие стенки сталь- 
ного (а) варианта позволили вместить 74,3 л топлива против 
71,5 л у пластикового аналога (б). 



Шестислойный бак «Перм- 
блок А86м сложен по фор- 
ме, материалу и техноло- 
гии. Зато снаружи... ничем 
не пахнет. 

им ведь надо наладить мас- 
совое производство причуд- 
ливых сосудов. 

Выручают пластмассы, 
позволяющие воплотить лю- 
бую фантазию конструкто- 
ра. Но в дело вмешались эко- 
логи из солнечной Калифор- 
нии (ЗР, 2001, № 4). Выяс- 
нив, что отдельные проныр- 
ливые молекулы углеводоро- 
дов находят лазейки сквозь 
частокол молекул стенок ба- 
ка, калифорнийские законо- 
датели поставили пластико- 
вые «бензохранилища» на 
грань вымирания. Экологи 
вновь подтолкнули метал- 
лургов и химиков на изобре- 
тательство. 

Бензобак «Пермблок А86», 
представленный немецким 
отделением «Ти Ай Отомо- 
тив» в содружестве с француз- 
ской <^тофия», выполнен по 
технологии ЗЫр-іп-а-ЬоиІе 


(корабль в бутылке). Это, по 
сути... шесть баков, встав- 
ленных один в другой. Четы- 
ре слоя обеспечивают безо- 
пасность и прочность, а два - 
берегут окружающий мир. 
Бак выдерживает температу- 
ру до 100°С, устойчив не толь- 
ко к бензину, но и к спирто- 
вым добавкам, не говоря уже 
о реагентах, которыми зимой 
посыпают дороги. «Пермб- 
лок» первым среди пластико- 
вых баков обеспечил выпол- 
нение норм Р2ЕѴ (автомо- 
брщь с почти нулевым выбро- 
сом). 

Стальные магнаты тут же 
предложили альтернативу: 
бак весьма сложной формы 
из нержавейки, тоже не про- 
пускающий пары топлива 
и устойчивый к коррозии. 
Стенки изделия от «Круппа» 
имеют толщину всего 
0,4-0,7 мм против 4-8 мм 
пластмассового конкурента. 
«Железный» бак получился 
даже на 20% легче. А техно- 
логия гидроформования, 
разработанная учеными 
Дортмундского университе- 
та, позволила сделать про- 
цесс изготовления не слиш- 
ком дорогим. Во всяком слу- 
чае, по сравнению с шести- 
слойным пластиковым про- 
тивником. 

Вероятно, победителя в 
этом поединке так и не бу- 
дет. Если, конечно, не счи- 
тать выигрыш для окружаю- 
щей среды. 


ГОЛОС «ЦЕЗАРЯ» 


М ы уже знакомы с раз- 
личными датчиками 
давления, позволяю- 
щими водителю вовре- 
мя заметить прокол шины. 
Но ученые боннского иссле- 
довательского центра «Це- 
зарь» вместе с шинниками 
«Гудьира» придумали нечто 
совершенно новое. 

Микросхему размером в 
несколько квадратных мил- 
лиметров имплантируют 
в шину между протектором 
и кордом. Это, кстати, само 
по себе непросто - вспомни- 
те о температурах в процес- 


се вулканизации. Разумеет- 
ся, кристалл не содержит ба- 
тареек. Устройство питается 
от высокочастотного сигна- 
ла, излучаемого антенной в 
колесной нише. Та же антен- 
на принимает и отклик им- 
плантанта, который содер- 
жит информацию о степени 
и виде деформации шины. 

Специальная программа 
позволяет бортовому компь- 
ютеру извлечь из этого сиг- 
нала массу полезных сведе- 
ний, в частности, и о давле- 
нии воздуха, но это не глав- 
ное. Шина сообщает о состо- 


янии дорожного покрытия, 
она научилась различать 
проселок, асфальт, гололед, 
снег, воду. Более того, вовре- 
мя обратит внимание води- 
теля на приближение к гра- 
нице аквапларшрования. Ин- 
формация датчика позволяет 
также радикально улучшить 
работу АБС: на «миксте», ко- 


гда коэффициент сцепления 
с дорогой правых и левых ко- 
лес различен, тормозной 
путь резко сократился. 

Автомобили, оснащенные 
новинкой, будут на первых по- 
' рах «привязаны» к покрыш- 
кам «Гудьира», но авторов раз- 
работки это обстоятельство не 
слишком огорчает. . . 



Шина обзавелась электроникой. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



СТРАТЕГИЯ ПОХУДАНИЯ 


П ромышленно-исследо- 
вательское объедине- 
ние «Отто фон Герике» 
совместно с исследова- 
тельским центром черной 
металлургии в Германии 
вплотную занялись свойст- 
вами крепежных деталей 
(а проще - болтов) из алю- 
миниевых сплавов. Стиму- 
лом послужили требования 
металлургов и экологов: 
при утилизации алюминие- 
вых двигателей стальной 
крепеж «отравляет» вторич- 
ный металл и делает его не- 


пригодным в качестве сы- 
рья для дальнейшей перера- 
ботки - проката или штам- 
повки. А вывинчивать каж- 
дый болт - такая морока! 

Еще один аргумент про- 
тив стальных болтов - раз- 
ные коэффициенты термиче- 
ского расширения стали и 
алюминия. Когда две легко- 
сплавные детали соединены 
стальными болтами, при на- 
гревании под головками пос- 
ледних возникают значи- 
тельные напряжения, подчас 
превышающие предел теку- 


чести. Остыв, соединение 
может потерять герметич- 
ность. 

Уже есть впечатляющие 
примеры алюминиевого кре- 
пежа: им соединяют корпус- 
ные детали вариаторов 2Р. 
Экономия - 400 г на изделие. 
Немного, но если умножить 
на тираж, исчисляемый де- 
сятками тысяч экземпля- 


ров... Результат нагляден: за 
год стали на болты переводят 
па 40 тонн меньше. 

Важное преимущество 
алюминиевых болтов - от- 
сутствие склонности к само- 
отворачиванию. Правда, за- 
тягивать их можно только 
при строгом контроле мо- 
мента, что, впрочем, сегодня 
уже не проблема. 




Эксклюзивный представитель по России ЗАО ПГ "Эдельвейс" 192102, Санкт-Петербург, наб. р. Волковки, д.7 
Тел./факс: (812) 320-7991, 320-7992, 320-0104, 325-5963 Е-таіі: $рІ)ебеІѵѵеі$$@ре(егііпк.ги ѵѵѵѵѵѵ.ебеІѵѵеі$дгоир.ги 






прогаіип ДАЛьнті следования 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. РИСУНОК: КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 

ИСТОКИ 

Слова «надежность», «проч- 
ность», «безопасность» по 
отношению к автомобилям 
«Вольво» превратились в 
штампы. Тем более, что в ис- 
тории фирмы есть машины, 
которые вполне заслужива- 
ют более сочных и ярких 
эпитетов. Например, в 60-х 
компания отличилась изящ- 
ным купе «Вольво-Р1800». 

Потом пришла пора его пре- 
емника родом из 1971-го - 
экстравагантного, необыч- 
ного по самой идее спортив- 
ного универсала - скорост- 
ного Р 1800 Е5, любимца 
обеспеченных оригиналов. 

А еще в Швеции тепло 
вспоминают седан «Вольво- 
164». Он хотя и был ближай- 
шим родственником обыч- 
ного «144-го», получил мощ- 
ный шестицилиндровый мо- 
тор, богатую отделку и безо- 


шибочно узнаваемую высо- 
кую облицовку радиатора в 
комплекте с четырьмя (а-ля 
«Ягуар») фарами. Со «164-м» 
фирма смело вошла в элит- 
ную группу автомобилей, ко- 
торую нынче называют биз- 
нес-классом. 

С тех пор фирма «Вольво» 
всегда старалась удержаться 
в мире престижных авто и из- 

Новый флагман мо- 
дельного ряда в первом 
приближении. 


балованных покупателей. 
Коіщепт-кар «Вольво-ѴСС» - 
взгляд дизайнеров и констру- 
кторов на бизнес-класс буду- 
щего - далекого и близкого. 

ЧТО в КУЗОВЕ 
ТЕБЕ МОЕМ? 

И все-таки универсал! Ог- 
ромный, база - более 3 м, 
с отделкой, достойной доро- 


гого представительского се- 
дана. Концепт неслучайно 
назвали ѴСС (ѴегзасіИгу 
Сопсерг Саг - многосторон- 
ний концепт-кар). Нет, это 
не модный трансформер. 
«Вольвовский» вагон, над 
которым работали не только 
в Гетеборге, но и в барселон- 
ской дизайн-студии фирмы, 
не превратить в пикап или 
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«вольво-ѵсс» 



«Вольво-164» 1968 года открыл шведской фирме путь в 
бизнес-класс. 

Концепт-кар «Вольво-ѴСС» (слева). 




1 


кабриолет. Его многогран- 
ность в том, что удалось во- 
плотить идеи, применимые 
отнюдь не только в грузопас- 
сажирских авто. 

Строгая без помпезности 
отделка салона — роскошь не 
кричащая, а функциональ- 
ная. Скажем, кожаные ков- 
рики на полу. Дорого? Зато - 
практично. Выдвигающийся 
пол багажника - тоже рацио- 
нальное и пригодное не 
только для универсала реше- 
ние. Кстати, в багажнике 
есть отсеки с подогревом и 
охлаждением, ниша, где 
«живет» чемодан с предмета- 
ми первой необходимости 
(для автомобиля или пасса- 
жиров - фирма не уточняет) 
и даже сейф. 

Задние сиденья можно 
двигать по отдельности, а в 
одном из них вмонтировано 
детское кресло. Все это вели- 
колепие и удобство накрыто 
прозрачной крышей, а воз- 
дух, поступающий в салон, 
фильтруется даже на стоянке 
- благодаря энергии солнеч- 
ных батарей. 

Двигатель концепта - 
шестицилиндровый с тур- 
бонаддувом - развивает 
250 л. с., а расходует в сред- 
нем лишь 6,5 л/100 км. За- 
видной экономичности дос- 
тигли не только за счет мо- 
тора, но и тщательной от- 
работки трансмиссии. По- 
хоже, век традиционных 
автоматических коробок 
передач заканчивается. На 
ѴСС - механика, управляе- 
мая, конечно, электрони- 
кой. КПД такого агрегата 
выше. 


Очевидно, выбор дизай- 
нерами типа кузова - не бо- 
лее чем дань моде. Машина, 
на которой появится первая 
порция пока еще концепту- 
альных новинок, совсем не 
обязательно (даже вряд ли) 
будет универсалом. 

ПРОГНОЗ 

Технические и дизайнерские 
решения, сконцентрирован- 
ные в многостороннем «Воль- 
во», несомненно, найдут ме- 
сто в серийшлх автомобилях, 
но не все сразу. Создатели 
автомобиля не скрывают, 
что сверхэкономичный дви- 
гатель появится в ближай- 
шем десятилетии. Но не сто- 
ит расстраиваться: стили- 
стика кузова и интерьера, 
многочисленные удобства, 
фары с отдельными блоками 
для освещения прямой доро- 
ги и для «заглядывания» за 
поворот придут к покупате- 
лям гораздо раньше. Кстати, 
на серийном автомобиле со- 
временную светотехнику, 
скорее всего, прикроют бо- 
лее традиционньпйи стекла- 
ми в фирменном «вольвов- 
ском» стиле. Ведь покупате- 
ли седанов бизнес-класса це- 
нят не только изысканность 
и комфорт, ІЮ и здоровый 
консерватизм. Седан? Имен- 
но так: по нашим прикид- 
кам, решения, заложенные 
в концептуальном ѴСС, ско- 
ро начнут воплощать в авто- 
мобиле, который сменит со- 
лидный и престижный 
«Вольво-$80». с 

ѴОІѴО ѴСС представлен 
на Женевском автосалоне 
в марте 2003 года. 


На правах рекламы 


УПРАВЛЕНИЕ ДИНАМИКОЙ ИЗНОСА. 
ДВИГАТЕЛИ. КОРОБКИ. МОСТЫ. 
ЗАЩИТА И ВОССТАНОВЛЕНИЕ. 

Появление нового поколения продуктов класса РІѴ5, 
_ изготовленных в Финляндии по 

лицензии НПО «Руспромремонт» 
(г Санкт-Петербург) - это результат 
совместной работы независимых 
научньіх институтов, специализирую- 
щихся на изучении проблем трения и 
износа, в нескольких странах мира 
(Россия, сринляцция, Япония). Ещё в 
70-е годы советскими учёными был 
сделан рдц открытий, которые стали настоящей сенсацией. 
Какие бы события не происходили в конце прошлого века в нашей 
стране, группа энтузиастов прсдолжала свою работу В 1998 г на 
базе НПО «Р*успромремонт» (г Санкт-Петербург) исследования в 
этой области привели к разработке ВѴЗ-технологии. Последую- 
щие годы объединили усилия специалистов. Это позволило 
создать особый класс продуктов РІѴ8, который подтвердил свою 
высюкоэффективностъ и актуальность полученными практи- 
ческими результатами. 

Что такое ПѴ8 -технология? 


Это уникальный метод восстановления изношежых меха- 
низмов и сохранения новых путём ввода специальных ВѴ8- 
составов, без разборки, в режиме штатной эксплуатации. Конеч- 
ным результатом является образование модифицированной 
металлокерамической поверхности на рабочих деталях. 

Почему ПѴ5 образует особый класс? 

1. Р1Ѵ8 действует, не меняя химических характеристик 
моторного масла, которое является «транспортным средством» 
длядостаи<и РІѴ8 в места трения. 

2 . РІѴ8 не требуется д обавлять при следующих заменах масла 

3. РѴЗ модифицирует в металлокерамику сам металл, а не 
создаёт гшёночное покрытие. 

4. Поверхности обретают уникальные свойства по физиш- 
механическим и физико-химическим показателям (износостой- 
кость, увеличение ресурса механизма и смазки, антикоррозийные 
свойства). 

5. РЛ/8 способен наращивать (!) поверхности разной толщины, 
оптимизируя зазоры в парах трения. Процесс наращивания - 
саморегулируемый и зависит от количества вьделяемой энергии 
при трении. 


Результат ПѴ8: 

- увеличение ресурса работы механизма 

- увеличение ресурса работы масла 

- экономия топлива 


- уменьшение СО и СН 


- выравнивание и увеличение компрессии и давления масла 

- возможность работы с частичной или полной потерей масла 

Подробности: 

ѵллллѵ.гѵз-іес.ги, ѵиллл/.гѵ5-Іес.сот 

Оче можно приобрести ПѴ8? 

МОСКВА: 

ООО «РВС-центр», пр. Вернадского, д. 37, корп. 2, 
тел. 8 (095) 789-71 -44, 8 (095) 789-71 -53 
В магазинах сети «ЗА РУЛЁМ» и сети «КЭМП». 


САНКТ-ПЕТЕРБУРГ: 

Для того, чтобы получить информацию о том, в каких мага- 
зинах можно приобрести ПѴ5-составы, Вам необходимо 
позвонить по тел. (812) 389-32-83 в офис генерального 
дистрибьютора ООО «Р’ВС-Балтика», спросить «Консультанта по 
РѴ8», е-тпаіі; гѵ8-Ьа11іса@гпаіІ.ги. 
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ТЕХНИКА 


премьеры РУБРИКУ ВЕДУТ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 



НОНОА АССОКО 


Я понские производители уже не 
одно десятилетие разрабатывают 
отличающиеся по внешности, 
«начинке» и потребительским ка- 
чествам модели для рынков Европы 
и США. Но если американцы уже давно 
вывели «Аккорд» в число самых попу- 
лярных моделей в классе, то до конца 
угодить европейцам «Хонде» не удава- 
лось. Сейчас фирма предпринимает 
очередную попытку покорения Старо- 
го Света - с седьмым поколением евро- 
пейского «Аккорда». 

На сей раз автомобилистов Европы 
постарались прельстить не только 
эталонным качеством изготовления 
и надежностью. Теперь «Аккорд» труд- 
но упрекнуть в пресной внешности 
или отсутствии собственного «я». Осо- 
бенно это касается универсала, кото- 
рый появится чуть позже седана. 

Подправили нередко хромающую 
на «японцах» звукоизоляцию: более 

Европейская НОN^А АССОКО 
представлена на автосалоне в Париже 
в 2002 году. 



просторный по сравнению с предшест- 
венником салон буквально оброс зву- 
копоглощающими матами, а двига- 
тель установлен на подрамнике. Плюс 
отличная аэродинамика (Сх=0,26), 
снижающая до минимума шум воздуха 
на высоких скоростях. 

«Хонда» позиционирует «Аккорд» 
как «престижный автомобиль со спор- 
тивным характером» и подкрепляет 
слова делом: задняя подвеска - пяти- 
рычажная, а жесткость кузова возрос- 
ла на 17%. Спортивные амбиции под- 
крепляют 2- и 2,4-литровый двигатели 
(114 кВт/155 л. с. и 140 кВт/190 л. с.), 
пяти- и шестиступенчатые механиче- 
ские коробки передач или пятиступен- 
чатый «автомат». Максимальная ско- 
рость наиболее мощного «Аккорда» - 
227 км/ч, а первая сотня дается ему 
за 7,9 с, причем расход топлива в сме- 
шанном цикле всего 9 л /100 км. 

Салон машины просторен и уютен. 
На страже безопасности пассажиров, 
помимо традиционных передних поду- 
шек, стоят и боковые «шторки». За 
температуру в салоне отвечает кли- 
мат-контроль с двумя зонами конди- 
ционирования для левой и правой час- 
тей салона. Особое внимание уделили 
панели приборов. Если машина запер- 
та, панель чернеет пустотой. Стоит от- 
крыть дверь, приборы озаряет легкая 
подсветка, которая становится ярче 
при повороте ключа зажигания. 

В общем, японские «композиторы» 
постарались угодить самым избало- 
ванным европейским слушателям. Ка- 
жется, такой «Аккорд» им должен по- 
нравиться. 


КОРОТКО 


П одразделение «Сатурн» концерна 
«Дженерал моторе» проб№ает дорогу 
в новый для себя сегмент рынка. Фир- 
ма готовит 250-сильную версию вседо- 
рожника ѴІІЕ и 200-сильный компактный 
Іоп. По утверждению маркетологов фир- 
мы, покупателей сегодня интересуют 
именно мощные модификации. Новые 



версии вседорожника и компакта, назван- 
ные КесІ Ііпе (с доработанными тормоза- 
ми и спортивной подвеской), должны пе- 
реманить часть покупателей у традицион- 
ного лидера в области динаілічных город- 
ских автомобилей - <0(ондьр>. 


Л юбопыпные данные приводит ин- 
формационное агентство РIN. Во- 
преки ожиданиям, выпускаемый 
БМВ новый «Мини» приобретают, как 
правило, в наиболее мощном варианте 
«Купер 8». Портрет среднестатистиче- 
ского покупателя также многих удивит 
это мужчина в возрасте 46 лет. Спрос 
на машину продолжает расти и по расче- 
там достигнет 180 000 единиц в год. 

Н а подходе долгожданный БМВ шес- 
той серии с заводским индексом 
Е64. Вероятно, кабриолет оснастят 
325-СИЛЬНОЙ «восьмеркой» или шестиі^- 
линдровым 225-сильным агрегатом. Ско- 
рее всего, подъемная крыша авто будет 
жесткой - разумеется, с электроприво- 
дом. Более просторная, чем кабриолеты 
«Ауди-А4» и «Мерседес-€и<», «шестер- 



ка» поступит в продажу в марте будуще- 
го года по цене от 45 тысяч евро. 


В скором времени под маркой СААБ 
появится семиместный вседорожник 
на базе «Шевроле-ТрейлБлейзер». 
Машине дадут индекс 9-8, а выпуск на- 
ладят на заводе «Джи-Эм» в штате 
Огайо. Есть в планах фирмы и «горячий» 
СААБ, в основе которого... «Субару-Им- 
преза ѴѴВХ». 


104 За рулем 6/2003 






НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 


ПІШ 


ЕѴЕКЕЗТ 


А втомобиль из Азии. . . Ча- 
ще всего при этих сло- 
вах возникают ассоциа- 
ции с японскими или ко- 
рейскими машинами. Хо- 
тя встречаются на наших до- 
рогах и «протоны» из Малай- 
зии, знают в России ипндий- 
ские «тата». А вот о маши- 
нах, сделанных в Таилан- 
де, мало кто сльшіал. Весной 
в Бангкоке прошел уже 24-й 
автосалон, второй по значе- 
нию в Азиатско-Тихооке- 
анском регионе. Миро- 
вую премьеру в этом году от- 
метил «Форд-Эверест», про- 
дукт СП «Отоальянс ком- 
пани». 

Уже из названия ясно, 
что речь идет о вседорож- 
нике. Имя ему досталось от 
модификации американ- 
ского «Экспедишн Эве- 
рест», на котором женская 
команда «Форда» в про- 


шлом году штурмовала вер- 
шину мира. 

Нынешний серийный 
5ЦѴ, конечно, не обладает 
альпинистскими способно- 
стями, гораздо больше вни- 
мания уделено максималь- 
ному комфорту для всех се- 
ми членов экипажа. Так, сис- 
тема кондиционирования 
работает раздельно для пе- 
редней и задней частей сало- 
на, держатели стаканов пре- 


дусмотрены перед каждым 
сиденьем. И все же кое-что 
в «Эвересте» оправдывает 
звучное имя - это устойчи- 
вая работа двигателя без по- 
тери мощности в условиях 
высокогорья. Важное качест- 
во, если учесть, что прода- 
вать автомобиль будут преж- 
де всего в Африке, Индоне- 
зии, Камбодже - там, где ез- 
дят не только по равнинам. 

Как особенность двигате- 
лей (под капотом могут раз- 
местить 2,5-литровый турбо- 
дизель либо 2,6-литровый 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x18x2600 смЗ; мощность 
- 90 кВт/122 л. с. при 4500 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
206 Н-м при 3500 об/мин. 

■ Трансмиссия - полноприводная; 

коробка передач - механическая 
5-сгтупенчатая. 

■ Кузов - 5-двермлі 7-местный 

универсал; база - 2860 мм. 


РОКО ЕѴЕПЕЭТ представлен 
на ВМ8-2003 в Бангкоке. 

бензиновый) отметим нечас- 
то встречающуюся трехкла- 
панную конструкцию голов- 
ки цилиндров (два впуск- 
ных, один выпускной). Ак- 
тивную безопасность обес- 
печивает четырехканальная 
АБС, а пассивную - две по- 
душки безопасности спере- 
ди, все в базовой комплекта- 
ции. Разумеется, каждому из 
пассажиров достанется и ре- 
мень безопасности, причем 
трехточечный. 
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З ачем американцы поку- 
пают их, для осталь- 
ных остается загад- 
кой. Большие прожор- 
ливые автомобили с откры- 
той платформой позади пя- 
тиместной кабины, конеч- 
но, универсальны и гото- 
вы перевезти все, что угод- 
но... Но гонять в таком «гру- 
зовике» каждый день на 
работу? 


Более практичные англи- 
чане покупают пикапы 
именно в качестве грузови- 
ка, рабочей лошадки. Оче- 
видно, на британцев в пер- 
вую очередь и рассчитан 
«Мицубиси - 4Ворк Ворри- 
ор» («4ѴѴогк» по-английски 
звз^чит - для работы, «Вор- 
риор» - воин), созданный на 
базе известной модели 
Б200. Его выпускают не 


в Японии, а в Бразилии и Та- 
иланде. 

У машины двойная каби- 
на, но без второго ряда сиде- 
ний. Задние боковые стекла 
заменили непрозрачными 
вставками. Получился эта- 
кий гибрид фургона и грузо- 
вика: с открытой всем вет- 
рам и взглядам платформой 
и закрытым отсеком. 

Воин от «Мицубиси» полу- 
чился грозный: полный при- 
вод позволит не выбирать до- 
рогу, даже с тонной гр)^а. По- 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - дизельный с турбо- 
наддувом; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 
4x8x2477 см3; мощность - • 

64 кВт/87 л. с. при 4200 об/мин; 
максимальный крутящий момент- 
201 Н-м при 2000 об/мин. 

■ Трансмиссия - подключаемый 

полный привод с демультипликато- 
ром; коробка передач - механиче- 
ская бчггупенчатая; подвеска - 
двойные рьнаги спереди, нераз- 
резной мост сзади. 

■ Кузов - 4-дверный 2-местшй 
пикап; база - 2960 мм; габарит 
(длина X ширина х высота) - 
5035x1915x1795 мм; дорожньй про- 
свет- 225 мм; снаряженная масса 
- 1640 кг, размер шин - 215/80В16. 

МІТ$иВІ$НІ4ѴѴОВК1200 
ѴѴАВВІОВ представлен 
на салоне коммерческих 
автомобилей NЕС-2003 
в Бирмингеме. 

скольку грузоподъемность со- 
поставима со снаряженной 
массой, включили в тормоз- 
ную систему хитрое устройст- 
во Ь5РѴ (Іоасі 8еп5Іп§ Ргорог- 
гіопіп^ Ѵаіѵе - пропорцио- 
нальный клапан, чувствую- 
щий нагрузку). Оно регулиру- 
ет работу задних тормозов 
в зависимости от массы груза. 
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ТЕХНИКА 


премьеры 


НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 


ОАШОО ЕѴАНОА 



В конце прошлого года 
в Европе появилась но- 
вая модель известного 
южнокорейского (те- 
перь, по сути, американско- 
го, принадлежащего «Джи- 
Эм») производителя. В Азии 
эту машину называют «Маг- 
нусом». А делают наследни- 
ка «Дэу-Леганзы» не в Сеуле, 
а в Ханое и Тайнее (Тай- 
вань). 

«Эванда» - самый боль- 
шой из седанов «Дэу». Его 
4,77 м длины обеспечивают 
высокий комфорт задним 



пассажирам и позволяют 
взять с собой 0,435 м^ бага- 
жа. Все места оборудованы 
подголовниками и трехточеч- 
ными ремнями с преднатя- 
жителями. На безопасность 


работают также надувные по- 
душки спереди и по бокам. 
Такое оснащение до сих пор 
не было типичным для корей- 
ских автомобилей. 

Кузов новинки (а вот это 
уже традиция) выполнен 
«Италдизайном» под руко- 
водством самого Дж. Джуд- 
жаро. На этот раз маэстро 
воспользовался элементами 
стиля «НЬЮ эйдж» - во вся- 
ком случае, провел несколь- 
ко острых граней по бокови- 
нам и капоту. 

Из особенностей конст- 
рукции «Эванды» отметим 
адаптивную автоматиче- 
скую коробку передач, запо- 
минающую стиль вождения 
хозяина (такую ставят на 
некоторые версии), усили- 
тель руля 88Р8 (8реес1 
8еп5Шѵе Роѵѵег 8і:еегіп8 - 
чувствительный к скорости) 
и упругие резиновые эле- 
менты между кузовом и 
подвеской. Говорить о сер- 
воприводах в данном случае 
излишне: всевозможные мо- 
торчики, в том числе для 
поднятия-опускания сиде- 
нья водителя, входят в базо- 
вую комплектацию. 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x1 6x1 998 смЗ; мощность 

- 96 кВт/131 л. с. при 5400 об/мин; 

максимальный крутящий момент - 
181 Н м пр и 4200 об/мин. 

■ Трансмиссия - передний при- 

вод; коробка передач - механиче- 
ская Бчпупенчатая; подвеска - 
«Мак-Ферсон» спереди, многоры- 
чажная сзади. 

■ Кузов - 4-дверный седан; база 

- 2700 мм; габарит {длина х шири- 
на X высота) - 4770x1815x1440 мм; 
снаряженная масса - 1310-1470 
кг; размер шин - от 195/70В14 до 
205/55В16. 


ОАЕѴѴОО ЕVАN^А 
представлен на автосалоне 
в Париже в 2002 году. 

Двухлитровый двигатель 
может показаться слабова- 
тым для автомобиля массой 
около полутора тонн; тем не 
менее, он разгонит «Эван- 
ду» до первой сотни менее 
чем за 10 с. Кстати, средний 
расход топлива в смешан- 
ном цикле не превышает 
8,8 л/100 км, а это сегодня, 
пожал)^, более актуально, 
чем «максималка». 


ЕНСШЕЕКІНС Е00НІ8 


И тальянские марки 
«Феррари», «Мазера- 
ти», «Ламборгини» на 
слуху. А вот о неболь- 
шой компании «Би Инжини- 
ринг» из Кампогальяно слы- 
шали немногие. Эту фирму 
заинтересовали оставшиеся 
после банкротства компа- 
нии «Артиоли» заготовки 
для кузовов «Бугатти-ЕВ 
110» и ЕВ 112 (их было вы- 
пущено 139 шт.) и блоки 12- 


цилиндровых двигателей. 
Купив это добро за бесценок 
и заручившись финансовой 
поддержкой шинного гран- 
да «Мишлен», под руковод- 
ством бывшего дизайнера 
«Феррари» Никколо Мате- 
рацци разработали двухме- 
стный автомобиль по имени 
«Эдонис» (в переводе с гре- 
ческого - удовольствие). 
Прототип справил премьеру 
еще в 2001 году, а нынче лю- 


бителям острых ои^ущений 
предлагают 21 товарный ав- 
томобиль. 

В машине многое не- 
обычно. Взять хотя бы дви- 
гатель объемом 3,7 л и мощ- 
ностью почти 700 л. с.! По- 
л)^ается, с литра снимают 
почти 200 «лошадок». При 
массе 1300 кг это обеспечи- 
вает разгон до первой сотни 
за 3,9 с, а максималку - под 
три с половиной сотни. Вот 
тут и потребовалось участие 
«Мишлен»: ее специалисты 
создали широченные сверх- 
низкопрофильные шины. 
Они не только выдерживают 
гоночные скорости, но и по- 
зволяют не беспокоиться 
о проколах. Даже без возду- 
ха в колесах «Эдонис» не по- 
теряет управляемости и смо- 
жет проехать 200 км до бли- 
жайшего шиномонтажа. 

Разумеется, коробка пере- 
дач - механическая (какое уж 
удовольствие от «автомата» 
на такой машине!), главная 
передача с самоблокирую- 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый с тур- 
бонаддувом и интеркулером; чис- 
ло цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 12x48x3760 см^; мощ- 
ность - 507 кВт/689 л. с. 

при 8000 об/мин; максимальный 

крутящий момент - 735 Н-м 

при 3200 об/мин. 

■ Трансмиссия - задний привод; 

коробка передач - механическая 
Б-ступенчатая. 

■ Кузов - 2-местное купе; база - 

2560 мм; габарит (длина х ширина 
X высота) - 4350x1 990x1 1 20; снаря- 
женная масса - 1300 кг, размер 
шин - 245-650 ТВ 1 8 спереди, 
335-670 ТВ 20 сзади; максималь- 
ная скорость - 365 км/ч. 

В ЕНС1НЕЕВ1№ Е00НІ8 
представлен в 2001 году, посту- 
пит в продажу летом 2003 года. 

щимся дифференциалом. Ко- 
нечно, не прюходимости ра- 
ди, а чтобы лучше распреде- 
лять огромный крутящий мо- 
мент. Двигатель расположен 
в базе, каркас іонова - уіле- 
пластиковый, а его наружные 
панели - из алюминия. 
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НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 



НІ88АИ ТЕАНА 


Э тот автомобиль поначалу будут 
продавать лишь в азиатских регио- 
нах. Но не случайно же выбрали 
имя, понятное... североамерикан- 
ским аборигенам. («Тиана» на индей- 
ском наречии - начало). Вероятно, 
вскоре автомобиль появится и в США. 
Тем более что «Тиана» из числа люби- 
мых там седанов «класса люкс для иску- 
шенных водителей». 

Но для начала новинку обкатают на 
родине. Фирмой впервые применен 
бесступенчатый ременный вариатор, 
спроектированный для двигателя боль- 
шого рабочего объема - 3,5-литровой 
«шестерки». Названный «Экстрони- 
ком» (ХТКОКІС) вариатор должен пере- 
дать солидный крутящий момент 
и обеспечить плавный, без рывков, на- 
бор скорости в сочетании с экономич- 
ностью. В электронную память «короб- 
ки» заложено шесть виртуальных пере- 
даточных отношений. Это позволяет 
при желании последовательно пере- 
ключать передачи вручную, если пол- 
ная автоматика наскучит или водитель 
возомнит себя умнее компьютера. 



NI$$АN ТЕАNА представлена 
в феврале 2003 года в Токио. 


Что касается «люкса», его приметы 
сразу бросаются в глаза. В интерьере 
вставки из ценных пород дерева, кожа 
тонкой выделки, огромное пространст- 
во между рядами сидений. 

Еще одна новинка «Тианы» - уст- 
ройство АшесЬ Огіѵіп^ Неірег. Этот по- 
мощник водителя позволяет вообще 
не касаться педалей: небольшой джой- 
стик слева от руля заменяет обе. Как 
утверждают, опция удобна в дальних 
поездках и к тому же превращает «Ти- 
ану» в идеальное транспортное средст- 
во для состоятельных водителей-инва- 
лидов... 



КОРОТКО 

К омпания «Тойота» атакует рынок 
США первой компактной машиной 
нового брэнда «Сион» (Зсіоп). Пятид- 
верную модель хА оснастят автоматиче- 



ской коробкой передач и 108-сильным 
мотором. Вскоре появится и трехдвер- 
ный «Сион-хВ». При цене от 12,5 до 14,5 
тысячи долларов «сионы» оснащены кон- 
диционерами, АБС, системами противо- 
буксовки, тягового контроля и стабили- 
зации траектории. 

О чередной юбилей отметила «Хонда- 
Сивик»: в марте с конвейера сошла 
15-миллионная машина. Первый 
«Сивик» увидел свет в июле 1972 года, 
сейчас выпускают седьмое поколение 
модели. Ежегодный объем производства 
бестселлера «Хонды» достигает 600 000 
экземпляров, а продают «сивики» в. 160 
странах мира. 

З авершаются испытания прототипа 
«Мерседес-Бенц СІЕ», который фир- 
ма классифицирует как «четырех- 
дверное купе». По сути, это седан с бо- 
лее динамичным обликом, создавае- 



мым низкой стеклянной крышей, плавно 
перетекающей в покатые ветровое 
и заднее стекла. Новинку предложат 
в 2004 году по цене от 50 000 евро; пре- 
дусмотрены только шести- или восьми- 
цилиндровые моторы мощностью от 204 
до 326 л. с. 

К 2005 году в Китае появится завод 
еще одного именитого производи- 
теля - БМВ. По словам главы фир- 
мы Хельмута Панке, компания инвести- 
рует около 500 млн. долл, в совместное 
предприятие, где будут выпускать маши- 
ны третьей и пятой серий - до 30 тысяч 
в год. 
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ТОВАР ЛИЦОМ 

Мини-вэн «Хёндэ-Мейтрикс» сделан на 
базе «Элантры». Дебютировал в 2001 
году. В том же году бьш представлен ва- 
риант с трехцилиндровым полуторали- 
тровым дизелем «коммоп рейл» - 
12 клапанов, 56 кВт/76 л. с. Наряду 
с ним автомобиль оснащают и четырех- 
цилиндровыми бензиновыми мотора- 
ми - 1,6 л (79 кВт/107 л. с.) или 1,8 л 
(90 кВт/123 л. с.). С последним цена 
машины $16 790, а при наличии «авто- 
мата» - $17 990. 


Официальные дилеры предлагают 
в России машины только с мотором 
1,8 л, а вот коробку передач можно вы- 
бирать - пятиступенчатую механиче- 
скую или четырехступенчатый «авто- 
мат». За больший комфорт приходится 
расплачиваться: на 14 км/ч меньшей 
«максималкой» (170 против 184) и воз- 
росшим на 1,4 с временем разгона до 
сотни (12,7 против 11,3). Кстати, и рас- 
ход топлива возрастает. В городе - 
на литр, на шоссе - на 0,3 л. Мы выбра- 
ли для теста «механику». 


Автомобиль продается, по сути, 
в одной комплектации - СЬ5: подушки 
безопасности для водителя и пассажи- 
ра, кондиционер, электропакет, АБС, 
подогрев сидений и зеркал, противоту- 
манные фары, магнитола с шестью ди- 
намиками, 15-дюймовые легкосплав- 
ные колеса. Гидроусилитель и цент- 
ральный замок - вещи само собой ра- 
зумеющиеся. 

Прямых конкурентов и, одновремен- 
но, одноклассников у «Мейтрикса» 
крайне мало, можно сказать, почти нет. 
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НV^N^АI МАТНІХ 


Все, что близко по размерам, как прави- 
ло, не «минивэнообразно». А почти все, 
что без сомнения отнесем к мини-вэ- 
нам, обычно заметно больше в разме- 
рах. Ближе других из известных у нас - 
«Рено-Меган Сценик». Он на 15 см 
длиннее и за близкую цену предложит 
двигатель 1,6 л. Вариант же с более 
мощным 2-литровым мотором окажет- 
ся заметно дороже. Ожидается появле- 
ние еще нескольких сильных игроков 
на этом поле — в Россию вот-вот приве- 
зут «Опель-Мерива» и «Форд-Фьюжн». 
Но на сколько они потянут в долларах 
или евро, мы на момент подготовки ма- 
териала еще не знали. 

ЧТО ВНУТРИ 

Пожалуй, это тот случай, когда о задних 
пассажирах стали думать еще до проек- 


Если пассажирам захочется переку- 
сить - к их услугам откидной столик. 



Задние сиденья снабжены подлокот- 
никами и регулировками. 


Объем багажного отсека - от 350 л. 



тирования. Конечно, нс для них одних 
конструкторы создавали автомобиль, 
но явно рассчитывали на всю семью во- 
дителя, а не только на него самого. Де- 
ло даже не в регулировках сидений, 
граничащих с багажником, - они могут 
двигаться вперед-назад и принимать 
одно из трех фиксированных положе- 
ний по углу наклона. Здесь неожиданно 
много места для коленей, а высота са- 
лона сзади почти не отличается от той, 
что спереди. 

Корейским машинам свойствен ми- 
нимум запаса над головой водителя, 
что отчасти объясняет уникальное по 
европейским меркам соотношение вы- 
соты спереди и сзади. Полагаем, вполне 
комфортю смогут сосуществовать шо- 
фер ростом 185-190 см и сидящий за 
ним пассажир (180-185 см). Больший 


простор для водителя в корейских авто- 
мобилях редко встретишь, а требовать 
еще пространства для задних пассажи- 
ров от автомобиля, едва заступившего 
за четыре метра, вообще неприлично. 

Еще одна особенность салона - ком- 
бинация приборов в центре панели. 
На привычном же месте лишь ограни- 
ченное число контрольно-аварийных 
пиктограмм. Может, водителю это и не 
покажется удобным, а вот сидящей ря- 
дом теще будет лз^іше видно, с какой 
скоростью он ведет автомобиль. Так 
что и в этом смысле «Мейтрикс» не при- 
ветствует «индивидуализма». 

Регулировок у водительского сиде- 
нья хватает. Кроме традиционных, 
можно раздельно поднимать-опускать 
переднюю и заднюю части подушки. 
Кстати, само сцденье весьма удс^но - 



КОНКУРЕНТЫ 


Параметр 


НепаиН Медапе Зселіс 
ІДл 


Ропі Риеіоп 

ил 


ОреІ Мегіѵа 
ІДл 




Размеры, мм: 
длина 
ширина 
высота 

4170 

1700 

1680 

4020 

1720 

1530 

4040 

1695 

1620 


Максимальная 

скорость, км/ч 

185 

178 

192 


Разгон 0-100 км/ч, с 

11^ 

10Д 

іи 


Расход топлива, л: 

город/шоссе/ 

10,0/6,1 

9/)/5,3 

10,9/6,6 


средний 

7,5 

6,6 

8^ 


Цена, евро 

от 16 900 

Н.Д. 

н. Д. 



За рулем 6/2003 111 


РЫНОК 


выбираем автомобиль 


НV^N^АI МАТНІХ 



и к 




' > Я 







Рычаг переключения передач выхо- 
дит не N3 пола, а из центральной час- 
ти передней панели. 


Блок сигнальных лавіл расположен 
на привычном месте, а вот спидо- 
метр и тахометр переместились 
в центр приборной панели. 



в меру плотное, но еще не жесткое, 
с умеренной же боковой поддержкой. 
А вот что показалось спорным в эргоно- 
мике рабочего места водителя, так это 
диапазон регулировок руля по высоте - 
он смещен вниз. 

Рычаг переключения передач выхо- 
дит не из пола, а из центральной части 
передней панели. Ориентация рычага 
в пространстве вполне удобная. 

Особыми изысками передняя панель 
не отличается, но и нареканий к ее ком- 
поновке нет. Разве что для пепельницы 
наптось не самое подходящее место - 
в нише за рычагом коробки передач. 
Понравилось управление климатом - 
большие ухватистые «крутилки» с по- 
нятной каждому символикой. 

Багажник не маленький и не боль- 
шой - 350 литров, образующий близ- 


кий к геометрически правильному пря- 
моугольный параллелепипед. К тому 
же, сдвигая задние сиденья вперед, 
можно несколько увеличить этот объ- 
ем, а сложив их, довести вместимость 
до 1285 л. 

КАК ЕДЕТ 

«Мейтрикс» со своими 1,8 л рабочего 
объема и 123 л. с. мощности субъектив- 
но кажется спокойным, хотя и доста- 
точно отзывчивым малым. Сколько 
«на глазок» дашь ему секунд до сотни? 
Я бы, не задумываясь, посулил около 
12,5. В технической же характеристике 
значится 11,3 с. В общем, как сказал бы 
голос Копеляна в известном сериале, 
характер нордический, выдержанный. 
Добавим к этому: «морально устой- 
чив», то бишь, на хулиганства всякие 


не провоцирует - Правила дорожного 
движения уважает. 

К расположению педалей и усилиям 
на них претензий нет. Руль с гидроуси- 
лителем в меру «острый», правда, обив- 
ка руля немного скользкая. Усилия - 
вполне нормальны для водителя-муж- 
чины, однако для хрупкой леди могут 
показаться слегка великоватыми. Под- 
черкиваем - слегка. 

Рычаг переключения передач не- 
охотно отклоняется влево-вправо, но 
движения вперед или назад при вклю- 
чении уже легкие. Коробке передач, та- 
ким образом, поставим четверку с ма- 
леньким минусом. 

Подвеска настроена так, чтобы мак- 
симально сглаживать мелкие и сред- 
ние дефекты покрытия. На нормаль- 
ной дороге и при умеренной скорости 
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НV^N^АI МАТРІХ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 




Элементы комфорта: блок управле- 
ния электростеклоподъемниками 
и сіѵченье с расширенным набором 
регулировок. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


НѴиМОАІ МАТПІХ 

■ Общие данные 

(Измерь), мм; 



длина 

4025 


ширина 

1740 


высота 

1630 


І^диус поворота, м 

5,2 


Снаряженная масса, кг 

1285 


Полная масса, кг 

1820 


Максимальная скорость, км/ч 

184 


Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,3 


Топл»«о/запас топлива, л 

АИ-92/55 


І^сход топлива, л/100 км 



(по нормативу ЕІІ 99/100): 



загородный цикл 

6,9 


городской цикл 

11,5 


■ Кузов 

мини-вэн 


Количество дверей 

5 


Число мест 

5 


■Двигатель 

бензиновый 


(Соположение, 

Р4 


число цилиндров 



Число клапанов 

16 


Рабочий объем, сьН 

1796 


Степень сжатия 

10,0 


Мощность, кВт/л. с. 

90/123 


при об/мин 

6000 


Кр^іций момент, Н-м 

162 


при об/мин 

4500 



ІТрансммссіія 


Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

ЗД2 

II 

2Д5 

III 

1Д9 

IV 

1Д6 

V 

0Д4 

3. X. 

3^5 

Ілавная передача 

ЗД4 

■Ходовая часть 

Подвеска: 

со стабилизаторами 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

185/651115 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ | 

АБС 

Кондиционер 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


О -поперечный размер 

1 ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, ДОЛЛ. США* | 

то 15 000 

197 

ТО 30 000 

281 

то 45 000 

233 

Колодки тормозные передние 

77 

Колодки тормозные задние 

54 

Ремень ГРМ + ролик + работа 

51+20+75 

Бампер передний 

174 

Бампер задний 

160 

Капот 

194 

Дверь передняя 

295 

Дверь задняя 

274 

Крыло переднее 

100 

Ветровое стекло 

310 

Блок-фара 

180 

Фонарь задний 

80 



Нормсьмас на слесарные работы 


25* 


Нормо-час на кузовные работы 


35‘ 


‘Цены на нормо-час в Москве колеблются от $25 до 45. 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «ХЁНДЭ-МЕЙТРИКС»* 


Ояцт 

11ема,долл. США 

Сигнализация 

от 245 

Защита картера 

150 

Коврики в салон (оригинальные) 

55 

Замок на КП 

250 

Проигрыватель СО 

150 

ЧІсны автосалона нАвтомир», предоставившего автомобиль 
на тест. 


она неплохо справляется со своими 
обязанностями. 

К проявлению водительских амби- 
ций на извилистой дороге мини-вэн бу- 
дет реагировать чуть более заметными 
кренами, чем обычная легковушка. 
На проселке - потребует аккуратности, 
чай, не внедорожник. Не забудьте так- 
же, что стальной защиты в новой ма- 
шине нет, но ее поставят по вашему же- 
ланию (и за ваши деньги). 

Стоит, пожалуй, еще сказать о хоро- 
шей обзорности и неплохой маневрен- 
ности. Так что в городе «Мейтрикс» 
чувствует себя хорошо... «с товарища- 
ми по партии предельно вежлив и ува- 
жителен». □ 

Автомобиль предоставлен компанией 
«АВТОМИР». Информация о продаже - 
в разделе «Цены дилеров». 
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I РЫНОК 


ЭНСПБрТИЗа ВОЗДУШНЫЕ фильтры для впрысковых автомобилей газ 


в ЦИЛИНДРЕ дышится ЛЕШЕ 

ДМИТРИЙ НЕКРАСОВ, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


В о все времена «Волга» «текла» сво- 
им путем - ее ни с чем не перепута- 
ешь. И даже с наступлением инже- 
кторной эпохи Газовские комплек- 
тующие видно за версту - взять хотя бы 
воздушные фильтры. Вместо общепри- 
нятых элементов панельного типа под 
капотами «волг», «газелей» и прочих 
обладателей «406-х» двигателей распо- 
ложены эдакие цилиндры - большис- 
пребольшие. О них сегодня и речь. 

Напоминаем, недавняя экспертиза 
фильтров для карбюраторных ГАЗов 
(ЗР, 2003, № 2) показала, что живется 
таким автомобилям несладко - из один- 
надцати изделий одобрение заслужили 
всего четыре. Поэтому поводов для хо- 
роших прогнозов не бьшо - уж если для 
карбюраторных «дедушек» так и не на- 
учились делать нормальных комплек- 
тующих, то откуда им взяться для впры- 
ска? Да и выбор оказался небогатым - 
московские прилавки предложили нам 
только пять фильтров для заволжских 
шестнадцатиклапанников. Однако ре- 
зультаты испытаний опять оказались 
неожиданными. 



■ «Завод автодеталей «Цитрон», Михайловск, Став- 
ропольский край 


■ Фильтр ПАЛТ-137, больше известный как «Цитрон», 
оказался чемпионом по ресурсу! Продержавшись 
122 ч вместо положенных 1,4, «ставрополец» на три 
часа опередил ближайшего преследователя из Пите- 
ра. По пропуску пыли фильтр оказался третьим, а по 
сопротивлению - четвертъаи. А вот гофры расположе- 
ны неравномерно, хотя на фоне остальных «Цитрон» 
выглядит более чем прилично. 



НЕ ТАК СТРАШЕН ЦИЛИНДР, 

КАК ОН ВЫГЛЯДИТ 

Неожиданным было заключение экс- 
пертов: «...испытанные образцы фильт- 
рующих элементов по всем показате- 
лям значительно превьшіают нормы, 
установленные в соответствии с требо- 
ваниями РД 37.001.622-95». 

Согласитесь, от таких вьгеодов мы 
давно уже отвьпсли - при том, что внеш- 
ний вид «цилиндров» благополучным 
никак не назовешь. Тем не менее, вот 
он, протокол... Руководствуясь методи- 
кой, изложенной в ГОСТ 8002-74, экс- 
перты проверили сопротивление фильт- 
рующих элементов при номинальном 
расходе воздуха, определили их средний 
коэффициент пропуска пыли и измери- 
ли продолжительность работы до пре- 
дельного сопротивления. Кроме того, 
как обычно, оценили конструктивные 
особенности каждого из изделий - кон- 
кретные цифры сведены в табл. 1. А ре- 
зультаты испытаний на «профпригод- 
ность» приводятся в табл. 2. 

Понятно, что положительное заклю- 
чение экспертов автоматически дает 



И ЗАО ПГ «Спектрол», Москва 

■ Московский фильтр оказался лучшим при измере- 
ниях сопротивления потоку воздуха. За это можно 
простить избыточный вес; 1343 г - больше, чем у ос- 
тальных Впрочем, в других номинациях москвич так- 
же оказался последним, хотя и ресурс, и коэффици- 
ент пропуска пыли лучше норматива примерно 
в 5 раз. А вот внешний вид разочаровал. Скажите, 
вам нравится, как приклеено уплотнительное кольцо, 
показанное на фото внизу? 



добро всем пяти фильтрам на совмест- 
ную работу с заволжскими моторами - 
плохих оценок сегодня не будет. А как 
насчет отличных? 

КОМПЛИМЕНТЫ ПОДОЖДУТ 

Нет, отличных оценок тоже не будет - 
и вот почему. Отличное - значит, безу- 
коризненное, выдающееся. Но приме- 
нить такие термины к неряшливо соб- 
ранным изделиям просто язык не пово- 
рачивается. Неравномерно распреде- 
ленные гофры, халтурно вьшолненные 
уплотнители, заляпанные чем-то згікра- 
ины, криво наклеенные этикетки - все 
это хорошо видно на фото. А ведь съем- 
ку делали до испытаний - именно такие 
фильтры достаются потребителю. Нет, 
нехорошо. . . 

Пару слов об особенностях изделий. 
На шторах фильтров № 3 и 5, изготов- 
ленных фирмой «Невский фильтр», экс- 
перты отметили специальные выступы, 
которые должны исключать слипание 
гофров. Кстати, наибольшее их количе- 
ство - у московского изделия АЭР-5 
(№ 2), наименьшее - у питерского 

«Невский фильтр» 



И ЗАО ПКФ «Невский фильтр», Санкт-Петербург 

■ «Петербуржец» оказался лучшим «пылеуловите- 
лем»; у него коэффициент пропуска пыли ниже, чем 
у остальных. В номинации «ресурс» он при этом стал 
четвертым, а по сопротивлению - третьим. А вот 
внешний вид изделия огорчает исполнение фильтра 
откровенно неряшливое. Кривое уплотнительное 
кольцо, неровные закраины, помятые гофры, острые 
края металлической сетки. . . Ведь можно же сделать 
аккуратнее! 
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ВОЗДУШНЫЕ ФИЛЬТРЫ для ВПРЫСКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ ГАЗ 



И Фирма БИГ, Санкт-Петврбург 

■ Лихо превысив все нормативные требования, пе- 
тербургский БИГ при этом предпочел остальным па- 
раметрам ресурс. Второе место в этой номинации 
достигнуто ценой последнего результата по сопроти- 
влению и четвертого - по пропуску пыли. Отметим, 
что БИГ - самый легкий из всех; его масса - всего 
916 г. А вот за внешним видом нужно следить: 
незамкнутое уплотнительное кольцо во время испы- 
таний просто отвалилось. Да и укладка, мягко гово- 
ря, неравномерная. 



БИГ (№ 4). Максимальная площадь 
фильтрующей поверхности - у «Невско- 
го фильтра» (№ 3) и «Цитрона» ІІАЛТ- 
137 (№ 1), а минимальная - у «Тосол- 
Синтеза» (№ 5), который, кстати, изго- 
товлен тем же «Невским фильтром». От- 
куда у одного производителя такие не- 
похожие изделия - непонятно. Приме- 
чательно, что ни количество гофров, ни 
площадь поверхности напрямую не свя- 
заіц>і с результирующими показателями 
- об этом говорит сопоставление 
сведений из табл. 1 с табл. 2. 

Какой фильтр выбрать? Цена-то 
у всех примерно одинаковая: 150- 



. Заявленная торговая марка и обозначение 

«Тосол-Синтез» 



■ 000 ТЦ «Тосол-Синтез», Дзержинск (изготовитель 
- ЗАО ПКФ «Невский фильтр», Санкт-Петербург) 

■ Не оказавшись лучшим ни в одной из номинаций, 

дзержинско-петербургский фильтр тем не менее по- 
казал наиболее ровные результаты во всех испытани- 
ях; вторью места по сопротивлению и по пропуску пы- 
ли, а также третье по ресурсу выглядят достойно. Лю- 
бопытно, что при этом площадь фильтрующей по- 
верхности у изделия самая маленькая. Внешний 
вид... впрочем, сколько можно пенять на неравно- 
мерную укладку шторы? 



160 руб. Если ориентироваться на мак- 
симально долгий срок службы изде- 
лия, то берем «Цитрон». Готовы ме- 
нять почаще, но при этом максималь- 
но перекрыть доступ пыли - выберем 
«Невский». Хотим проверить, изме- 
нится ли норов автомобиля при сни- 
жении сопротивления фильтра, - 
ищем АЭР-5. А если, как всегда, захо- 
чется все сразу, да и чтобы не стыдно 
было в руки взять, тогда путь один - 
самостоятельно расставить оценки по 
всем видам испытаний, придирчиво 
изучить фотографии и составить свою 
собственную табель о рангах. □ 


ТАБЛИЦА 1. ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ ФИЛЬТРУЮЩИХ ЭЛЕМЕНТОВ 


Параметры 

№1 

ПАЛТ-137 

№2 

АЭР-5 

№3 

«Невский 

фильтр» 

№4 

БВ-76 

№5 

«Тосол- 

Синтез» 

Масса фильтрующего элемента, г 

1018 

1343 

948 

916 

997 

Количество гофров, шт. 

119 

160 

125 

80 

108 

Площадь фильтрующей поверхности, м2 

1Д7 

1,77 

1,97 

1,63 

1^0 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ФИЛЬТРУЮЩИХ ЭЛЕМЕНТОВ 


Показатели 

Нормативные 

требования 

№1 

ПАЛТ-137 

N<2 

АЭР-5 

№3 

«Невский 

фильтр» 

№4 

СВ-76 

№5 

«Тосол- 

Синтез» 

Сопротивление, 

Не более 

1,14 

1,04 

1,08 

1,40 

1Д)7 

кПа (мм вод.ст.)* 

2,5(255) 

(116) 

(106) 

(110) 

(145) 

(109) 

Средний коэф- 

фициент про- 
пуска пыли, % 

Не более 1,0 

0,13 

0,19 

0,10 

0,15 

0,12 

Ресурс, ч** 

Не менее 1,4 

12,2 

7,1 

8,3 

92 

8,5 


•Измеряется с чистым фильтрующим элементом при номинальном расходе воздуха 270 мУч. ••Измеряется при расходе 
воздуха 244 м^/ч до достижения предельного сопротивления 500 мм вод, ст. при запыленности воздуха 0,4 г/м^. 



рекламы 


ЭКСКЛЮЗИВНЫЙ ДИСТРИБЬЮТОР 
200М ЕНЕВСѴСогр. 

Справки и технические консультации: 


тел. (095) 2883001; ИТ(р://ѵѵтѵѵ.т8кгоот.ги 
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ДДД|||1||Д экспертиза тормозные цилиндры «нивы» 




«НИВА» ТОРМОЗИТ... 250 000 РАЗ! 

ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, МИХАИЛ колодочкин 


К ажется, один из наших вождей 
некогда изрек, что лучшая рыба 
- это колбаса. В таком случае 
лучшие «Жигули» - это «Нива». 
Хороших машин, которые наши 
конструкторы ни у кого не передирали 
- раз, два и. . . Устарела, конечно, но на- 
род ее искренно любит. А если еще 
присовокупить новичка - «Шевроле- 
Ниву», то так и хочется спросить - а 
почему это мы давно не испытывали 
никаких «нивовских» деталей? Напри- 
мер, тормозных цилиндров, вон они 
там какие необычные - «трехгла- 
вые»... Вернее, трехпоршневые. 

Неожиданно выяснилось, что раз- 
нообразием выбора тормозных цилин- 
дров для «Нивы» прилавок похвастать 
не может. Во всяком случае, нам уда- 
лось раздобыть всего три их разновид- 
ности - каждой по две штуки. Причем 
одну пару пришлось покупать в сборе 
с суппортами; мол, не нравится - 
не ешь... Вся троица - без упаковки 
и «визитных карточек», только бело- 



■ Маркировка - ВАЗ-2121 3501044 12 АЛЗ 
И Примерная цена - 500 руб. 



■ Если бы это изделие предлагали в нормальной упа- 
ковке, то отличная оценка была бы выставлена едино- 
гласно. Ресурсные испытания пройдены без замеча- 
ний, герметичность нормальная, прочность прекрас- 
ная. Но... как опознать безымянного «героя»? 

Оценка: ■ ■ ■ ■ □ (хорошо). 


русско-немецкие «феноксы» смогли 
предъявить в качестве «документов» 
надписи РЕКОХ на литых корпусах. 

ГЕРМЕТИЧНОСТЬ, ПРОЧНОСТЬ 
И... МАРАФОН! 

Какую-то пользу от покупки цилин- 
дров с суппортом в сборе все-таки уда- 
лось извлечь... На фото 2 хорошо вид- 
на металлическая скоба из комплекта 
поставки вазовских изделий - вот с ее- 
то помощью и решили оценить геоме- 
трические размеры остальных цилинд- 
ров. Сложностей это не вызвало: конт- 
рольная сборка прошла без замечаний 
- можно двигаться дальше. 

После такой «разминки» пары разде- 
лились. Одному из цилиндров предсто- 
яло пройти испытания на механиче- 
скую прочность и герметичность, а вто- 
рого ждал настоящий марафон - как 
еще назвать ресурсные испытания? 

Вопрос вроде: «Почему вы не прово- 
дите ресурсные испытания?» - один из 
самых повторяемых в редакционной 

Р Изготовитель - не указан 

(продавалось в сборе с суп- 
портом под именем «ВАЗ») 



■ Маркировка - ВДЗ-2121 3501044 АЛЗ 8 

И Примерная цена (с суппортом!) - 1 500 руб. 



■ Изделие успешно выдержало ресурсные испыта- 
ния, но первое же резкое торможение при таком каче- 
стве может оказаться последним в жизни. Этакий 
«царь-колокол» получился - и всего-то при давлении 
20,5 МПа! Как говорится, «а еще суппорт надел»... 

Оценка: ■■□□□ (плохо) 


почте. Да потому, что это всегда очень 
трудоемко и долго: ситуация на рынке 
порой меняется быстрее, чем марафон- 
цы до середины дистанции добегают... 
Однако из уважения к «Ниве» решили 
сделать исключение: длина «марафо- 
на», определеттая ВАЗом, - 250 000 
срабатываний. . . 

Методика такова. Цилиндры разме- 
щают в камере с температурой 
70±5°С и повышают в них давление 
от О до 0,75 МПа с интервалом 2 с- 
при этом поршни находятся в положе- 
нии, соответствующем одной трети 
от их максимального хода. ТУда - сю- 
да, туда - сюда: вот, собственно, и все 

- визуально ничего интересного. Ес- 
ли, конечно, никто не сойдет с трассы 
раньше срока... 

На легкоатлетических соревнова- 
ниях марафонцам торжественно дают 
старт на стадионе и отправляют в путь 

- вы там, ребята, бегайте, а мы пока 
в других дисциплинах медали разы- 
граем. Так и мы - дали старт, включив 



■ Маркировка - ВАЗ-2121 3501045 РЕШХ 3240 
И Примерная цена - 600 руб. 



^4 : 

■ На этапе покупки «белорусские немцы» выглядели 
чуть лучше остальных, однако «игра», как говорится, 
не пошла. Один цилиндр разлетелся на куски при да- 
влении 27,0 МПа - рановато, другой почти фазу же 
«прохудился» на ресурсных испьпаниях 

Оценка: ■■□□□ (плохо) 
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ТОРМОЗНЫЕ ЦИЛИНДРЫ «нивы» 


НА ПРИЛАВКЕ И ПОД НИМ 


рубильник на стенде с названием 
СГПП-ІЦ, и начали испытания на дру- 
гом стенде — СГП1. Названия стендов 
из специализированной лаборатории 
ИЦАИ НАМИ сообщаем намеренно 
для тех производителей, чье изделие 
займет место, отличное от первого, - 
именно у них обычно возникают сом- 
нения в корректности, объективности 
и непредвзятости... Впрочем, мы от- 
влеклись. 

Итак, марафонцы выбежали со ста- 
диона, а мы начинаем соревнования по 
герметичности и по прочности. Герме- 
тичность цилиндров оценивают при да- 
влении жидкости, равном 20 МПа, - за- 
чет получает тот, кто продержится в та- 
ком состоянии не менее двух минут. Са- 
мо собой, падение давления при этом 
не допускается. Второе соревнование - 
из разряда «экстрим»: прочность опре- 
деляют по моменту разрушения цилин- 
дра при повышении давления в преде- 
лах до 35 МПа. 

Зачет по герметичности получили 
все три цилиндра, но... Но стошю пе- 
рейти ко второму испытанию и повы- 
сить давление всего-то на 0,5 МПа, как 
вазовское изделие неожиданно разва- 
лилось на куски. И в этот же момент по- 
ступило сообщение с трассы - дисква- 
лифицирован белорусский марафонец! 
После 11 000 циклов у «Фенокса» поя- 
вилась течь тормозной жидкости по 
среднему порщню, а за это снимают 
с дистанции. Таким образом две коман- 
ды из трех лишились шанса победить 
в общем зачете... 

Что ж, два марафонца бегут дальше, 
а мы повышаем давление и ждем, кто 
сдастся следующим. На отметке 
27,0 МПа хрустнул «Фенокс» - жаль. 
Стрелка манометра доходит до 35,0 МПа 
- «тольяттинец» жив! Ему и присуждает- 
ся малая золотая медаль. . . 

...И большая тоже! Два оставшихся 
изделия завершили ресзфсные испыта- 
ния без замечаний, а потому единст- 
венной командой, выдержавшей все 
проверки, оказалась именно безымян- 
ная «тольяттинская». 

НА БЕЗРЫБЬЕ 

Честно говоря, по нашим правилам 
«бомжей» к соревнованиям не допуска- 
ют, но тогда получится, что на «Ниву» 
вообще нельзя купить нормальную зап- 
часть! Остается надеяться, что хотя бы 
победа в нашей экспертизе побудит не- 
ведомых изготовителей этих изделий 
выйти из подполья и начать уважать 
своих потребителей. 

Иначе никакие «шевроле-нивы» ни- 
когда не станут полноценными автомо- 
билями. □ 


МОЛІР-ШЕР 

ПОРОДЫ 

СУМЧАТЫХ 

П ринято считать, что мотор-тес- 
тер - это нечто стационарное и 
громоздкое. Однако новинка от 
ульяновской фирмы «А2» уме- 
щается в небольшой сумочке - 
как обыюіовенный сканер-тестер. 

Мотор-тестер СТМ-3.3 создавался 
для оперативной диагностики впры- 
сковых ВАЗов, ГАЗов, УАЗов и ИЖей. 

С помощью набора различных жгутов 
его можно подключать к самым раз- 
ным моторам - вплоть до «Штайра». 
Он как бы объединяет в себе таланты 
своих предшественников - сканер-те- 
стеров моделей 3.1 и 3.2, но вдобавок 
умеет контроішровать давление топ- 
лива, проверять производительность 
форсунок, измерять состав выхлопной 
смеси, оценивать температуру раз- 
личных точек и т. п. Впрочем, допол- 
нительные способности мотор-тесте- 
ра определяются вариантом его ис- 
полнения - их предусмотрено три. 
«Максимальный» подразумевает сам 
прибор (фото 1) плюс так называе- 
мый топливный комплект, а также 
альфа-зонд, пару датчиков температу- 
ры и датчик разрежения. 

Основным узлом топливного комп- 
лекта является датчик давления топ- 
лива (фото 2), в котором легко угады- 
ваются фамильные черты «предка» — 
«жигулевского» датчика давления 
масла. Он позволяет, например, оце- 
нить давление в топливной магистра- 
ли, проверить его пульсации и др. 
Подключение к системе питания оп- 
ределяется моделью автомобиля - на- 
пример, для ГАЗов используют специ- 
альный тройник. На том же фото вид- 
ны блок переключателей и жгут с тес- 
товой форсункой - устройство помо- 
гает последовательно включать на 
двигателе одну форсунку за другой. 
Оценивая при этом величину измене- 
ния давления в системе, можно делать 
выводы о исправности отдельных уча- 
стков топливной магистрали. 

Два датчика, представленные на 
фото 3 и 4, помогают проводить заме- 
ры температуры - скажем, от непо- 
средственного измерения нагрева 
тормозного диска до дифференциаль- 
ных замеров разницы прогрева от- 


дельных участков выпускного коллек- 
тора. Таким образом, можно оценить 
неравномерность работы двигателя 
по цилиндрам, проверить температу- 
ру до и после нейтрализатора и т. п. 
На фото 5 показан переходник для 
контроля разрежения в ресивере, а на 
фото 6 - альфа-зонд для оценки соста- 
ва выхлопной смеси. 

Понятно, что цена мотор-тестера 
зависит от варианта исполнения. 
«Минимальный» комплект из прибора 
и топливного комплекта стоит 280 
долларов, с альфа-зондом стоимость 
уъеличивается до 450 долларов, а дат- 
чики температуры и разрежения под- 
нимают ценовую планку до 600 «зеле- 
ных». п 
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РЫНОК 


на придавив и под ним новые изделия, препараты, логотипы 

РОССИЙСКОЕ ПО-ТАЙВАНЬСКИ 


П оказанный на фото на- 
бор инструмента изго- 
товить в России нельзя! 
Во всяком случае, желаю- 
щих не нашлось. Россий- 
ские изобретатели, обла- 
датели патента на универ- 
сальную трещоточную го- 
ловку, честно объездили 
полстраны, прежде чем об- 


ратились на далекий вос- 
точный остров сопредель- 
ного государства. Резуль- 
тат налицо; набор инстру- 
мента «Апелас» (Ареіах), 
изготавливаемый тайвань- 
ской компанией «Ченг 
Шин» (СЬеп^ 5Ып Ргесізіоп 
ТооІ5 Со. Ьтб), поставляет- 
ся в Россию через фирму 


ООО «Инвент-Эко» как им- 
порт. 

Изюминка набора - 
мощный трещоточный 
ключ с универсальной го- 
ловкой и воротком, имею- 
щий сертификат соответ- 
ствия, выданный россий- 
ским органом АНО ЦС 
«Инструмент». Именно он 
составляет предмет изо- 
бретения авторов - ос- 
тальные инструменты об- 
щеизвестны и как бы до- 
полняют «джентльмен- 
ский набор» на тайвань- 
ский манер. Материал - 
термообработанная хро- 
мованадиевая сталь, га- 
рантия - 12 месяцев на 
указанный ключ и пожиз- 
ненная на остальные пред- 
меты. Исключение состав- 
ляют только элементы, из- 
нашиваемые при эксплуа- 
тации, - например, от- 
вертки-вставки. 

Цена набора - пример- 
но 1900 руб. 



НА ОАЗЕ - С КОМФОРТОМ 



Т ех, кто сомневается 
в правомерности со- 
четания слов «ВАЗ» 
и «комфорт», можно ус- 
покоить: «Комфорт» - 
в данном случае назва- 
ние новых маршрутных 
диагностических компь- 
ютеров от московской 
фирмы ООО «М-Элек- 
троникс». Модель К9 
предназначена для 
впрысковых ВАЗов «де- 
вятого» и «пятнадцато- 
го» семейства, а ЕЮ - 
для «десяток». 

От своих предшест- 
венников серии ДИ9 но- 
винки отличаются в ос- 


новном тем, что 
взамен «уволен- 
ных» энергонеза- 
висимых часов в 
них появилась 
дюжина дополни- 
тельных функ- 
ций. К привычно- 
му набору «та- 
лантов» добавле- 
ны новые - маршрутник 
сможет оценить пробег 
на остатке топлива, за- 
фиксировать моменты 
превышения скорости и 
даже педантично под- 
считывать моторесурс! 
Последнее обстоятельст- 
во можно использовать 


для напоминаний о не- 
обходимости прохожде- 
ния ТО, замены масла и 
т. п. Цвет индикаторов - 
на выбор: красный, зеле- 
ный и даже голубой . . . 

Цена Е9 - 900 руб., 
ЕЮ стоит чуть меньше - 
850 руб. 



ГОТОВЬТЕ 

МЕЛОНЬ! 



П етербургская фирма «Ган- 
за» освоила вьптуск оче- 
редной россыпи полезной 
автомобильной «мелочевки» 
- на фото видны защитный 
чехол ШРУСа «Нивы», а так- 
же элементы подвески глу- 
щителя и различные втулки 
для «Жигулей» и «Самары». 
Стоимость новинок - от 14 
до 30 руб. 

НОВЫЙ БРЭНД 

Ф ирма «БИТ» из Петербур- 
га сообщает о появлении 
нового брэнда. Под при- 
вычной маркой БИТ теперь 



будут выпускать только авто- 
ко^тоненты для российских 
автомобилей, а товары для 
владельцев иномарок отньше 
отмечены словом ВІОІНТЕК, 
написанное латиницей. 

КЛАССИ4ЕСК0Е 

ОШЖДЕНИЕ 

К онцерн, выпускающий 
автомобильное и мотор- 
ное оборудование (ПРА- 
МО), неожиданно присту- 
пил к производству новых 
радиаторов для... классиче- 
ских «жигулей»! На Лихо- 
славльском радиаторном 
заводе в дополнение к изде- 
лиям для «трешек» и «шес- 
терок» теперь делают их 
двухрядных медно-латун- 
ных коллег для ВАЗ-2101, 
2105 и 2107. Розничная це- 
на новинок - 1010 руб. 
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НОВЫЕ ИЗДЕЛИЯ, ПРЕПАРАТЫ, ЛОГОТИПЫ 


ЕЩЕ ОДИН НАВИГАТОР 


С егодня трудно найти 
фирму, которая бы не 
предлагала собствен- 
ный вариант маршрутного 
компьютера. На фото - 
маршрутно-диагностиче- 
ский компьютер «Навига- 
тор» от московской компа- 
нии ООО «Регионснаб». 
Новинка предназначена 
для ВАЗов «девятого» и «•де- 
сятого» семейства. 

Прибор снабжен двух- 
строчным цифровым дис- 
плеем и умеет дополнять 
каждый выводимый пара- 
метр текстовым поясне- 
нием. Помимо общеизве- 
стных возможностей но- 
вый маршрутник может 


напоминать води- 
телю о необходи- 
мости сменить 
масло, фильтры 
или свечи, рассчи- 
тывать время при- 
бытия в конечный 

пункт, изменять 
режим подсветки дисплея, 
а также сигнализировать 
о различных неприятно- 
стях типа перегрева дви- 
гателя, повреждениях в 
бортовой сети и даже о го- 
лоледе. Последнее сооб- 
щение выдается при сни- 
жении забортной темпе- 
ратуры до уровня ниже 
+3°С. Кроме того, «Нави- 
гатор» способен напоми- 
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нать О превышении допус- 
тимой скорости - напри- 
мер, 90 км/ч, предупреж- 
дать о малом запасе топ- 
лива в баке и т. п. 

Новый маршрутник 
комплектуется датчиком 
внешней температуры и 
необходимым набором 
проводов. Гарантия - один 
год, цена - примерно 
60 долларов. 


НА ОДНОМ ДЫХАНИИ 



В наше время все чаще 
ножным насосам 
предпочитают элект- 
рические. Но они, избав- 
ляя от физической рабо- 
ты, зачастую либо слиш- 
ком слабы, либо медли- 
тельны. Новый компакт- 


ный компрессор «Эрмэн 
Хок» датской фирмы «Эк- 
тив іулз» сочетает высо- 
кое давление (до 7 бар) 
с рекордной производи- 
тельностью (34 л/мин). 
Давление принудитель- 
но ограничивает клапан, 
иначе можно повредить 
шину (предыдущая мо- 
дель зашкаливала за 
10 бар!). У встроенного 


манометра высокая точ- 
ность, а кнопка рядом 
служит для стравлива- 
ния воздуха. Компрессор 
упакован в элегантную 
сумочку, которая легко 
умещается и под сидень- 
ем отечественного авто- 
мобиля, и в нише для ме- 
лочей багажника ино- 
марки. Цена - 2480 руб- 
лей. 


ОБЪЕГОРИМ 

ВАЗ? 

С весны 2003 года егорьев- 
ский завод ОАО «ЕзАТИ» 
освоил производство пе- 
редних тормозных колодок 
для автомобилей ВАЗ. При- 
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мененный композиционный 
материал Е-270 позволяет, 
по мнению разработчиков, 
обеспечивать стабильность 
торможения и высокую из- 
носостойкость как тормоз- 
ных колодок, так и тормоз- 
ного диска. Из внешних при- 
знаков новинки отметим 



РУССКИЕ ХИТЫ ОТ СИНГАПУРА 


Т ем, кто не хочет тратить 
на магнитолу даже ста 
долларов, упорно пред- 
почитает кассету диску и 
все же мечтает об импорте, 
сингапурская компания 
«Велас» (Ѵеіаз) предлагает 
свою продукцию. Магнито- 
лу типа VI- 7610 или VI- 
7620 можно приобрести 
примерно за 50 долларов, а 
ѴІ-9610 или ѴІ-9620 - за 63. 


Первая пара магнитол 
имеет механическое упра- 
вление, вторая - электрон- 
ное. При этом у более до- 
рогих моделей откидная 
панель с крупным много- 
цветньшг дисплеем, они ос- 
нащены часами и снабже- 
ны простым звуковым про- 
цессором с предустанов- 
ками на различный 
тип музыки - от рока 


до классики. Мощность 
магнитол составляет соот- 
ветственно 4 по 45 и 4 по 
50 Вт на канал. Что касает- 
ся различий между моди- 
фикациями «10» и «20», то 
они сводятся к подсветке 
клавиш (янтарная или зе- 
леная), а также дизайну 
передней панели - от сере- 
бристой до антрацитовой. 
Лентопротяжные механиз- 
мы - реверсные, а тюнеры 
- с расширенным диапазо- 
ном УКВ. И самое главное! 
В течение года каждый по- 
купатель такого «Веласа» 
получает в подарок сбор- 
ник русских хитов - на кас- 
сете, естественно... 



корпус глянцевого синего 
цвета, шершавую на ощупь 
черную фрикционную часть, 
а также наличие шифра 
Е-270 на нерабочей стороне 
изделия. Что касается зад- 
них колодок, то для их про- 
изводства начали использо- 
вать безасбестовые фрикци- 
онные накладки с шифром 
Е-130 - каркас изделий так- 
же окрашен в синий цвет, 
а каждая колодка маркирует- 
ся этикеткой с заводским ло- 
готипом. 



МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


I 


I 
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РЫНОК 


БЛОКИРАТОРЫ РУЛЕВОГО ВАЛА 


проверено в МВД 


ЕВРЕИ И ВИКИНГИ 
ГАРАНТИРУЮТ... 


МИХАИЛ колодочкин 


К акие бы противоугонки мы ни при- 
возили на милицейскую эксперти- 
зу в поаіедний год, эталоном для 
их оценки неизменно служили бло- 
кираторы рулевого вала типа «Гарант». 
Мотивы простые - мол, по соотноше- 
нию цена/качество соперников у толь- 
яттинцев пока не видать. Однако рынок 
не стоит на месте - у «гарантов» появи- 
лись то ли родственники, то ли двойни- 
ки. Испытаем? 

На экзамен в подмосковную Балаши- 
ху вместе с «Гарантом» поехали москов- 
ский «Викинг» и израильский «Мульти- 
лок». Вся трорща ориентирована своими 
создателями на защиту рулевого вала 
автомобилей семейства ВАЗ-2110. 

ВИКИНГИ ЗАХВАТЫВАЮТ ВАЛ... 

Викинги - это такие шустрые ребята из 
учебника истории, некогда промышляв- 
шие грабежами: то Англию захватят, то 
Нормандию... Что касается появления 
на рьтке «викингов», то свое отношение 
к этому событию мы уже выска.зывали 
(ЗР, 2002, № 3, с. 115) - повторяться на- 
счет этики не будем. А как насчет про- 
фессиональных качеств изделия? 

Главное отличие «викингов» от «га- 
рантов» состоит в том, что их запирание 
происходит перпендикулярно оси враще- 
ния рулевого вала, причем в две сторо- 
ны. Это хорошо видно на фото 4, где по- 
казаны оба стопора. Конечно, «сороко- 
вую» каленую сталь не просверлить, но 
если по ошибке на склад завезут «трид- 
цатую», то возможно все... 

Второе отличие «Викинга» - в эргоно- 
мике: отпирать его гораздо проще, да 
и симпатичный ключ можно вставлять 
любой стороной. Для пользователя это 
важно: на большинстве автомобилей 
«гарантоподобные» замки располагают- 
ся в районе педального узла и тянуться 
к ним не совсем удобно. Впрочем, есть 
сведения, что и «Гарант» собирается 
применить более современную замко- 
вую часть. Номенклатура «гарантов- 
ских» замков значительно шире, чем 
у «викингов», - их выпускают практиче- 
ски для всех отечественных авто, а так- 
же для «фольксвагенов» и «мерседесов». 

Что касается угоностойкости, то 
здесь силы равны. Оптимальные, с точ- 
ки зрения жулика, приемы вскрытия 


«Гаранта» изложены в ЗР, 2002, № 7 - 
точно так же и в те же сроки можно одо- 
леть и «Викинга». Кстати, в разделе 
«Наша справка» дан перечень инстру- 
ментов, применяемых при подобных 
операциях. Можно применить манипу- 
лятор (фото 8), но по времени это будет 
дольше. Да и не каждый жулик экипи- 
рован подобным образом. 

Что ж, по технике исполнения к «ви- 
кингам» претензий нет. Однако куда ин- 
тереснее аналогичное изделие, изготов- 
ленное таким асом, как «Мультилок». . . 

А У НАС СУББОТА - 
КАЖДЫЙ ДЕНЬ... 

Праведный еврей, как известно, по суб- 
ботам не работает. Впрочем, мы явно 
забегаем вперед. 

«Израильтянин» сразу покоряет сво- 
ей внешностью - не хочется думать 



«Гарант» (Россия) - от него, как от Ада- 
ма. пошли «гарантоподобные». Цена - 
примерно 40 долларов. Напору «болгар- 
ки» сопротивляется примерно 15 минут - 
отличный результат. Имеет сертификат 
МВД на устойчивость к взлому. 



«Мультилок» (Израиль) С81 (Саг 8іеегіпд 
Іоск). При стоимости 90 долларов обла- 
дает отличным внешним ві^дом в соче- 
тании с полной бесполезностью в каче- 
стве охранника. «Болгарка» не нужна - 
изделие разваливается от удара молот- 
ком. Сертификата МВД. естественно, 
не имеет. 


о том, что он дороже «Викинга» и «Га- 
ранта», вместе взятых. Эдакий «дам- 
ский» замочек - умеют красиво делать, 
ничего не скажешь. Впрочем, если от- 
бросить эмоции, то перед нами - «Га- 
рант», принявший иудаизм. Даже в то- 
варном чеке изделие числится как 
«МТГ-Сагапг» - похоже, продавцы так- 
же усмотрели очевидное сходство двух 
изделий. Ну да ладно - приготовимся 
к установлению рекорда по угоностой- 
кости. Засекаем время... 

И с изумлением понимаем, что «ки- 
на не будет». Вместо упражнений типа 
«Пилите, Шура» эксперт применяет ку- 
да более унизительный прием (фо- 
то 5). Один удар молотка - и все... 

Честно говоря, за такую халтуру 
уважаемой израильской фирме долж- 
но быть просто стыдно. Каким обра- ; 
зом солидные разработчики умудри- 
лись выпустить на рынок откровен- 
ный брак, нам непонятно. Закаленная 
защитная шайба разлетается от удара 
на куски, а личинка замка, прикручен- 
ная двумя игрушечными винтиками, 
просто вываливается наружу. «Гарант» 
так не взять - у него сталь вязкая и мо- 
лотка не боится. А эксперты тут же по- 
казывают второй способ вскрытия: 
конструкция замка настолько бездар- 



«Викинг» (Россия) - довольно удачная 
копия «Гаранта». Те же 40 долларов 
и 15 минут сопротивления «болгарке». 
Как и оригинал, имеет сертификат МВД 
на устойчивость к взлому без разруше- 
ния конструкции автомобиля. 



Стопоры «Гаранта» и «Викинга». Первый 
предпочитает запираться «вглубь», вто- 
рой - «вширь». Последнее - защита 
от прямого сверления сквозь рулевой 
вал и отжатия запорной части. Отметим, 
что по технологии муфта блокираторов 
изготавливается из каленой стали, 
но перестраховка не повредит. 


120 За рулем 6/2003 








БЛОКИРАТОРЫ РУЛЕВОГО ВАЛА 



«Израильтянин» боится всего - даже ин- 
струмента 1-й категории... 



Способ номер два - муфта элементарно 
разжимается, и вал начинает вращать- 
ся. Стопор при этом можно вообще 
не трогать. 

на, что доступ к винтам, стягивающим 
муфту, практически открыт! Берем за- 
точку, раздвигаем половинки муфты - 
и вал свободен (фото 7). 

- Это уже не первые грабли, на ко- 
торые наступает «Мультилок», - заме- 
чают эксперты. - К нам попадали под- 
консольные блокираторы коробки пе- 
редач, легко поддающиеся отмычке 
в виде куска жести от консервной бан- 
ки... Похоже, что в погоне за числом 
нулей в кодовых комбинациях разра- 
ботчики совсем утратили чувство ре- 
альности, забыв об исходном назначе- 
нии подобных изделий. 

Что ж, похоже, что у обладателей 
подобных «замков» суббота действи- 
тельно будет каждый день. В том 
смысле, что на помощь израильского 


НАША СПРАВКА 




На правах рекламы 
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Один легкий удар и... пожалуйста: 
«Мультилок». вид изнутри. 



Манипулятор, он же - универсальный 
ключ, он же - инструмент 3-й категории. 
Используется спецслужбами, професси- 
ональными ворами и... киногероями. 

защитника им рассчитывать явно не 
придется. 

ГАРАНТИРУЕМ? КТО КАК... 

Что ж, теперь можно расставлять 
оценки. «Гарант» по-прежнему остает- 
ся в лидерах, хотя более удобная зам- 
ковая часть ему явно не помещает. 
«Викингам» пожелаем расщирить гам- 
му изделий и... нет, про этику мы уже 
говорили. А вот «мультилоку а-ля га- 
рант» нужно решительно отказать во 
въездной «визе» на нащи автомобили 
- с таким хилым здоровьем в охране 
делать нечего. □ 

Редакция благодарит ЛАБОРАТОРИЮ 
ИСПЫТАНИЙ ЦСА ОПС ГУВО МВД РОС- 
СИИ за помоиіъ в подготовке статьи. 


Инструмент из арсенала угонщиков и спецслужб (увы, очень часто их задачи пересекают- 
ся. . .) условно делится на три категории: высшая - третья, низшая - первая. 
Инструмент 1-й категории - привычные всем отвертки, гаечные ключи, гвоздодеры, нож- 
ницы и т. п. Они применяются в производстве и в быту - стоимость единицы такого снаряже- 
ния не превышает 50 долларов. Обучения и специальных навыков владения инструмент 
не требует. 

Инструмент 2-й категории — электродрели, отрезные машинки, профессиональные набо- 
ры для обслуживания сейфов, отмычки и др. Продается в специализированных магазинах 
или поставляется на заказ по каталогам фирм-производителей. Стоимость единицы инстру- 
мента - в пределах 500 долларов. Требует некоторой подготовки и определенного практи- 
ческого навыка. 

Инструмент 3-й категории — универсальные отмычки и манипуляторы, волоконные опти- 
ческие приборы, химические составы и пироэлементы. Разрабатывается и изготавливается 
по спецзаказам в единичных экземплярах Стоимость единицы инструмента может превы- 
шать 5000 долларов. Требует специальной подготовки и большого практического опыта. 



народная 
автокосметика! 

Фирма ХОРС с весны 2003 года 
начала выпуск цветных автополиро- 
лей. Полироль ХОРС выпускается в 
удобных флаконах с дозатором ем- 
костью 200 мл. Качество российской 
новинки не уступает импортным 
аналогам. 

Цветная полироль ХОРС прекрас- 
но восстанавливает поверхность 
кузова от мелких царапин. 

^ Российское средство, так же как и 
импортные аналоги, надежно 
защищает лакокрасочное покры- 
тие от воздействия внешней 
среды: соли, ультрафиолетовых 
лучей, обеспечивает надежную 
противодождевую защиту. Защит- 
ная пленка выдерживает не менее 
трех моек. 

^ Цветные полироли ХОРС выпус- 
каются гаммой, охватывающей 
самые популярные цвета у 
российских автовладельцев: 
зеленый, синий, красный, черный, 
серый, белый, цвет мурены, 
баклажана и металлик. Стойкие 
пигменты новинки быстро вос- 
станавливают яркость эмали 
автомобиля. 

Все вышеперечисленные свойства 
цветных автополиролей ХОРС пол- 
ностью соответствуют требованиям, 
предъявляемым к полирующим 
средствам. Стоимость же новинки от 
ХОРС в два раза ниже импортных 
аналогов. Стоит задуматься. 

ЗАЧЕМ ПЛАТИТЬ БОЛЬШЕ? 



Производство 

Санкт-Петербург 
(812) 371-21-70 

Представительство 

Москва (095) 945-89-30 
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музыкальная история 


ЧЕЙНДЖЕРЫ 



«Если тебе нечего сказать — 
ничего не говори. 

Поставъ пластинку». 

ПЬЕР БРИВ, 
директор «Радио 
Монте-Карло» 

К омпакт-диск - штука 
хорошая, но довольно 
нежная и потому не- 
множко неудобная. 
Кассету вынул-вста- 
вил, кинул в «бардачок» - и 
все, ничего с ней не сделает- 
ся, с диском же возня... Нуж- 
но его акі^атненько из упа- 
ковки вынуть, затем попы- 
таться вставить в прорезь ре- 
сивера... А по закону подлос- 
ти окажется, что внутри еще 
предыдущий диск — надо из- 
влечь его оттуда, ну и так да- 
лее. «Между делом» невред- 


но еще поглядьшать на доро- 
гу, не забьтая про управле- 
ние автомобилем... 

Короче говоря, сегодня 
беседуем о чейнджерах! Нач- 
нем с самой распространен- 
ной их «популяции» - назо- 
вем ее условно... 

ТРАДИЦИОННЫЕ 

Родословная чейнджеров 
восходит к музыкальным ав- 
томатам, лихо менявшим од- 
ну грампластинку на дру- 
гую. По сути, чейнджер дела- 
ет то же самое с компакт- 
дисками, только ничего не 
выставляет напоказ - таин- 
ство свершается внутри за- 
крытого корпуса. 

Подобрать себе чейнджер 
гораздо легче, чем кажется 
на первый взгляд. Решение 


уже приняли за вас: в 99 слу- 
чаях из 100 чейнджер дол- 
жен быть той же марки, что 
и головное устройство. Тем 
не менее нюансы есть. 

Начнем с того, что просто- 
го совпадения имен иногда 
недостаточно. У того же «Ал- 
пайна» две различные шины 
данных: более продвинутая - 
Аі-Виз и «обычная» - Міпі- 


Виз. Это отражено в названи- 
ях изделий - ресиверы из 
верхней линейки называются 
СПА, а из нижней - СПМ. То 
же и с чейнджерами - их обо- 
значают соответственно СНА 
и СНМ. Правда, в некоторых 
моделях, например, СНА- 
5634, оговаривают возмож- 
ность «двойного гражданст- 
ва», однако для этого необхо- 
димы дополнительные блоки 
сопряжения. В «кларионах», 
помимо того, применены 
различные разъемы - от круг- 
лых до прямоугольных. Обо 
всем этом нужно помнить, ес- 
ли жизнь заставит сделать са- 
мостоятельный выбор моде- 
ли. Впрочем, имея «пионер- 
ское» головное устройство, 
обойдешься без проблем - 
«Пионер» (Ріопеег) обычно 
подключается к любым сво- 
им сородичам без лишних 
раздумий. 

Основным техническим 
отличием более «продвину- 
тых» чейнджеров от «обыч- 
ных» является, как правило, 
оптический выход - таковы 
«кларионы» моделей 635 или 

ѴС^28 - это шестидисковый 
ОѴО-чейнджер от «Клариона». 
Аппарат всееден - сам опреде- 
лит. какие диски в него вставили, 
и покажет это на соответствую- 
щих иедикаторах. 

Чейнджер оснащен 24-битовым 
цифроаналоговым преобразова- 
телем. который дает качество 
звука Ні-Епб. Встроенный про- 
цессор выдает изображение на 
две независимые зоны в автомо- 
биле - задние пассажиры могут 
смотреть фильм, а передние 
слушать музыку или наоборот. 
Аппарат легко интегрировать 
в автомобильную сеть Сіагіоп 
Се-Nе^ как второстепенное уст- 
ройство или подключить стан- 
дартными кабелями как само- 
стоятельное устройство. Цена - 
примерно 930 долл. 


1 
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тырехдисковые устройства 
делает, например, «Филипс» 
(РЬіІірх), а шестидисковые - 
«Блаупункт» (Віаирипкі:) и 
«Накамичи» (КакашісЬі). 

Если с «жилплощадью» 
есть проблемы - а они навер- 
няка бьтают, можно вспом- 
нить про чейнджеры третье- 
го вида. Это по совмести- 
тельству и головные устрой- 


меру, «Сони» (8опу) с РМ-мо- 
дулятором... 

Работают такие системы 
очень просто. Все проблемы с 
подключением и совмести- 
мостью перенесены на высо- 
кочастотный уровень: моду- 
лированный сигнал подается 
по кабелю на антенный вход 
«головы» - уж он-то есть 
у всех. Остается настроить 



СН-Х1500 - 12-дисковый чейнд- 
жер «Джей-Ви-^и». Один из са- 
мых маленьких в мире, умеет пе- 
ревеивать как СО, СО-Я, СО-ВѴѴ, 
так и МРЗ, причем не только по 
отдельности, но и «кучей»: два та- 
ких, шесть других и т. д. Произво- 
дитель особо отмечает, что фир- 
менная система считывания А0$ 
(Абѵапсеіі Оідііаі $егѵо) помогает 
усилить слабый сигнал с дисков 
СО-ВѴѴ в четыре раза, а потому 
его воспроизведение становится 
беспроблемным. Привода - с 
демпфирующей системой ОиаіІ 
ІЕО (Іпіесбоп Еіаеіопіег Оатрег), 
противостоящей ударам и вибра- 
ции. Цена - примерно 180 долл. 

1255. Если применять их по 
назначению, то чейнджер 
будет использован, как гово- 
ррггся, в качестве транспорта 
- остальным займется внеш- 
ний цифроаналоговый пре- 
образователь, который вам 
придется приобрести... Это 
довольно дорогая коробоч- 
ка, напичканная отменной 
электроникой, в том числе 
процессорами. Но о ней — 
в другой раз. 

Куда более очевидное от- 
личие одного чейнджера от 
другого, конечно же, «диско- 
емкость». Сегодня наиболее 
распространены модели на 6 
или 12 дисков, старенький 
«Кларион» СОС 1855 «гло- 
тал» 18 дисков кряду, а ре- 
корд «Пионера» - аж 51 диск! 
Оптимальное количество — 
дело сугубо личное, хотя зна- 
ющие «дискоманы» уверяют, 
что после 12-дискового 
чейнджера пользоваться ше- 
стидисковым «ну просто не- 
возможно...» Кстати, у «Ал- 
пайна» есть специальные 
блоки, позволяющие управ- 
лять с одной «головы» двумя 
чейнджерами сразу. 

А если и этого мало? Жела- 
ние «удесятерить» емкость 


чейнджера реализуется до- 
вольно просто — многие моде- 
ли научились «переваривать» 
не только обычные компакт- 
диски, но и новомодные «эм- 
пэ-три» (МРЗ). Это умеют, на- 
пример, упомянутый выше 
«Алпайн» (Аіріпе) 634-й мо- 
дели или, скажем, СН-Х 1500 
фирмы «іДжей-Ви-Си» (ЛѴС). 
Что до извечной болезни лю- 
бых дисковых механизмов - 
их плохой «ухабостойкости», 
то все производители уверя- 
ют, что для сбоя машину 
должно тряхнуть, скажем так, 
очень сильно... 

Как видите, все просто. 
Впрочем, речь пока шла толь- 
ко о чейнджерах «традицион- 
ной ориентации», а ведь есть 
и другие... 

НЕТРАДИЦИОННЫЕ 

Все вьшіеописанные устрой- 
ства были, как говорят, необ- 
служиваемьши - диски изна- 
чально загружаются в мага- 
зины и надолго исчезают 
в потрохах чейнджера. Но 
бывает и иначе. 

Предположим, в вашем 
автомобиле под магнитолу 
отведена «двойная жилпло- 
щадь» - гнездо так называе- 
мого «двухдинового» разме- 
ра. Есть возможность распо- 
рядиться им так: верхний 
этаж займет магнитола, 
а нижний - чейнджер с лице- 
вой пгінелью. Туда и загру- 
жают по очереди диски - их 
число зависит от модели. Че- 


стна - иногда к ним приме- 
няют термин «музьжальный 
банк» (Мизіс Вапк). Предста- 
вителями таких «банкиров» 
являются, к примеру, «Нака- 
мичи» (Nакатіс 11 І) моделей 
М1375, МВЮО, МВ650. На 
вид - обычный ресивер 
с прорезью, однако в эту про- 
резь один за другим влезают 
аж шесть дисков. Дорогова- 
то, конечно, - такая «игруш- 
ка» потянет долларов на 800, 
но если к стоимости просто- 
го чейнджера «Накамичи» 
(300-400 долларов) приба- 
вить цену одноименной «го- 
ловы» (еще 700), то неволь- 
но задумаешься, что дороже. 
Заметим: как и подобает 
обычной «голове», в ней есть 
и тюнер, и усилитель, 
и съемная панель - кстати, 
управление внешними чейн- 
джерами также предусмот- 
рено... 

Но есть среди чейнджеров 
и такие, которым близко по- 
нятие... 

ДЕМОКРАТИЯ 

Речь о тех устройствах, ко- 
торые можно подключить 
к любой «голове» - как одно- 
именной, так и «чужой». Ре- 
шили вы, к примеру, приоб- 
рести для своего БМВ шести- 
дисковый чейнджер в пару 
к штатной магнитоле, по- 
смотрели на «бээмвэшный» 
ценник и... сразу раздумали. 
Тем более, что в соседнем 
магазине продаются, к при- 


СНА-8634 - шестидисковый чейн- 
джер фирмы «Алпайн». Наличие 
цифрового оптического выхода 
позволяет ему общаться с внеш- 
ними устройствами по световод- 
ному кабелю - с точки зрения ка- 
чества лучшее на сегодня реше- 
ние. Тип дисков - от СО до МРЗ. 
Может работать практически 
с любыми головными устройст- 
вами «Алпайн», однако для под- 
ключения к шине «Мини-Бас» по- 
требуется специальный блок сог- 
ласования КСА-130В. Изделие 
хранит в памяти названия Ю дис- 
ков, поддерживает режим «СО- 
текст», а фирменные демпферы 
обеспечивают вибростойкость. 
Цена - примерно 300 долл. 

тюнер на нужную частоту и 
слушать диски, как обычную 
радиостанцию. Управлять та- 
ким хозяйством несложно: 
для чейнджера используют 
отдельный пульт. Звз^т все 
это, по крайней мере, не хуже 
радио, да и эфирных помех 
нет. Конечно, тракт приемни- 
ка неизбежно ухудшит звуча- 
ние компакт-диска, «зава- 
лив» сигнал по краям диапа- 
зона, но это отметит далеко 
не каждый слушатель. 

И последнее предупрежде- 
ние тем, кто предпочитает са- 
мостоятельность в музыкаль- 
ных вопросах. Решив по ка- 
кой-либо причине расстаться 
со старым чейнджером, пер- 
вым делом извлеките из него 
магазины с дисками. После 
отключения всех проводов и 
кабелей сделать это будет 
проблематично... о 
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аКСбССуарЫ багажники для велосипедов 



В елосипед - не просто средство пе- 
редвижения. Сегодня это еще 
и весьма модный в мире вид отды- 
ха. Все больше россиян уступают 
соблазну испытать в деле новинки сов- 
ременного (к сожалению, в основном 
зарубежного) велосипедостроения. 
Иной аппарат - с алюминиевой рамой, 
двумя десятками передач, пружинами 
и амортизаторами с прогрессивной ха- 
рактеристикой скорее напоминает 
мощный мотоцикл без мотора, чем 
привычные нам «велики». Под стать 
и цена, сравнимая с подержанными 
«Жигулями». В магазин на таком чуде 
не отправишься - колесам быстро при- 
делают ноги, да в большом городе не- 
уютно - даже в наколенниках и при ме- 
дицинской страховке в кармане. 

Зато как привлекательны загород- 
ные экскурсии! Кататься по лесным 
тропкам одно удовольствие: воздух 
свежий, машин нет. Вот только как до- 
ставить велосипеды на природу, если 
едешь туда на легковом автомобиле? 
Конечно, универсал или хэтчбек про- 
сторнее седана, но кому охота каждый 
раз вынимать из вилки переднее коле- 
со и складывать сиденья? К тому же 
после загородной прогулки велосипед 
чистотой не блещет, а уборка салона 
сведет на нет все прелести активного 
отдыха. Выход один - оборудовать авто 
велобагажником. К счастью, на рос- 
сийском рынке их множество - на 
любой вкус и карман. 


СВЕРХУ ИЛИ СЗАДИ? 

Основное различие конструкций - по 
месту крепления. Одни живут на кры- 
ше, другие - на крышке багажника или 
задней двери, третьи - на фаркопе. 

«Верхние» багажники (фото 1-4) 
крепят к поперечным направляющим 
(не к продольным релингам, как на 
универсалах и вседорожникахі). Есть 
два наиболее распространенных типа 
поперечин: стальные с квадратным, 
прямоугольным (обычно 20x30 мм) 
или (реже) овальным профилем и алю- 
миниевые с С-образным профилем. 
Крепления у них совершенно разные, 
поэтому при покупке обязательно ин- 
тересуйтесь, есть ли в комплекте нуж- 
ные. Кстати, крепления к импортным 
стальным профилям часто подходят и 
к реше'шатым отечественным багаж- 
никам. Конечно, такой симбиоз не 
очень эстетичен, зато обойдется суще- 
ственно дешевле. 

Каждый подобный багажник рассчи- 
тан на один велосипед, а больше дв)ос 
на крьшіу ставить бессмысленно - гру- 
зить неудобно. Кстати, поднимать 
и снимать велосипеды с крыши - основ- 
ной недостаток такой конструкции: не 
все они из алюминия! К тому же в ходе 
погрузки-разгрузки недолго и одежду 
испачкать. Оригинальный выход нашла 
немецкая фирма Агега - предложила ба- 
гажник, совмещенный с «подъемным 
краном» (фото 4): здесь с погрузкой 
справится даже ребенок. 


Достоинства багажника на крыше: 
велосипед меньше пачкается и в плот- 
ном потоке не боишься зацепить им со- 
седний автомобиль. Хотя об изменив- 
шейся высоте стоит помнить: случа- 
лось, привыкшие к габаритам своей ма- 
шины водители бодали дорогим велоси- 
педом ворота собственного коттеджа. 

Багажники на фаркоп или пятую 
дверь, как правило, рассчитаны для 
трех велосипедов. При полной загрузке 
они обойдутся дешевле. Но часто в ком- 
плект входят крепления лишь для одно- 
го или двух; необходимые же поддерж- 
ки, фиксаторы, ремешки для остальных 
- за отдельную плату. Конечно, наша 
голь на вьщумки хитра, но повредить 
велосипеды, кое-как закрепленные на 
консольной подвеске, очень легко, осо- 
бенно если вспомнить о российских до- 
рогах. По той же причине не стоит пе- 
регружать пятую дверь: не ровен час, 
петли разболтаются, обдерется эмаль. 
Если легкие алюминиевые велосипеды 
можно грузить «под завязку», то три 
стальных, на наш взгляд, уже перебор. 

А вот на фаркопе без проблем уве- 
зешь и все три. Только требования к не- 
му довольно жесткие - точно вьщер- 
жанный диаметр шара, угол изгиба 
крюка 90°, ровная площадка с нижней 
стороны шара. На кустарно изготовлен- 
ном фаркопе запорное устройство мо- 
жет не зафиксировать платформу, ведь 
шар - единственная ее опора. У багаж- 
ника-платформы своя светотехника... 
и свое место для крепления номерного 
знака. Во Франции, например, заказать 
дублирующий знак - не проблема, за 
пять минут изготовят в авторемонтной 
мастерской. У нас так не сделаешь, а пе- 
ревешивать с автомобиля - нельзя. 

Достоинства «задних» багажников: 
низкая погрузочная высота, большая 
вместимость, меньшие аэродинамиче- 
ские шумы. А главный недостаток - 
грязь: зона сзади автомобиля - самая за- 
пыленная. К тому же приходится внима- 
тельно следить за габаритами автомоби- 
ля - колеса сильно выступают за борта и 
с задним ходом нужно бытъ аккуратнее. 

ИЗ ЧЕГО ВЫБИРАТЬ 

За российского покупателя в основном 
борются шесть зарубежных фирм: 
шведские «Туле» и «Монблан», немец- 
кая «Атера», итальянские «Фапа» 
и «Гев», чешская «Нейман» под торго- 
вой маркой «Сотра». 

Итальянские и чешские изделия - 
в низшей ценовой группе при вполне 
приемлемом качестве. Багажники для 
крепления на крышу стоят 600-800 руб- 

*Указаны примерные роэниюіые цены в магазинах 
Москвы на конец марта 2003 года. 
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БАГАЖНИКИ ДЛЯ ВЕЛОСИПЕДОВ 


«Фапая- принцип 
разумной достаточ- 
ности: максимально 
облегченная сталь- 
ная конструкция, 
сборка - за покупа- 
телем. Цена багаж- 
ника на крышу 
с замком (модель 
80245) - 13М рублей. 


«Атера стаблио» - 
рекордсмен по ско- 
рости установки. Ре- 
кламный проспект 
обещает всего 20 с. 
Со второго-третьего 
раза в норматив уло- 
житься можно. Мо- 
дель вполне доступ- 
на по цене - 9^ руб- 
лей (без замков). 


«Атера Джирож- 
стильный и легкий. 
Велосипед фиксиру- 
ется зажимом бук- 
вально за секунду. 
Снабжен заиками, 
в том числе и на пря- 
моугольный про- 
филь (!). Крепления 
к С-профнлю - 
на торксах, тоже не- 
плохая защита от во- 
ришек. Цена с комп- 
лектом креплений - 
2Я0 рублей. 



«Байк лифт» - пожа- 
луй, самая интерес- 
ная модель. Стоит ос- 
вободить защелку 
и потянуть велосипед 
на себя - механизм 
плавно опустит его 
на асфальт. А поднять 
его таким краном 
сможет и ребенок. 

Но за удобство при- 
дется выложить 
8580 рублей плюс 930 
- за крепления 
(по выбору - на пря- 
моугольный или 
С-профиль). 



лей*, модели с замками - дороже. К дос- 
тоинствам отнесем большие скобы кре- 
пления - они подходят к большей части 
стальных профилей. Относительный не- 
достаток - сложность конструкции 
(правда, упаковка получается компакт- 
ной). Впрочем, собирать их не сложнее, 
чем столик из «Икеи». Большинство из- 
готовлено из стали. Попадаются и алю- 
миниевые изделия - совсем по другим, 
порой странным, ценам. Так, «фапов- 
ский» аналог немецкого Сіго обойдется 
почти в два раза дороже. Есть модели на 
заднюю дверь, но не фаркоп. 

Шведы и немцы выпускают как срав- 
нительно дешевые стальные багажники 
(с замками и без), так и алюминиевые - 
в два-три раза дороже, «’іуле» без замков 
на крьшіу обойдется в 2100 рублей, 
«Монблан» - 1400, «Атера» - 900. «Монб- 
лан» также предлагает стильную пласт- 
массовую «Барракуду» за 2250 рублей, 
но проверять ее прочность на удар не со- 
ветуем. Есть и «задние» модели: на седа- 
ны, хэтчбеки, вседорожники и пятую 
дверь универсалов. Причем «Туле» здесь 
порой вдвое дешевле «Атеры». 

ПРИМЕРКА 

Мы провели свой мини-тест багажни- 
ков трех разных фирм: «Фала», «Атера», 
«Туле». Компактно упакованный и отно- 
сительно легкий, несмотря на стальные 
детали, «Фапа» собрали и установили за 
10 минут без особых проблем. Единст- 
венный серьезный недочет - без велоси- 
педа зажим не фиксируется, а повисает 
на пластмассовых барапжах крепления 
к штангам. 

Крупногабаритная упаковка деше- 
вого «Атера» скрывала собранное изде- 
лие. Его установка на штанги заняла 
всего три минуты. Отметим предусмот- 
рительность немцев: на порожнем ба- 
гажнике зажим фиксируется на направ- 
ляющей специалышіми захватами. 

Вариант «Туле» на пятую дверь соби- 
рали двадцать минут — конструкция не- 
простая. Кстати, в комплекте, в отли- 
чие от двух предыдущих, - весь необхо- 
димый для сборки инструмент. Но без 
ложки дегтя не обошлось - несколько 
ниток резьбы на обоих концах изогну- 
того прутка, поддерживающего велоси- 
пед, оказались основательно замяты. 
Симметричность отметин наводит на 
мысль об их технологической неизбеж- 
ности. Что ж, плашка «на 8» у нашего 
человека всегда под рукой. 

Наверное, хорошо, что все багаж- 
ники рассчитаны на установку своими 
силами. Конструктор несложный, но 
ответственный. Самому проверить не 
помешает - дорогой велосипед целее 
будет. □ 
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РЫНОК 


налоги 


ДОРОЖНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО В РЕГИОНАХ ОСТАНОВИЛОСЬ 



В нынешнем году вступила в силу 
новая схема взимания акцизных 
сборов на нефтепродукты. Автомо- 
билисты ждали этого с опасением: 
по прогнозам, которых хватало, полу- 
чалось, что цены на бензин обязатель- 
но резко подскочат. Ничего подобного 
не случилось. Произошло другое. 

ГЛАДКО БЫЛО НА БУМАГЕ 

Как объяснил исполнительный дирек- 
тор Российского топливного союза 
Григорий Сергиенко, раньше акциз- 
ные сборы тяжким грузом висели на 
шее у нефтеперерабатывающих пред- 
приятий - на это уходила львиная доля 
их оборотных средств. Впрочем, место 
для маневра оставалось: производите- 
ли просто продавали часть бензина 
«налево», избегая таким образом вы- 
платы налогов да к тому же получая 
дополнительную выручку. Налоговики 
мириться с этим, понятно, не могли 
и придумали новую авансово-зачет- 
ную схему взимания акцизов. Суть ее 
в том, чтобы переложить уплату нало- 
говых сборов с заводов-изготовителей 
на розничную сеть, иными словами, 
на АЗС. Казалось, схема приемлема 
для всех, включая нефтеперерабатыва- 
ющие предприятия, которые только 
и ждали, чтобы освободиться от акциз- 
ного бремени. Но выяснилось, отнюдь 
не все так просто. 


«На пальцах» это выглядит так: за- 
вод продает оптовику энное количест- 
во бензина, который в конечном итоге 
попадает на АЗС. Никто из всей этой 
цепочки акциз не платит, кроме пос- 
леднего продавца - именно он включа- 
ет его в цену бензина. А потом туда- 
сюда начнут курсировать ведомствен- 
ные бумажки, и тяготы по выплате ак- 
цизного сбора равномерно распреде- 
лятся между всеми. Все бы замечатель- 
но, но только на весь этот бумажный 
процесс отводится 10 дней по оконча- 
нии месяца, не уложились - налоговые 
инспекции «слупят» налог с каждого 
нарушившего срок. Конечно, МНС по- 
том разберется и вернет деньги, но ко- 
гда это случится?.. Есть и другие мел- 
кие и крупные закавыки в новом зако- 
не, а посему ныне платят акциз толь- 
ко... заводы-изготовители. Словом, ду- 
мали, как лучше, но работает по-преж- 
нему старая схема, только с иными ре- 
зультатами. 

ПОСТРАДАВШИЕ 

Сегодня страдают региональные бюд- 
жеты, в особенности же не повезло до- 
рожным фондам. Теперь они наполня- 
ются за счет акцизных сборов, транс- 
портного и земельного налогов, при- 
чем акциз, выплачиваемый местными 
АЗС, должен, по идее, стать основной 
статьей «дорожных» доходов. Как рас- 


сказал гендиректор ассоциации «Ра- 
дор» Александр Афанасьев, по плану 
Минфина РФ в этом году в бюджет ре- 
гиональных дорожных фондов предпо- 
лагается собрать около 40 млрд, «акциз- 
ных» рублей - половину всех дорожных 
денег. Но сделать это смогут только 
в 20 российских регионах, где успешно 
функционируют нефтеперерабатываю- 
щие предприятия. Там дорожные фон- 
ды будут процветать, а в других облас- 
тях и республиках - извините, придется 
«сосать лапу». 

Вот как это выглядит в цифрах. 
В нефтяной Бащкирии, где запланиро- 
вали собрать за 2003 год 1,5 млрд, «ак- 
цизных» рублей в дорожный фонд, 
только в I квартале получили с акцизов 
730 млн. руб. ! А в Московской области, 
где дорожники рассчитывали на 

1 млрд. руб. акцизных сборов за год 
в том же I квартале удалось получить 
лишь 45 млн. В Псковской области еще 
хуже: из предполагаемых 300 млн. руб. 
в год в I квартале собрали только 
2,5 млн. руб.! По имеющимся данным, 
такие же показатели «акцизных» посту- 
плений в региональные дорожные фон- 
ды сохранятся и в дальнейшем. Для 
территорий, на которых нет нефтепе- 
рерабатывающих заводов, по мнению 
А. Афанасьева, это просто катастрофа. 

- Если в прошлом году мы в террито- 
риальный дорожный фонд собрали 

2 млрд, руб., то в этом будет ориентиро- 
вочно 130 млн., - жалуется Президент 
Калмыкии Кирсан Илюмжинов. - Пос- 
тупления сократились почти в 20 раз! 
Во многих районах республики дорож- 
ные организации на грани остановки. 
И такое во всех регионах страны. Я не- 
давно встречался с мэром Москвы Луж- 
ковым, другими губернаторами и те- 
перь все вместе готовим обращение 
к Президенту, Председателю Прави- 
тельства и Госдуме с просьбой немед- 
ленно пересмотреть порядок формиро- 
вания дорожных средств. Иначе страна 
может остаться без дорог, и до Европы 
мы никогда не доедем. 

Словом, проблем прибавилось у 
всех, кроме... налоговиков. Они свои 
40% от акцизных сборов на нефтепро- 
дукты (именно так он делится: 60% ухо- 
дит в регион, 40% - в федеральный 
бюджет) получают полностью. Пусть из 
одних регионов «нефтерубли» льются 
рекой, а из других текут тоненьким ру- 
чейком - на общий результат это не 
влияет. Но живем-то мы в регионах 
и ездим по местным дорогам, причем 
далеко не всегда трассы эти пролегают 
по богатой нефтью Башкирии. Увы - 
чаще по Нечерноземью, где не видать 
ни одного НПЗ. . . □ 
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новости дилеров АНОНСЫ, предложения, цены 


А НА ТРАССЕ ЛУЧШЕ 

М осковские дилеры «Даймлер- 
Крайслер» показали «Джип Че- 
роки» в модификации «Рене- 
гейд» (на фото), организовав ката- 
ние желающих по специальной вне- 
дорожной трассе. Комплектация 
«Ренегейд» подразумевает специ- 
альный внедорожный пакет. В него 
входит рампа с двумя прожектора- 
ми на крыше, съемные накладки 
колесных арок, съемные 
боковые подножки, а так- 
же защита четырехсту- 
пенчатой автоматиче- 
ской коробки передач, 
передней подвески, топ- 
ливного бака. Автомо- 
биль комплектуют рас- 
считанными на бездоро- 
жье шинами 23.'5/70К16 
ОѴѴЬ АП Теггаіп. 

Система 8е1ес-Тгас мо- 
жет обеспечить несколько 
режимов работы транс- 
миссии - постоянный 


полньш привод с задействованным 
межосевым дифференциалом и рас- 
пределением крутящего момента 
между передними и задними колеса- 
ми в соотношении 48 и 52% или же- 
стко подключенный передний мост 
с понижающей передачей 2,72 или 
без таковой. 

Автомобиль в этой модифика- 
ции самый дорогой в линейке 
«Чероки Либерти». Его цена чуть 
меньше $42 тыс. 


Леер СИегокее 
- .-ѵ Вепедасіе 



ФАВОРИТ 

«ЛАДЫ-ФАВОРИТ» 

С толичный дилер АвтоВАЗа ком- 
пания «Лада-Фаворит» предоста- 
вляет скидки на обслуживание 
автомобилей, принадлежащих... чи- 
тателям «За рулем». Если вы приеде- 
те с подписной квитанцией - сэконо- 
мите 10%, покупаете журнал в роз- 
ницу - 5% (захватите только в тех- 
центр «в качестве свидетелей» три 
последних номера). Кроме того, чи- 
тателям «За рулем», владельцам ав- 
томобилей ВАЗ 1999-2003 годов вы- 
пуска, в поддержку акцрш журнала 
«Днем - с огнем!» бесплатно отрегу- 
лируют свет фар. А еще безвозмезд- 
но проверят переднюю подвеску, 
проконтролируют уровень СО. Кста- 
ти, техцентр компании работает 
круглосуточно. 

Остается добавить, что инициати- 
ва в проведении этой акцрш всеце- 
ло принадлежит <Ладе-Фаворит». Мы 
об этом узнали случайно. Честно! 

«МИЦУБИСИ» - 

в восточной СИБИРИ 

У компании «Мицубиси» появился 
первый авторизованный автоса- 
лон в Восточной Сибири - в Ир- 
кутске. Официальным ее дилером 
стала здесь компания «Россо-Траст», 
которая уже продает машины не- 
скольких иностранных марок. В ее 
выставочном зале площадью почти 

ДЕСЯТЬ ЛП НАЗАД 

В 1993 году начал работать один из 
первых в России дилеров «Форда» 
- «Ю. С. Импекс». Сегодня автоса- 
лон и сервисный центр занимают 
в Москве площадь свыше 3000 м2. Бо- 
лее ста сотрудников заняты продажей 
и обслуживанием автомобилей с го- 
лубым овалом. Здесь, кстати, посто- 
янные клиенты - бело-голубые «дред- 
ноуты» «Краун Виктория» столичной 



300 м2 представлены все модели «Ми- 
цубиси», как легковые, так и вседо- 
рожники. Новый дилер (раньше ир- 
кутянам пришлось бы ехать за авто- 
мобилями этой марки в Красноярск, 
Новосибирск, Сургут, Тюмень или 
Омск) будет также продавать автомо- 
били в лизинг и кредит. До конца го- 
да он надеется реализовать в регионе 
около 80 новых машин, несмотря 
на то, что предстоит выдержать ост- 
рую конкуренцию. 



ГИБДД. В прошлом году «Ю. С. Им- 
пекс» стал вторым по объемам про- 
даж автомобилей среди «фордовских» 
дилеров. 

Сегодня здесь представлена вся 
гамма официально продаваемых 
в России автомобилей «Форд». Во вто- 
ром полугодии ожидается расшире- 
ние ассортимента - начнутся прода- 
жи «Форд-Фьюжн» и «Форд-Транзит 
Коннект». 


ЗПІ СЛАДКОЕ 
СЛОВО «ЛИЗИНГ»... 

С еть автосалонов «Инком-Ла- 
да» и фирма «Каркаде-Ли- 
зинг» провели в Москве ак- 
щпо, призванную привлечь вни- 
мание к этой форме покупки ав- 
томобилей. В течение двух недель 
всем желающим предлагалось за 
один день оформить лизинговый 
договор, предоставив минимум 
документов. Мало того, первона- 
чальный взнос мог составить 
50%, что позволяло значительно 
уменьшить плату по лизингу. Ав- 
томобиль сразу оформлялся на 
имя нового владельца (пусть пока 
еще и не стопроцентного) . 

«Каркаде-Лизинг» более пяти 
лет сотрудничает с автосалона- 
ми сети «Инком» в Москве, ра- 
ботает в Санкт-Петербурге и Ка- 
лининграде, собирается осваи- 
вать другие регионы. По словам 
руководителя компании Барто- 
ломея Дубильски, «рынок ли- 
зинга в России только начинает 
развиваться и наша задача - по- 
мочь ему в этом». Широкое рас- 
пространение лизинга и креди- 
тования позволит многим поку- 
пать новые, а не подержанные 
иномарки. 
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конвейер 


СП НАРАЩИВАЕТ ТЕМПЫ 


«ШЕВРОЛЕ-НИВА»: 
ВСЕ ПО ПЛАНУ 



ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Н а фоне нашего автоги- 
ганта - АвтоВАЗа завод 
совместного российско- 
американского пред- 
приятия смотрится более 
чем скромно (еще бы, там 
многокилометровые корпу- 
са, а тут - всего один), но 
очень стильно. Во всем ощу- 
щается основательность, ак- 
куратность - сборщики в бе- 
лых рубашках с фирменны- 
ми логотипами! Никакого 
лязга, криков, суеты - не- 
спешно движется конвейер, 
в конце которого рождается 
симпатичная «Шевроле-Ни- 
ва» - на сегодня один из са- 
мых востребованных авто- 
мобилей российского авто- 
прома. Чтобы его купить, на- 
до записываться в очередь. 
Весной и в начале лета, 
к примеру, срок ожидания 
в среднем составлял два - 
два с половиной месяца. 

- Мы за первый квартал 
при плане 1217 автомобилей 
собрали 1217, - говорит ге- 
неральный директор СП 
Джон Милонас. - Теоретиче- 
ски могли и больше (спрос 
есть), но план есть план. За 
второй квартал выпустим 
уже 4,5 тыс. автомобилей 
и 29 тыс. - за второе полуго- 
дие. Таким образом планиру- 
ем за год сделать не менее 
35 тысяч вседорожников. 
Сейчас завод работает в две 
смены, готовимся к переходу 
на трехсменную работу. Это 
сложный процесс - каждого 
новичка надо обучить. Тем- 
пы наращиваем постепенно 
- сейчас выпускаем четыре 
автомобиля в час, в августе 
будет восемь, а к концу года 
-двенадцать. 

Предмет гордости руково- 
дителей завода - новый ок- 
расочный комплекс, запу- 
щенный в апреле (на его ра- 
боту можно даже посмотреть 
сквозь стекло - посторонним 
в стерильное помещение 


вход заказан). Говорят, это 
один из самых современных 
комплексов в Европе: здесь 
установлены уникальные ок- 
расочные роботы немецкой 
фирмы «Айзенманн»; управ- 
ление технологическими 
процессами и поставку лако- 
красочных материалов взяла 
на себя другая известная не- 
мецкая фирма БАСФ. Произ- 
водительность комплекса - 
15 машин в час. Монополия 
серебристого цвета закончи- 
лась - теперь из цеха выхо- 
дят и белые, и зеленые, 
и вишневые автомобили, 
на подходе - синий цвет. 

- Изменяется и сама 
«Шевроле-Нива», причем ка- 
ждый день, - уверяет глав- 
ный конструктор Вадим 
Классен. - Мы меняем по- 
ставщиков, качество про- 
дукции которых нас не уст- 
раивает, ищем новые конст- 
руктивные и технологиче- 
ские решения. Совершенст- 
вование базовой модели 
идет параллельно с разра- 
боткой экспортного вариан- 
та автомобиля; уже изготов- 
лено несколько предсерий- 
ных образцов, которые про- 
ходят испытания в России, 
Германии, Великобритании 
и Италии. В нынешней ком- 
плектации на них двигатель 
«Опель» объемом 1,8 л, но 
мы изучаем и другие вари- 
анты. Стандартными для 
экспорта станут две подуш- 
ки безопасности (кстати, и 
в российской версии с 2004 
года подушка безопасности 
станет обязательной), элек- 
троприводы зеркал и АБС; 
появится вариант и с «авто- 
матом». 

- Я горжусь этой продук- 
цией, - говорит Д. Милонас. 
- Над улучшением качества 
мы работаем каждый день, 
но если вы спросите меня че- 
рез пять лет, чем я занима- 
юсь, если буду здесь, отвечу 


все так же - улучшением ка- 
чества. У нас отличная ко- 
манда, мы очень довольны. 
Между прочим, тут работает 
всего девять иностранцев, 
к концу года часть из них уе- 
дет, а заменят их российские 
специалисты. 

Иностранцы, как и рус- 
ские, работающие на СП 
(а всего их около шестисот 
и к концу года будет больше 
тысячи), приветливы и от- 
крыты для общения. Но сра- 
зу же замолкают, если пыта- 
ешься затронуть запретную 
тут тему о других моделях, 
которые, возможно, тоже бу- 
дут собирать на СП. Право 
говорить об этом есть только 
у генерального директора, 
но и он немногословен: 

- В России 80% продавае- 
мых автомобилей относятся 
к классу С, и не надо быть 
Эйнштейном, чтобы пред- 
сказать, какую машину мы 
хотели бы производить. На- 


деемся предложить россия- 
нам в будзоцем доступный, 
но при этом современный 
легковой автомобиль, кото- 
рый, кроме всего прочего, 
можно было бы обслужи- 
вать и ремонтировать в ва- 
ших условиях. Могу сказать 
одно: в Тольятти будут вы- 
пускать только автомобили 
марки «Шевроле». Это будет 
специальная модель для 
России, разработанная, ве- 
роятно, на базе популярного 
в мире автомобиля. Какого? 
Решение еще не принято. 
В любом случае, в . первую 
очередь мы продолжаем ра- 
боты по совершенствова- 
нию «Нивы», увеличению 
объемов производства, соз- 
данию новых модификаций. 
Скажем, сейчас для меня 
важнее «Нива-пикап», кото- 
рую мы, возможно, покажем 
на Московском автосалоне, 
чем все другие перспектив- 
ные проекты. □ 
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РЫНОК 


статистика парк автобусов и грузовиков стареет 


ТРУДЯГИ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


Парк грузовых автомобилей России на 1 января 2003 г. 

Всего 


ИЖ-2715ИМОЛ. 
УАЗ-3101 и мод. 
ГЛЗ-53 и мод. 
«Газеги» 
ГАЗ-3307 и мод- 
ГАЗ-66 
ЗИЛ-130, 131 
ЗИЛ-4331 
«Бычок» 
«Урал» 



132493 

2 ^% 


461Ё4 

1 % 


127 543 
2.7% 


230240 

6% 


308481 

6.7% 


6ЭЗ 519 
1Б% 


328061 

7% 



Прочие 


436334 

9.4% 


443 326 
93 % 



614 057 
132% 


579304 

12,9% 


ТЫС.) и ЗИЛ-130 и 131 (443 


В прошлом номере мы 
познакомили читате- 
лей с парком легковых 
автомобилей России, 
сделав такое заключение: 
число новых автомобилей 
растет, но все равно полови- 
ну парка составляют маши- 
ны старше 10 лет. Когда же 
обращаешься к парку грузо- 
виков и автобусов, то кон- 
статируешь: он находится 
в еще более тяжелом состоя- 
нии. Обновление если и про- 
исходит, то очень-очень мед- 
ленно. Это и понятно: совре- 
менный отечественный го- 
родской автобус стоит 50-80 
тыс. долл., а базовый КамАЗ 
- от 23 тыс. у. е. Многим ли 
городам и предприятиям по 
силам такие расходы? Вот 
пока и латают старье... 

АВТОБУСЫ 

Первого января этого года 
на учете в России состояло 
703 199 автобусов (10,8% 
всего автопарка страны) . 
Столь внушительная цифра 
говорит, между прочим, 
о том, что мы - еще малоав- 
томобилизированная стра- 
на, где большая часть насе- 
ления вынуждена пользо- 
ваться общественным транс- 
портом. 

За год парк немного вы- 
рос - на 3,6%, в основном за 
счет новых «газелей» (по мо- 
делям семейства ГАЗ-3221 
рост 33%), УАЗов (-1-4%) и 
праворульных подержанных 
иномарок (-1-12%). Сдают же 


свои позиции городские 
ЛиАЗ-677 (парк уменьшился 
на 14%), автобусы Курган- 
ского завода (-6%) и, конеч- 
но, фавориты прошлых деся- 
тилетий - ЛАЗы (на 29% о 
и «икарусы» (-27%). А попу- 
лярные когда-то микроавто- 
бусы РАФ и вовсе исчезли 
из статистических сводок. . . 

Иномарки ныне составля- 
ют 26,8% всего парка, при- 
чем каждый десятый из та- 
ких автобусов - с правым ру- 
лем (2,6% всех автобусов). 
В некоторых регионах плот- 
ность «иностранцев» значи- 
тельно превышает среднее 
значение. В Москве их 43%, 
Санкт-Петербурге - 41,5%, 
Еврейской АО - 56%, Кам- 
чатской области - 68%, При- 
морском крае - 57% (в пос- 
ледних трех - 80% «правору- 
ких»). Во.зросло, что радует, 
число «иностранцев», соб- 
ранных в России, - до 3,2 
тыс. шт. 

Автобусный парк наш 
весьма преклонного возрас- 
та. Машин до 5 лет - всего 
22,6%, от 5 до 10 - 32,1%. 
Почти половина (45,3%) - 
«старушки» от 10 лет и 
больше. 

В числе самых «автобусо- 
насыщенных» регионов - Мо- 
сква и область (зарегистри- 
ровано 63 тыс. или почти 9% 
от парка страны). Краснодар- 
ский край (29,5), Санкт-Пе- 
тербург и область (21,9 тыс.), 
Ханты-Мансийский округ 
(19,9), Иркутская и Ростов- 


ская области (по 19,6), Став- 
ропольский край (18,2), Баш- 
кирия и Татарстан (почти по 
18 тыс.). Меньше всего авто- 
бусов в Эвенкии, где на учете 
28 КАвЗов и 5 «газелей» - за- 
то все новенькие! 

«Средним» российским 
автобусом в 2002 году стал 
ПАЗ-3205, выпущенный 
9 лет назад. Хотелось бы по- 
моложе и посовременнее, 
но -увы... 

ГРУЗОВИКИ 

Парк грузовых автомобилей 
в прошлом году и вовсе 
сократился на 2,6% - до 
4 625 389 машин. Произош- 
ло это в первую очередь за 
счет естественного «выбы- 
вания» устаревших отечест- 
венных машин, в основном 
крупнотоннажных. Количе- 
ство грузовиков ЗИЛ-130 
и 131 уменьшилось на 10%, 
ГАЗ-52 - на 5,5%, ГАЗ-66 - 
на 3%, УАЗов - на 2,5%. В то 
же время прибыло полку 
«газелей» ГАЗ-2705 (+11%), 
ГАЗ-3302 (+14%), «собо- 
лей» (+10%), среднетон- 
нажных ГАЗ-3307 (+5,5%), 
«бычков» (+14%) и «каблуч- 
ков» ИЖ (+10%). Мелкий 
и средний бизнес начинает 
шевелиться. Тем не менее 
самыми массовыми россий- 
скими грузовиками по- 
прежнему остаются ГАЗ-52 
(694 тыс. шт.), КамАЗы раз- 
ных модификаций (613 


тыс.). «Газелей» и «соболей» 
вместе взятых - 379 тысяч... 

Иномарки составляют 
всего 10,7% парка - 495 549 
штук. Что это за иномарки, 
судите сами: 29% МАЗы, 
а еще 19% - КрАЗы. Не очень 
приживаются у нас «право- 
рукие» грузовики (всего 
1,2% от всех иномарок), хотя 
за год число их увеличилось 
на 1,3 тысячи. 

Грузовой парк тоже немо- 
лод: автомобилей до 5 лет 
всего 14,9%, от 5 до 10 - 
28,8%, так что больше поло- 
вишь! - 56,3% - заслуженные 
ветераны, отмахавшие по 
миллиону и более километ- 
ров. Им давно пора на пен- 
сию, а они все работают и ра- 
ботают, чадят попутно изно- 
шенными движками и отрав- 
ляют окружающую среду. 

Больше всего грузовых 
машин зарегистрировано 
в Москве и области (404 тыс. 
или почти 9% всего парка), 
Краснодарском крае (179), 
Ростовской области (151), 
Санкт-Петербурге и области 
(150 тыс.), Свердловской 
(137), Нижегородской (116) 
областях, Башкирии (121), 
Ханты-Мансийском округе 
(115 тыс.). Ну а где меньше 
всего грузовиков, догадаться 
нетрудно: в Корякском окру- 
ге (582 штуки) и Эвенкии 
(397). Зато какой там воздух 
чистый! □ 


Автобусный парк России на 1 января 2003 г. 

Всего 



ЛиАЗ 


36 470 
5% 


иномарки 
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РЫНОК 


цены 


ОТПУСКНЫЕ ЦЕНЫ ПОЛЗУТ ВВЕРХ 


ВЕСЕННЯЯ ПОРОСЛЬ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


НАШИ 

Как водится, почин сделал 
крупнейший производитель 
- Волжский автозавод, при- 
чем дату для этого выбрал - 
обхохочешься. Только поку- 
пателям и дилерам было не 
до смеха: в среднем машины 
подорожали на 3,25%. Как 
мы и предсказывали (ЗР, 
2003, № 4), больше всего вы- 
росли в цене «нивы». Тут 
к гадалке ходить не надо бы- 
ло - дилеры давно «задрали» 
ее в среднем на 20-25 тыс. 
руб. Теперь за ними поспе- 
шил и завод: отпускная цена 
на ВАЗ-21214 изменилась 
сразу на 21 тысячу рублей 
(16,4%) и составляет теперь 
149 340 рублей. 

Заметно возросли и цены 
на «классику» - «семерки» 
подорожали на 6100 руб. 
(-1-6%), «пятерки» - на 5000 
руб. (-1-5,5%), а «четверки» - 
на 1,5 тыс. руб. (-1-1,5%). Са- 
мые дешевые «Жигули» ВАЗ- 
21053 стоят теперь 96 425 
рублей. 

Переднеприводные моде- 
ли семейства «Самара» для 
дилеров подорожали в сред- 
нем на 3,5 тыс. руб. (-ь2,5%), 
а обновленные ВАЗ-2114 
и ВАЗ-2115 - на 1 тыс. руб. 
и 4,5 тыс. соответственно. 
Кстати, на ВАЗе всерьез го- 
ворят, что в ньшешнем году 
«четырнадцатые» и «пятнад- 

Динамика цен 
на автомобили ВАЗ 
в 2002-2003 гг. 


цатые» полностью вытеснят 
с конвейера «восьмое» се- 
мейство. 

Все автомобили «деся- 
той» серии подорожали на 
1,5-3 тыс. руб. Самый 
скромный ВАЗ-21102-00 
обойдется дилерам в 169 500 
рублей, а самый «крутой» 
ВАЗ-21 113-01 (с кондицио- 
нером) - в 204 360 рублей. 
Видимо, это еще не предел: 
дилеры ВАЗа полагают, что с 
учетом накопившегося с кон- 
ца прошлого года отложенно- 
го спроса и традиционного 
весеннего всплеска продаж 
рыночные цены продолжат 
свой рост. Вслед за этим за- 
вод, как это бьшает, скоррек- 
тирует и отпускные цены. 

От «материнского» пред- 
приятия не отстают «дети» - 
СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ» повы- 
сило цены на вседорожник 
«Шевроле-Нива». Автомо- 
биль в комплектации Ь подо- 
рожал на 499 долл, и теперь 
стоит 8,5 тыс., а версия СЬ5 - 
на 649 долл, (новая цена - 
9,8 тыс.). Объясняют это 
тем, что «дешевая» версия 
получила салонный воздуш- 
ный фильтр и резиновый 
коврик в нише под радио, 
а «дорогая» - плюс к этому 
еще тонированные стекла 
и обогреваемые зеркала 
с электроприводом. Инте- 
ресно, на сколько «потяжеле- 


ет» «Нива-Шеви», когда поя- 
вится комплектация с двига- 
телем «Опель», если малень- 
кий резиновый коврик раз- 
мером 20x20 см «тянет» на 
пару сотен долларов. 

О повышении цен на лег- 
ковые автомобили «Волга» 
с мая 2003 года объявил ге- 
неральный директор ОАО 
«ГАЗ» А. Баранцев. По его 
словам, это связано с необхо- 
димостью «компенсировать 
затраты автозавода на мо- 
дернизацию легковушек». 
«Волга» уже подверглась оче- 
редной модернизации: но- 
вая коробка передач, бес- 
шкворневая подвеска, изме- 
нения в светотехнике. Прав- 
да, цена возросла незначи- 
тельно, всего на 3-5 тыс. 
руб., но это только начало: 
на годовом совещании диле- 
ров было объявлено, что 
в этом году цены на автомо- 
били марки ГАЗ в среднем 
увеличатся на 7-7,5%. В та- 
кой ситуации трудно рассчи- 
тывать, что спрос на «волги» 
будет неудержимо расти, но 
руководители ГАЗа намере- 
ны продать за год около 
65 тыс. модернизированных 
«волг». 

НЕ НАШИ 


Представителям нашего 
«среднего класса», не успев- 
шим в прошлом гсду купить 



новую иномарку, можно 
только посочувствовать. 

С начала года почти все ди- 
леры европейских автокон- і 
цернов перевели цены в ев- 
ро, что привело к их росту на 
15% и, как следствие, к паде- 
нию продаж. В представи- 
тельстве «Фольксваген» в 
России, например, подвели 
итоги I квартала и ужасну- 
лись: объемы продаж по 
сравнению с тем же перио- 
дом 2002 года упали на 27%. 
«Безусловно, это связано 
с переводом цен в евро и удо- 
рожанием машин, - считает 
один из ведущих дилеров 
концерна. - Покупатель, ко- 
торый раньше был готов за- 
платить за машину 20 тыс. 
евро, не хочет платить 23 
тыс. Думаю, тенденция сни- 
жения продаж будет продол- 
жаться». И у «Ауди» продажи 
сократились почти на 10%.. . 

Подобная же картина у 
других производителей, при- | 
чем падение спроса наблю- 
дается и на недорогие ино- 
марки - как раз те, что в про- 
шлом году пользовались ус- 
пехом у российского «сред- 
него класса». Куда хуже рас- 
ходятся «шкоды», «рено», 
«ниссаны» - они перешли на 
евро. Зато для торговцев 
японскими (тех, кто по- 
прежнему держит цены 
в долларах) и корейскими 
м аши нами настала золотая 
пора: продажи растут как на 
дрожжах. Компания «Тойо- | 
та» не меняла цены - реали- 
зация увеличилась. Дилеры 
«Мицубиси» планировали 
прирост продаж на 25% по 
сравнению с 2002 годом, но 
за I квартал зарегистриро- 
ван рост в 83% ! Главная при- 
чина, по их мнению, более ' 
разумная по сравнению 
с конкурентами цена. В ре- 
зультате сегодня на иномар- 
ки стоимостью до 15 тыс. 
долл. («Каризма», «Королла» 
в недорогих комплектациях 
и т. д.) - очередь; их в Моск- 
ве можно купить только под 
заказ! 

Продажи «Форда» в Рос- 
сии после пуска завода под | 
Санкт-Петербургом в пер- 
вом квартале 2003 года дос- 
тигли рекордного уровня - 
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Цены на некоторые популярные иномарки в Москве (базовая 
комплектация, долл. США) 
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3703 автомобиля (рост - 
180%), причем неизменным 
лидером остается «Фокус» 
(2323 шіуки). Но это - евро- 
пейский автомобиль, и ком- 
пания также выставила цены 
в евро, что привело к их рос- 
ту на 500-1000 долл. Таким 
образом, разрыв в цене 
с ближайптми конкурента- 
ми у российского «Фокуса» 
сократился. Пока существует 
ажиотажный спрос - автомо- 
били продаются, даже есть 
очередь. Но пройдет еще 
полгода, рынок насытится, 
что потом? 

Весна 2003 года стала 
«звездной» для ЗАО «Авто- 
тор» - побиты все рекорды 
как по объемам производст- 
ва, так и реализации авто- 
мобилей КИА (в два с лиш- 
ним раза). За месяц компа- 
ния продавала больше авто- 
мобилей, чем за целый квар- 
тал в прошлом году. Лидера- 
ми остаются «КИА-Рио», ме- 
сячные продажи которого 
превысили отметку в три 
сотни, и «КИА-Спортидж», 



в марте впервые преодолев- 
ший планку в 200 автомоби- 
лей. Резкий рост спроса на 
автомобили КИА калинин- 
градской сборки в «Автото- 
ре» тоже связывают с тем, 
что в начале года воздержа- 
лись от повышения цен, свя- 
занного с ослаблением пози- 
ций доллара. 


Что будет дальше - про- 
гнозировать сложно. После 
окончания войны в Ираке 
доллар по отношению к евро, 
безусловно, укрепится, а это 
может привести к какой-то 
стабилизации цен на евро- 
пейские автомобили. Не бу- 
дем пока касаться новых, бо- 
лее высоких таможенных по- 


шлин. Соответствующие до- 
кументы давно подготовле- 
ны, но вряд ли эта непопуляр- 
ная мера будет осуществлена 
до выборов. Нам же только 
остается потихоньку привы- 
кать к мысли, что автомобиль 
из средства передвижения 
может опять превратиться 
в роскошь. □ 


I 
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П0Л63Н06 Д6ЙСТВИ6 ВНЕДОРОЖНЫЕ СПОРЫ 


из ПУНКТА «Т» В ПУНКТ «у» 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, АНТОН ЧУЙКИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 
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ДАЕШЬ АВАНТЮРУ! 

- Слушай, а не отправиться ли нам ку- 
да-нибудь по азимуту? 

- Это как? 

-А так: по стрелке компаса - из пун- 
кта «А» в пункт «Б»! 

На редакционной стоянке нос к носу 
стояли «Шевроле-Нива» и новый УАЗ. 
Идея привлекла сразу, тем более, что 
первая попытка скрестить шпаги зи- 
мой потерпела фиаско - проиграли оба 
(об этом ниже). Итак, 

ЗАДАЧА: проехать между двумя точ- 
ками на карте - туда по асфальтирован- 
ной кривой, обратно... Правильно, по 
прямой! Ну, или почти по прямой, ис- 
пользуя грунтовки, позабытые богом 
и людьми тропы, броды, в общем, все, 
что когда-либо служило для передвиже- 
ния транспорта. 

ДАНЫ: два современных отечествен- 
ных вседорожника, четыре водителя- 
добровольца, карта, компас, СР5-нави- 
гатор, а также непременные атрибуты 
езды по российской глубинке: крепкий 
трос, острый топор, хорошая лопата. 

Исходный и конечный пункты мар- 
шрута обозначили буквами «Т» и «У». 
Догадались? Автомобили, как и люди, 
родину не выбирают... 

По шоссе между Тольятти и Ульянов- 
ском немногим более двухсот километ- 
ров асфальта. По прямой - сто километ- 
ров Куйбышевского моря. Останови- 
лись на ломаной Тольятти-Димитров- 
град-Ульяновск. Первую часть маршру- 
та - до Димитровграда - предстояло 
преодолеть по прямой, вторую - по бе- 
регу водохранилища. Прикинули, что 
нас ожидают 170 км и два-три дня при- 
ключений. Но, как обещали, сначала 
вернемся на месяц назад. 

ОДНАЖДЫ В СТУДЕНУЮ 
ЗИМНЮЮ ПОРУ 

- Засел капитально, попробую в рас- 
качку. 

-Давай. Последняя попытка и запус- 
каем УАЗ. 

Она и впрямь оказалась последней. 
Из-под «Нивы», засевшей в снежном 
плену, раздалось неприятное металли- 
ческое «д-дынь»: что-то полетело. 

Да и начинался зимний тест УАЗа и 
«Нивы» не сказать что удачно. Успели 
полазить по небольшим сугробам, где 
машины показались примерно равны- 
ми, а теперь нелегкая привела к плот- 
ному снежному отвалу. «Нива» поосто- 
рожничала, переехав его медленно под 
небольшим углом, а УАЗ решительно 
прыгнул. Тотчас за ним потянулся подо- 
зрительный желтый след. 

Картер? Не может быть - он же над 
мостом. Да и прыжок-то для рамного 



В конце зимних испытаний УАЗ поста- 
вил жирную точку маслом; «Нива» 
огорчила звуком ломающейся крыш- 
ки редуктора. 


вседорожника не рекордный - едва коле- 
са от земли оторвались. Однако маслице 

- вот оно. И запах такой благородный, 
«полусинтетический». А вот и родничок 

- сливной шланг масляного радиатора. 
Его Г-образный штуцер, вкрученный 
в поддон двигателя, оказался срублен 
передним мостом, когда приземлялись. 

Унизительная транспортировка в 
ремзону на «галстуке», поиски штуцера 
и ремонт заняли около трех часов, пос- 
ле чего соперники вернулись в снега. 

Выбрав целину поглубже, первой на 
ее штурм отправили «Шеви». Задание 
было не по силам. Намертво засевшую 
машину водитель пытался раска- 
чать и услышал то самое путающее 
«д-дынь». Вот уже «Ниву» тащат на яму. 
Как выяснится, сломалась нижняя 
крышка переднего редуктора, которая 
в новой машине по совместительству 
еще и его задняя опора. Внедорожные 
испытания тогда отложшш. И вот... 

ДВА САПОГА - НЕ ПАРА 

- На каких шинах «Нива» пойдет, на 
тех же «зубастых»? Вы что - еще одну 
крышку сломать хотите? 


- Нет, блин, на штатном «Баргузи- 
не» грязь месить полезем - скажешь то- 
же! 

Родные шины автомобилей нас реши- 
тельно не устраивали. Уазовские К- 153 
и «нивовские» «Баргузин» если и предна- 
значены для грунта, то сухого и ровного. 
Лучше - покрытого асфальтом. 

Еще зимой «Ниву» обули во внедо- 
рожные «Купер-Дискавери 8ТТ» размер- 
ностью 215/75К15. Это больше, чем 
предусмотрено инструкцией - 205/75 
и 205/70, но как иначе, если собственно 
внедорожных шин «нивовской» размер- 
ности в мире не делают (не путать с все- 
сезонными или универсальными). А для 
полноценного теста нужны именно та- 
кие, «максимально проходимые>>, пусть 
даже в ущерб динамике и комфорту. 
Кстати, купленные нами относительно 
недороги, $95 за штучку. 

УАЗ для абсолютной корректности 
стоило обуть в шины той же модели. Но 
нужный ему размер выпускают лишь 
в «грузовом» исполнении - с индексом 
скорости, не соответствующим возмож- 
ностям автомобиля. Но все же не это 
главное. Со своей понижающей переда- 
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чей в «раздатке» - всего 1,47, при сла- 
бом сцеплении и нетяговитом моторе 
УАЗ-31622 может просто не прокрутить 
«зубастые» колеса в грязи. Это подтвер- 
дил и опыт эксплуатации нашей маши- 
ны на отечественных К-151 (во многом 
именно им мы обязаны заменой сцеп- 
ления на 30-й тысяче). Разумным ком- 
промиссом показались следующие в ли- 
нейке той же фирмы шины «Купер-Дис- 
кавери 8/Т» штатной размерности 
225/75К16 по $126 за колесо. 

И еще одна мелочь: не ограничив- 
шись всесезонной обувью, захватили 
с собой сапоги - примерно по $10 за пару. 

УАЗ: РОЖДЕН НЕ ПОЛЗАТЬ 

- Подскажите, на Ерыклинск пра- 
вильно едем? 

- Да, вот этой дороги держитесь. 
Мужики, а сюда-то вы как попали? Не- 
ужто лесом? 


Помимо бездорожья маршрут вклю- 
чал около двух тысяч километров по ас- 
фальту. И здесь новый УАЗ показал себя 
как надо. Вспомните «козлика» и оцени- 
те нашу среднюю скорость - 81 км/ч на 
участке Москва-Ульяновск! Даже не на 
самом гладком асфальте «шестьдесят 
второй» легко держит 110-120 км/ч. 
Правда, для уверенных обгонов не поме- 
шали бы главные пары «покороче» - 
с нынешними (передаточное отношение 
4,11) даже пустой автомобиль на пятой 
передаче в горку не тянет. 

Мост через Волгу остался позади, 
под небольшим дождичком мы весело 
едем к пуіпсту «Т», как вдруг идущая 
второй «Нива» заморгала фарами. На 
обочине выслушиваем нерадостное: 
из-под машины вырываются клубы па- 
ра. Ба, это что такое? Под передним 
бампером журчит «Тосол»... Оказыва- 
ется, у нас приоткрылся сливной кра- 


ник. Виновник - диффузор (кожух вен- 
тилятора), у которого лопнули ушки 
крепления к радиатору. Сместившись, 
он и надавил на краник. 

Чтобы сэкономить время, кожух 
просто разрубили и, разогнув, извлек- 
ли из моторного отсека. Не такая уж 
большая' поломка... если бы не стала 
она повторением других в чем-то по- 
добных (ЗР, 2003, № 3). Теперь надо 
следить за температурой двигателя, 
особенно при движении на малых ско- 
ростях с большими нагрузками. Опасе- 
ния не подтвердились - стрелочка ука- 
зателя температуры пошла вверх лишь 
единожды, когда буксовали в раскис- 
шей колее; ее движение остановили 
включенные «печки» и «Нива», выдер- 
нувшая УАЗ, как репку из грядки. 

Малых же скоростей на бездорожье 
мы просто не могли себе позволить. 
В очередной раз отмечаем неудачный 
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СОЮЗ двигателя и трансмиссии; макси- 
мум момента на 4000 об/мин, понижа- 
ющая передача в раздаточной коробке 
всего 1,47. Это значит, что опасные ме- 
ста приходится брать с ходу, хорошень- 
ко разогнавшись. А балансировать на 
верхушках колеи примерно на 20 км/ч 
- знаете ли, страшновато! 

На встретившийся в пути примерно 
40-процентный склон, усыпанный про- 
шлогодней листвой, «Шевроле-Нива», 
тихонько урча мотором, аккуратно взоб- 
ралась первой. Теперь с вершины этот 
продукт СП участливо наблюдал, как 
шел на штурм кручи коллега УАЗ: три 
тысячи на тахометре, поперечная кана- 
ва, подъем... «Давай, родной, давай!..» 
Тщетно - в паре метров от перевала ав- 
томобиль глохнет. Аттракцион «Спуск 
задом с горы» добавляет адреналину 
и на очереди второй заход: 4000 об/мин, 
ка-на-ва-ва! Подъем покорился легко, 
можно было даже скоростью поиграть - 
от 20 до 25 км/ч. 

Да, у теперешнего УАЗа изменился 
характер, он стал больше похож на ста- 
рую «Ниву»: препятствия лучше брать 
с наскоку. И очень аккуратно останав- 
ливаться - на скользком черноземе тро- 
нуться непросто, приходится долго бук- 
совать, выходя на «крейсерский» ре- 
жим, где уже сам черт не брат. 

«НИВА»: ИЩИ ВЕТРА В ПОЛЕ 

- Ой, я, оказывается, блокировку за- 
был включитъ. 

- Вот те на!.. А мы его толкали! 

-Ничего! Справились... Это главное. 

Отправляясь месить грязь, мы пред- 
полагали, что «Ніива» может вести себя 
лучше, чем партнер, и большую часть 
пути она ехала второй. Нестандартные 
колеса на 25 мм увеличили дорожный 



просвет, практически уравняв шансы 
автомобилей в глубокой колее. А сцеп- 
ные свойства настоящих внедорожных 
шин превзошли все ожидания. 

Курс на Димитровград. Позади Верх- 
нее Санчелеево с последними призна- 
ками асфальта. Впереди... 

Совсем не страшная для наших ма- 
шин дорога, огибая очередное поле, ухо- 
дит на теневую сторону лесополосы. 
С каждым метром земля все больше про- 
питана вешними водами (на дворе ко- 
нец апреля), кое-где сохранился снег. 
УАЗ пробивает первую грязеснежную 
преграду, но его кавалерийский наскок 
вскоре отбивает вязкий и скользкий чер- 
нозем. Знаете, бывает такой - руки по- 
том трудно отмыть. Попытка тронуть- 
ся... Как же! Протектор после несколь- 
ких оборотов засаливается и превраща- 
ется в «слик». Все четыре колеса беспо- 
мощно крутятся на месте, при том, что 
мосты до земли еще не достают. 

Теперь черед «Нивы» защитить по- 
пранную честь вседорожников. Про- 
топтанная УАЗом колея с распростер- 
тыми объятиями принимает салагу. 
Внатяг добравшись до заботливо подго- 
товленных коллегой лунок, «Нива» вы- 
держивает паузу... Ну и ну! Немного 
побарахтавшись на трудном месте, она 
продолжает медленно, но верно ползти 
вперед - упавшее знамя подобрано. 
А окажись на автомобиле даже самые 
лучшие из универсальных шин реко- 
мендованной размерности, о движении 
по разбитой УАЗом колее можно было 
и не мечтать. 

Совершив первый подвиг, «Нива» 
и ее пилот начали вести себя не совсем 
скромно. Лезли куда не надо, водитель 
не считал нужным пройти загодя по 
«засадному» месту в сапогах - демонст- 


ративно держал их в багажнике. Ну 
и поплатились, конечно. 

Заметим, что и на шинах стандарт- 
ной ширины 205 мм «новая Нива» 
склонна плавать по раскисшей дороге. 
А уж в тех лаптях, что мы обули на этот 
тест, мапшна и вовсе ведет себя как мы- 
ло в ванной. В общем, в один прекрас- 
ный момент, когда она вместо коронно- 
го «натяга» исполнила разгон, ее тотчас 
стащило левыми колесами в глубокую 
колею, залитую черной сметаной. 
Пришлось толкать. 

Конечно, меряясь силами, машины 
немного пострадали. «Нива» на одной 
из колдобин надломила задний бампер, 
а продираясь по лесу, зацепила дерево 
зеркалом, отчего оно отломилось 
(должно было сложиться). Тряски по 
проселочным дорогам не перенесли 
лампы ближнего света - перегорели. 

В целом же машина вела себя вполне 
достойно. Огромная заслуга в этом, ко- 
нечно, правильных шин, позволявших 
ехать внатяг там, где владельцы старых 
«нив» привыкли ра.згоняться. Мало то- 
го, с ходу теперь получается хуже. «Зу- 
бастые» колеса быстрее осаживают ма- 
шину в грязи, к тому же она способна 
проехать по более «засадным» местам - 
так что для большей скорости (скажем, 
на второй пониженной) не хватает 
мощности мотора. Впрочем, со време- 
нем под капотом «Шевроле-Нивы» про- 
пишется, наверное, и более мощный 
двигатель «Опель». На соответствую- 
щих шинах может получиться неза- 
урядный вездеход. 

КУДА ПРЯМАЯ ВЫВЕЗЛА 

- Смотри, как здорово получилось: 
туда ехали три часа, обратно - двое 
суток. 
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Не сложилось. 


«Нива» застряла один раз - левые колеса 
соскользнули в глубокую колею. 


Универсальным 
шинам раскис- 
ший чернозем 
оказался не 
по зубам. 

А вот смертель- 
ный номер: «Ни- 
ва» штурмует ко- 
лею УАЗа и... по- 
беждает! 





- и ладно, если бы срезали хоть не- 
много. 

Вместо запланированных 170 км мы 
отмахали 310, из которых только 110 
пришлись на бездорожье, остальные - 
на дороги с покрытием. То речушку об- 
лизывали в поисках брода, то по лесочку 
круги нарезали. Это против 225 км по 
асфальту. Расход бензина по шоссе (еха- 
ли мы довольно шустро - средняя ско- 
рость 81 км/ч) составил 13,9 л на сотню 
для УАЗа и 10,0 для «Нивы». По бездоро- 
жью - 18,1 л и 14,0 соответственно. 

Конечно, езда по азимуту - вещь ув- 
лекательная, но уж больно долгая и на- 
кладная. Даже при удачном стечении 
обстоятельств в незнакомой степной 
местности за день редко проедешь бо- 
лее ста километров. Конечно, если до- 
роги хорошие и заранее известны - 
осилить можно в пять раз больше. Но 
коли лесные и заболоченные... 

Нашим последователям несколько 
советов. Умейте правильно читать кар- 
ты. Обращайте особое внимание на 
лесные массивы, удаленные от крупных 
населенных пунктов, и на мелкие ре- 


чушки, через которые почти никогда не 
бывает мостов. В общем, будьте начеку. 

А что касается дуэли «Нивы» 
с УАЗом... Откровенно говоря, от пос- 
леднего, зная его родословную, ждали 
несколько большего. Похоже, тезис об 
«избыточной проходимости» старого 
УАЗа сыграл с новы.м злую шутку. Прое- 
хать где хотели мы смогли, но запаса 
проходимости за спиной не ч)лвствовали. 

Про «Ниву» скажем так: потенциал 
есть, и очень не плохой, но если родите- 
ли автомобиля будут видеть в нем 
в первую очередь горожанина, покупа- 
тели много потеряют. По крайней мере, 
«совместное» происхождение модели 
позволяет ждать от нее большего запа- 
са надежности. 

РОДИТЕЛЬСКОЕ СОБРАНИЕ 

- Ну уж так, как мы, вы-то вряд ли 
маиіину мучили... 

Хотелось возразить главному конст- 
руктору СП «ДжиЭм-АвтоВАЗ» Вадиму 
Классену, рассказать, как пыхтела она 
у нас в песчаных карьерах, перепрыги- 
вала через колеи, оставленные «урала- 


ми», тонула в грязи и снегу. Как-никак, 
мы третий год, если считать и экспери- 
ментальный образец, испытываем «два- 
дцать третью». Уже на серийной машине 
у нас дважды ломалась нижняя крышка 
переднего редуктора. О ней-то и состо- 
ялся долгий разговор в Тольятти. 

Конструкторы справедливо замети- 
ли, что наши шины больше и «зуба- 
стее», чем предусмотрено заводом, - 
они непременно увеличивают нагруз- 
ки на трансмиссию. В то же время они 
не могли не обратить внимание на 
странный характер поломки (явно ус- 
талостный) и низкое качество литья. 
Это особенно настораживает в пред- 
дверии ожидаемой уже в сентябре 
«Шеви» с «опелевским» мотором. Мы 
убеждены, что нагрузки на указанную 
крышку даже на стандартных шинах 
окажутся ничуть не меньше. Договори- 
лись вот до чего. 

Крышка изготовлена плохо - с этим 
СП «ДжиЭм-АвтоВАЗ» обещает разо- 
браться, но при этом инженеры добав- 
ляют, что «...шины такие ставить все 
равно нельзя...». Про себя мы решили. 
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ЧТО К этому разговору когда-нибудь 
обязательно вернемся: вседорожник, 
на который нельзя ставить внедорож- 
ние шины... 

Кроме злополучной крышки, гово- 
рили и о многом другом, о ремнях ГРМ 

- теперь ставят только Сатех Аиіо 
Мазіег, а с сентября обещают-таки пе- 
рейти на поликлиновые. О долгождан- 
ных изменениях в коробке передач (ЗР, 
2003, № 2) - их внедрят только после 
нового года, когда будет плановая оста- 
новка конвейера на ВАЗе. О вибрирую- 
щих зеркалах, 

С последними ситуация сложная. 
Завод давно знает о проблеме и на ма- 
шину в комплектации СЬ8 ставит дру- 
гие зеркала - уже с электроприводом. 
Они всем нравятся, но пока в таком де- 
фиците... 

Когда мы спустя неделю (уже в Мо- 
скве) приехали на «Ниве» на второе ТО 
(15 000 км), то попросили заменить 
и сломанное правое зеркало (заметьте, 
обычное - без электроприводов). В от- 
вет усльпнали: зеркала меняют только 
парами, а поскольку у дилеров их 
нет (?!), ждать придется «...не больше 
месяца, но, скорее всего, меньше...». 
Тогда спросили, нельзя ли заменить 
сразу на нормальные - электрифициро- 
ванные. Оказалось, что такие в запча- 
сти еще не поставляют - во как! 

Надо ли говорить, что вместо крыш- 
ки редуктора у дилера оказался только 
передний мост в сборе (нам, правда, 
после долгих совещаний дважды меня- 
ли только крышки, причем по гарантии 

- не исключено, что сработали наклей- 


ки «За рулем»). Не оказалось заднего 
бампера, который мы, каемся, сломали 
по своей вине, щеток стеклоочистителя 
(про них спросили на всякий случай). 
Когда нам меняли по гарантии помпу 
(это было на 2-й тысяче), ее тоже поку- 
пали в ближайшем магазине. 

Но есть проблемы и посерьезнее. 
Сейчас, пока завод работает на 20% 
своей мощности и всего-то полгода, 
у московских дилеров в очередь на 
ТО записывают на три-пять дней впе- 
ред. А число проданных машин и тем- 
пы их производства с каждым днем 
растут. В общем, есть над чем думать 
и работать. 

Пора уже перейти к УАЗу. Скоро се- 
мейство 3160/62 научат ползать! 
Как сообщил технический директор 
А. М. Евсюков, с сентября 2003 года 
«...планируют устанавливать косозу- 
бые раздаточные коробки со значи- 
тельным снижением уровня шума 
и передаточным отношением понижа- 
ющей передачи 1,94». 

Год назад мы сетовали на тесное си- 
денье - удобно устроиться за рулем че- 
ловеку выше 175 см нелегко. «Произве- 
дена конструкторская доработка и уже 
во втором квартале 2003 года передние 
сиденья со сдвинутой назад на 25 мм 
спинкой будут освоены». Отлично, 
а как с микроклиматом? УАЗ-31622 - 
машина, в которой прохладно зимой 
и жарко летом. Водитель потеет. . . сни- 
зу! Система выпуска заметно нагревает 
моторный щит, поддает жару в ноги во- 
дителю. Хотите открыть окошко или 
люк? В салоне резко запахнет отрабо- 


тавшими газами, их подсасывает через 
уплотнения пятой двери. Чтобы не тра- 
виться, нам даже пришлось удлинить 
и завернуть вправо выхлопную трубу 
(ЗР, 2002, № 7). 

«В настоящее время на ОАО «УАЗ» 
ведется работа по доведению конструк- 
ции автомобиля с целью исключить по- 
падание отработавших газов в салон. 
Завершены работы по подготовке про- 
изводства отопителя повышенной эф- 
фективности; предусмотрено увеличе- 
ние производительности электровенти- 
лятора». Такие официальные ответы 
мы получили на наши вопросы. 

У «Шевроле-Нивы» по сравнению 
с УАЗом есть неоспоримое достоинст- 
во, которое трудно увидеть, но легко... 
унюхать. ВАЗ-2123 бережно относился 
к свежему воздуху Поволжья, а УАЗ оск- 
вернял его по полной программе - ней- 
трализатора у него нет. Пока нет. Цити- 
руем еще один ответ завода: «С целью 
удовлетворения требований Евро II для 
автомобилей УАЗ разработана новая 
топливная система с применением по- 
гружного модуля, фильтра проточного 
типа,... с системой улавливания паров 
топлива и нейтрализатором. С 2003 го- 
да будут выпускать опытно-промыш- 
ленные партии автомобилей с данной 
системой питания». 

Закончим экскурсом в недалекую 
историю. Злополучный штуцер, обор- 
вавший нам зимние испытания, воз- 
можно, перенесут: насколько нам из- 
вестно, специалисты ЗМЗ и УАЗа дора- 
батывают компоновку агрегатов в мо- 
торном отсеке. □ 



У 655 км 
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Д атой рождения двига- 
теля ЗМЗ-406 принято 
считать 1993 год. 
Впрочем, 10-летний 
юбилей можно отме- 
чать и сейчас, и позже: за пер- 
выми опытными партиями 
последовало мелкосерийное 
производство, выход на глав- 
ный конвейер в 1996-м, осво- 
ение мощностей в 1997-м... За 
это время конструкцию дви- 
гателя совершенствовали, 
устраняли замечания потре- 
бителей (в числе первых был, 
кстати, журнал «За рулем»). 
Опустив некоторые мелочи и 
детские болезни (ЗР, 1997, 
№ 5), проследим эволюцию 
«четыреста шестого». 

В кривошипно-шатунном 
механизме изменился шкив 
коленвала - на отдельных 
комплектациях мотора появи- 
лось дополнительное «колесо» 
для привода компрессора кон- 
диционера. В сборе со сталь- 
ной ступицей новые и старые 
шкивы взаимозаменяемы. 


Не меняя устройство от- 
дельных деталей, завод рас- 
ширял список поставщиков. 
Так, поршневые кольца по- 
ступают из Костромы либо 
от фирм «Гётце» и «Бузулук» 
(комплектация последними 
приостановлена). Сальники 
коленвала делают «Эльринг» 
и российские предприятия 
в Балакове и Кировочепецке. 

Пожалуй, самый «проб- 
лемный» механизм ЗМЗ-406 
- привод распредвалов 
(см. рис.). Башмаки натяжи- 
телей 1 быстро срабатыва- 
лись, продукты износа попа- 
дали в гидротолкатели, те 
стучали и т. д. и т. п. В приво- 
де был модернизирован гид- 
ронатяжитель 2 - оптимизи- 
ровали профиль канавок под 
стопорное кольцо. Тем са- 
мым снизили риск заклини- 
вания, при котором резко ус- 
корялся износ башмака. 

Впрочем, главные пере- 
мены впереди. Со слов заво- 
дчан мы не раз обещали, что 


башмак заменит звездочка 
(плюс сопутствующие дета- 
ли) - теперь нас заверили, 
что это случится еще до кон- 
ца года. Тем более, что на мо- 
дификациях ЗМЗ-405 и 409 
устройство внедрено. Однов- 
ременно под обратную уни- 
фикацию попадут и обе цепи 
-к каждой потребуется при- 
бавить два звена, так что их 
станет 72 и 92. 

В газораспределительном 
механизме с прошлого года 
применяют оригинальные 
пружины 3 уменьшенной 
жесткости, чтобы снизить 
нагрузки на привод распред- 
валов. С прежними, от дви- 
гателя ВАЗ-2108, они полно- 
стью взаимозаменяемы 
(клапаны, кстати, также 
«восьмерочные»). Совсем 
скоро пойдет в производство 
измененная верхняя тарелка 
клапана. Ее высоту умень- 
шили, чтобы исключить за- 
диры на стержне, от которых 
могли страдать маслосъем- 
ные колпачки. Здесь же от- 
метим гидротолкатели 4 
уменьшенной массы. Взаи- 
мозаменяемость с предшест- 
венниками сохранена и у та- 
релок, и у толкателей. 


В системе впуска несколь- 
ко изменена форма ресивера 
- «гусеница» вместо плоских | 
поверхностей помогла сни- 
зить шум впуска. 

Когда двигатель ЗМЗ впи- 
сывали в моторный отсек 
УАЗа, потребовалось изме- 
нить масляный поддон и, со- 
ответственно, маслоприем- і 
ник, который теперь крепит- ' 
ся к насосу в трех, а не четы- 
рех точках. Измененный на- 
сос с 2000 года устанавлива- 
ют на все «четыреста шес- 
тое» семейство; с прежним | 
он взаимозаменяем в сборе. 

Ранее, в 1996-1997 гг., в 
насосе разнесли опоры ведо- 
мой шестерни, чтобы винто- 
вое зацепление работало ста- 
бильнее, без перекосов. К ста- 
рым насосам новые шестерни 
не подходят, и наоборот. 

Масляный фильтр «Колан» 
(2101С), который завод пред- 
писывает использовать в те- 
чение гарантийного периода, 
с 1999 года стал неразбор- 
ным. Своей монополией он 
обязан дополнительному 
фильтру перед перепускным 
клапаном, который способен 
задержать «технологиче- 
скую» грязь, оставшуюся 


Модернизация 
двигателя 
ЗМЗ-40бгі0 
(см. позиции в 
тексте). 


ДЕСЯТЬ 
ЛЕТ СПУСТЯ 


АНТОН ЧУИКИН 
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эволюция ДВИГАТЕЛЯ «ВОЛГИ» 


Б блоке после литья и обра- 
ботки. Впрочем, блоки обе- 
щают вскоре тщательно мыть 
на новом оборудовании. 

Ряд изменений претерпел 
водяной насос. Чтобы повы- 
сить надежность, вазовский 
двухрядный шариковый под- 
шипник заменили на шарико- 
роликовый. Одновременно 
вал насоса увеличили в диа- 
метре на 1 мм, что повлекло и 
доработку сальников. В об- 
щем, «помпу» на старом двига- 
теле при необходимости нуж- 
но менять в сборе со шкивом и 
трубкой забора воды. Изме- 
ненная конструкция в произ- 
водстве - с 1995-1996 года. 

С апреля 2000-го парони- 
товая прокладка в термоста- 
те заменена на резиновую. 
Сам прибор теперь отличает- 
ся меньшей проливаемо- 
стью - клапаны уплотнены, 
чтобы избежать утечек анти- 
фриза в радиатор при про- 
греве двигателя. 

Поликлиновой ремень на 
первых 406-х приводил лишь 
«помпу» и генератор; его 


длина - 1220 мм. Когда «вол- 
ги» стали оснащать гидро- 
усилителями руля, потребо- 
вался более длинный ремень 
- 1370 мм, его устанавлива- 
ют на ГАЗе. Прежний, корот- 
кий, вращает компрессор 
кондиционера на дорогих 
версиях и используется на 
ЗМЗ-405 и 409. 

Вызывал нарекания на- 
тяжной ролик - в нем прово- 
рачивался подшипник, раз- 
бивая пластмассу. На наруж- 
ной обойме подшипника 
ввели проточки, а при сбор- 
ке его «сажают» на клей ВК- 
9: дефект, таким образом, 
побежден. 

Электронная система уп- 
равления двигателем (ЭСУД) 
за годы вьтуска ЗМЗ-406 со- 
храншіа состав датчиков и 
устройств. Некоторые, напри- 
мер, форсунки, подвергались 
«апгрейду». Сейчас на комп- 
лектации взаимозаменяемые 
узлы «Сименс» и «Бош». 

Два элемента обновлены 
кардинально. С 2001 года 
вместо не очень надежных 


датчиков массового расхода 
воздуха (ДМРВ) проволочно- 
го типа применяют пленоч- 
ные, производства «Автэл», 
с чувствительным элемен- 
том «Сименс». Внешнее от- 
личие - в цвете корпуса: ста- 
рые датчики блестящие, ме- 
таллические, новые - чер- 
ные. По отзывам, новинка 
безотказно работает, но ее 
установка не так проста. Во- 
первых, потребуется адаптер 
(переходник) для жгута про- 
водов, а во-вторых - увы, но- 
вый блок управления с тем 
же «именем», но в ориги- 
нальном исполнении и со 
своей программой. 

Компьютеры эволюцио- 
нируют куда быстрее авто- 
мобилей, поэтому ЗМЗ-406 
пережил несколько блоков 
управления. Последняя за- 
мена произошла три года на- 
зад, когда место МИКАС-5.47 
занял МИКАС-7.1. Новый 
блок с иным процессором 
способен обеспечить нормы 
Евро II. При замене учиты- 
вайте сказанное о ДМРВ: 


проволочному и пленочному 
датчикам соответствуют соб- 
ственные «железо» и про- 
граммы!). Сегодня на 
конвейер ГАЗа поступают 
также блоки СОАТЭ под нор- 
мы Евро 0-е современными 
МИКАСами они взаимозаме- 
няемы полностью. 

Помимо упомянутых уз- 
лов и деталей, совершенст- 
вовалось и навесное обору- 
дование мотора - появились 
стартеры с редуктором, ста- 
ли более надежными катуш- 
ки и т. д. Не рассматривая их 
подробно, отметим, что за- 
мена большинства прежних 
устройств новыми вполне 
допустима. 

Модернизация ЗМЗ-406 и 
всего семейства двигателей 
продолжается. Так, конструк- 
торы считают, что звездочка 
в приводе распредвалов хотя 
и увеличит заметно ресурс 
узла, не решит проблему 
окончательно. О дальнейшей 
эволюции заволжских мото- 
ров мы обязательно расска- 
жем; надеемся - скоро. . . □ 


На правах рекламы 



-г^сперебогіная пооача топлива в карбюратор 


в различных климатических условиях 
ПРИ температуре от -40Х ао +50Х 




9 Оригинальная форма крышки исключает образование паровых пробок в системе питания. 
9 Комплектующие фирмы “ЕГГВЕ” гарантируют надежность и долговечность. 

• По результатам экспертизы журнала **3а рулём” признаны ЛУЧШИМИ В РОССИИ! 

ООО “ТОПЛИВНЫЕ СИСТЕМЫ** Санкт-Петербург, ул. Самойловой, 5 
Тел.: (812) 166-6312, ()>акс: 166-6476, е- таіі: 8аІе5@1сі>8у$.8^.т,«ѵѵіпѵ.1ор8у8.5рЬ.т 
ФИЛИАЛЫ: Москва, ул. Южнопортовая, 22 тел./факс: (095) 958-91-27, 107-73-95 

Нижний Новгород, ул. Удмуртская, 4 тел./факс: (8312) 1 6-61 -30, 1 6-61 -33 

Тольятти, Обводное шоссе, 66 тел./факс: (8482) 29-80-58, 29-81-62 

Киев НК “Экспоцентр Украины”, пав. 18 ■ тел./факс: 38(044) 251-96-57 

Ростов-на-Дону, ул. Доватора, 148 тел./факс: (8632) 20-97-20,20-99-95 


Герметичность, Экономичность, Надежность в эксплуатации! 


Обозначение 

Применяемость в автомобилях 

ПЕКАР-700 

ПЕКАР-701 

ПЕКАР-702 

ПЕКАР-703 

АЗЛК, ИЖ с двигателями Уфимского моторного завода 

ВАЗ 2101—2107, ВАЗ 2121, 21213; АЗЛК, ИЖ с двигателями ВАЗ 
ВАЗ 2108 — 21099, 21 10, 21 15 с карбюраторными двигателями 

ЗАЗ 1102 "Таврия” с двигателем МеМЗ 245 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар для «ЧАЙНИКА» И НЕ ТОЛЬКО 



К олесо мы пробили 
очень не вовремя (а бы- 
вает иначе?) - торопи- 
лись по всеми забытой 
грунтовке попасть к Волго- 
донску. На тракторных сле- 
дах и мягкой пыли не сразу 
почувствовали, что машину 
затрясло сильнее. В общем, 
когда спохватились, было 
уже поздно - на заднем ле- 
вом диске зажеванная шина 
даже «разбортовалась». Под 
замену колеса затеяли съем- 
ку жизненной ситуации: «Се- 
кунду, - кричал фотограф, - 
подержите колесо вот так! 
Стой, не лезь пока с запас- 
кой! Теперь покажи пробои- 
ну... да не пальцем!» Исправ- 


но щелкала «Минольта», ра- 
бота спорилась: через 10 ми- 
нут мы уже убирали искале- 
ченное колесо и домкрат 
в багажник. И тут раздался 
уньшый голос: «Мужики, на- 
до бы это, дублик! Я пленку 
зарядить забыл...» Фотоху- 
дожники, они такие, как бы 
это помягче... 

Ну, что ж, повторяем все 
еще раз - в другое время и 
в другом месте, адресуя этот 
фоторепортаж в первую оче- 
редь новичкам. «Чайнику» 
вовсе не обязательно голосо- 
вать, взывая к помощи асов. 
Пусть фраза «ну уж колесо-то 
я заменить сумею» станет 
и вашей! 


По моим наблюдениям, 
чаще пробивают задние ко- 
леса; на этот счет существу- 
ет специальная теория. 
Главное: спущенное заднее 
колесо не столь опасно влия- 
ет на поведение автомоби- 
ля, как переднее, поэтому 
прокол труднее диагности- 
ровать на ходу. Вас должны 
насторожить: «дробный» 

шум, небольшой увод в сто- 
рону, ухудшившийся накат. 
Переднее же колесо сразу 
даст о себе знать рывком в 
сторону. Ни в коем случае не 
останавливайтесь посреди 
дороги, это крайне опасно! 
Лишние несколько метров 
до обочины (тротуара, «кар- 


мана» и т. п.) пробитому ко- 
лесу не повредят. 

1 . По возможности выби- 
райте для ремонта площадку 
с твердым надежным покры- 
тием. Если нужно, включаем 
«аварийку», ставим тре- 
угольник (пп. 7.1, 7.2, 19.3 
ПДД). Теперь надо подло- 
жить упоры под колеса - 
вряд ли вы возите с собой 
специальные башмаки, поэ- 
тому вперед, на поиски кам- 
ней или кирпичей. При 
подъеме домкратом автомо- 
биль может немного сме- 
ститься, и чтобы его надеж- 
но удержать, включенной 
передачи и ручника часто 
недостаточно. Вы, кстати. 
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для «ЧАЙНИКА» И НЕ ТОЛЬКО 




не забыли его затянуть? 
И запереть двери? Воришки 
могут поживиться в салоне, 
пока вы заняты. 

2 . Не поднимая машину, ос- 
лабляем или, как говорят, 
срываем колесные гайки 
или болты: достаточно од- 
ного оборота. Что, силенок 
не хватает? Штатный бал- 
лонный ключ можно чем- 
нибудь удлинить или акку- 
ратно, не перекашивая 
инструмент, надавить но- 
гой, всем весом. Способ не- 
изящный, но зачастую са- 
мый удобный... Громкий 
скрип известит, что гайка 
«пошла». 

3 . Для домкрата у каждой 
машины есть специальные 
площадки или упоры. Быва- 
ет, их нужно прочистить, 
как кронштейны в «Жигу- 
лях», чтобы домкрат встал 
как надо. Учтите; при работе 
некоторые домкраты меня- 
ют положение, наклоняются 
к кузову, поэтому заранее 
ставьте агрегат так, чтобы 
не повредить краску маши- 
ны! Если под пятой мягкий 
грунт, снег или другое нена- 
дежное покрытие, подкла- 
дываем доску (не примети- 
ли ее, пока ходили за кирпи- 
чиками?). Пока автомобиль 
на домкрате, его лишний раз 
лучше не беспокоить, за 
руль не садиться и кузов не 
качать. Мы «всего лишь» 


сняли автомобиль с переда- 
чи, и он поехал... 

4 . Отворачиваем болты, сни- 
маем раненое колесо... Ме- 
няя переднее, бывалые авто- 
мобилисты не упустят воз- 
можности оценить износ тор- 
мозных коі/юдок; но если с ма- 
шиной надо что-либо делать, 
то вместо домкрата ставят хо- 
рошую опору-козелок. . 

5 . Ставим запаску, прихва- 
тываем се болтами. Отвер- 
стия в диске выполнены «на 
конус», как и болты, - следи- 
те, чтобы крепеж встал па 
свое место, центрируя коле- 
со. Для этого на вывешен- 
ном колесе болты заворачи- 
ваем понемногу, в несколь- 
ко этапов, чтобы диск плот- 
но прижался к ступице. Опу- 
скаем машину и оконча- 
тельно затягиваем крепеж, 
когда колесо встало на зем- 
ную твердь. Болты лучше 
подтягивать крест-накрест 
(или через один) . 

в. Не забудьте проверить да- 
вление и подкачать запаску - 
как правило, лежа без дела 
в багажнике, она теряет не- 
сколько десятых «атмосфе- 
ры». А пробитое колесо не 
торопитесь убирать далеко, 
в штатную нишу - оно, во- 
первых, грязное, а во-вто- 
рых, скоро опять понадобит- 
ся. Счастливой дороги... до 
ближайшей мастерской ши- 
номонтажа! □ 


І 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар 


МАРКИРОВКА НА КУЗОВЕ 


ПОИМИ МЕНЯ 


МАКСИМ САЧКОВ 

Производители автомоби- 
лей давно создают свой осо- 
бый язык. Стало модным 
выдумывать особо мудре- 
ные сокращения. Вы хорошо 
помните, что такое 5ЦѴ, 
Е8Р, СѴТ? Впрочем, потре- 
бителю совсем не обяза- 
тельно знать смысл каждой 
буквы, важнее чувствовать, 
что его полноприводный 
универсал оснащен систе- 
мой стабилизации и бессту- 
пенчатой трансмиссией - 
вариатором. Но производи- 
тели старательно навязыва- 


ют нам хитрые сокращения, 
украшая ими кузова авто- 
мобилей. Понимать язык 
шильдиков, как и любой 
другой, полезно. Набор букв 
и цифр часто дает представ- 
ление не только о комплек- 
тации, но и об изюминках 
конструкции. 

О шильдиках, представля- 
ющих типы кузовов и комп- 
лектации машин, мы уже пи- 
сали (ЗР, 2001, № 11). Теперь 
вникнем в некоторые шиф- 
ровки, относящиеся к двига- 
телю и трансмиссии. □ 





Обычно рабочий объем указыва- 
ют в литрах, округляя значения 
до одного знака после запятой. 
Производители массовых моде- 
лей любят похвалиться много- 
клапанностью. Именно к ней от- 
носится число с буквой V 
(от Ѵаіѵе - клапан). 

У буквы V есть и второе значе- 
ние. Если она стоит перед циф- 
рой, то говорит не об изобилии 
клапанов, а о расположении и 
числе цилиндров. 





У БМВ собственный шифроваль- 
ный код. Рабочий объем «закла- 
дывают» в две последние цифры 
фирменного трехзначного ицдек- 
са (45 - 4,5 л). Первая - обозначает 
класс (серию) автомобилей. Все, 
вроде бы, просто и понятно, но... 
литры на шильдике все чаще 
не совпадают с реальными. На- 
пример, объем двигателя БМВ- 
745, судя по маркировке, около 
4,5 л, а на самом деле - 4338 см^. 
Стоящая после цифр буква і пояс- 
няет - на автомобиле бензиновый 
мотор с впрыском. 

«Т» на корме бензиновых «ауди» 
и «фольксвагенов» сообщает, что 
двигатель с турбонаддувом. Не- 
которые производители пишут 
полностью - ТигЬо. А самый по- 
нятный язык - «мерседесов- 
ский»: на машинах с механиче- 
скими нагнетателями так и 
указывают - Котргезвог. 

Под капотом турбодизель (иногда 
пишут просто ТО). Для машин с 
атмосферными моторами, кото- 
рых нынче почти не выпускают, 
естественно, хватало буквы 0. 






Буква о вовсе не обозначает ди- 
зель. Расшифровка - Сазоііпе 
Оігес) Іпіесііоп - непосредствен- 
ный (то есть в цилиндр) впрыск 
бензина. Но стоит изменить лишь 
одну букву - СОІ и речь уже о ди- 
зеле с системой «коммон рейл». 

Перевод с языка «Хонды»: мотор 
оснащен оригинальной системой 
бесступенчатой регулировки 
фаз. 


Полный привод. Как правило, та- 
кое клеймо носят настоящие 
вседорожники с подключаемым 
передним мостом. 


Этим обозначением украшают 
«ларкетники» и просто полнопри- 
водные машины. Кстати, у них 
обычно иная, нежели у вседо- 
рожников, конструкция: момент 
от силового агрегата распреде- 
ляется по колесам не без помо- 
іци «навороченной» механики и 
хитрой электроники. 

У БМВ свой оригинальный язык 
полного привода. X - аналог бо- 
лее распространенного АѴѴО. 
Кстати, на диалекте «Мерседе- 
са» такую конструкцию обозна- 
чают 4 таііс. 

Самое первое обозначение до- 
рожного (не всадорожного!) пол- 
ного привода запатентовано «Ау- 
ди». Для аналогичных «фолькс- 
вагенов» придумали свои симво- 
лы: сначала машины отмечали 
словом Зупсго, теперь - 4 тоііоп. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СбМИНар ТОРМОЗА ИЗ-ЗА КОРДОНА 


«ФЕРОДО», «ЛОКХИД» и ДРУГИЕ 


МАКСИМ САЧКОВ 


П о вполне понятным причинам за- 
рубежные фирмы предлагают нам 
в основном детали для моделей 
ВАЗ; ассортимент импортных ко- 
лодок, дисков, барабанов, подходящих 
«Оке», «Москвичу» или «Волге», очень 
скуден. Именно поэтому в приведен- 
ной здесь таблице детали лишь для 
тольяттинских машин. Комплект зару- 
бежных передних колодок стоит 
150-600 рублей в зависимости от мо- 
дели и фирмы-производителя; задних 
- Б 1,5-2 раза дороже. Цена тормозных 
дисков - 600-1200 рублей за пару, 
вдвое больше просят за барабаны. Раз- 
ница с отечественными аналогами ко- 
леблется от 2 до 10 раз. 

Маркировку фирма ставит на упа- 
ковке и часто дублирует на деталях. 
Если говорить о колодках, то ее можно 
найти на металлическом каркасе, а на 
дисках и барабанах - на нерабочих по- 
верхностях. 

Для некоторых моделей ВАЗ выпус- 
кают несколько видов дисковых коло- 
док, отличающихся, как правило, ма- 
териалом накладок. Например, «Феро- 
до» предлагает три варианта: самая 
простая и относительно дешевая серия 
«Таргет» (Таг^еі: - обозначение ТАК), 
«Премьер» (Ргетіег - РВВ) с улучшен- 
ными свойствами и «Рэйсинг» (Касіпз 
В82000 - РСР) для спортивного стиля 
езды и тюнинговых версий. Фирма 
АТЕ наряду с обычными дисками вы- 


пускает более дорогие «Пауэр диск» 
(Роѵѵег сіі$к) с проточками, которые 
улучшают тормозные показатели. 

На «десятках» и «самарах» с систе- 
мой диагностики штатные колодки - 
2110 с датчиками износа. Вместо них 
можно поставить обычные «восьме- 
рочные» без проводов. Еще одна закон- 
ная рокировка: на некоторых модифи- 
кациях ВАЗ-2110 ставили тормозные 
диски от «восьмерки». Вместо них за- 
вод разрешает использовать вентили- 
руемые в комплекте с оригинальными 
тормозными механизмами. 

В инструкции к автомобилю не ука- 
зан срок службы тормозных деталей. 
Износ колодок контролируют по высо- 
те накладок, диски - по толщине, а ба- 
рабаны - по внутреннему диаметру. 
Минимально допустимые размеры 
указаны в руководстве по эксплуата- 
ции и литературе по ремонту. Менять 
детали следует комплектами: не стоит 
устанавливать на одну ось разные ко- 
лодки или диски. По окончании рабо- 
ты не забудьте несколько раз нажать 
на педаль, чтобы привести тормоза 
в рабочее состояние. Помните: новые 
колодки, диски и барабаны, пока не 
притрутся, работают не в полную силу. 
Поэтому первые сто-двести километ- 
ров будьте предельно осторожны. 

Выбрать те или иные зарубежные 
тормоза вам помогут наши экспертизы, 
например, ЗР, 2002, № 1, 10. □ 



ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК, ДИСКОВ И БАРАБАНОВ 
НА АВТОМОБИЛЯХ ВАЗА 


Модель 



Производитель, номер фото 



автомобиля 

Отечест- 

АТі(АТЕ) 

«Феродо» 

«Джѵрид» 

«Локхид» 

«Лукас» 

«Кью-Эйч» 


венные 


(Регобо) 

(^игіб} 

(ІоекМееб) 

(Іисав) 

(ОН) 



1 

2 

3 

4 

5 

6 

■ Передние колодки 


«Жигули» 

2101-3501089 

13.0460-2966.2 

ГОВЗбА 

5712023 

1Р0092/8 

С0В140 

ВР255 

«Самара» 

2108-3501080 

13.0460-2965.2 

РСВ 527 А 

5713463 

1Р551/8 

С0В469 М 

ВР501 

ВАЗ-2П 0,211 1,21 12 

2110-3501080 

- 

ГОВ1325 

- 

_ 

С0В1446 

- 

«Нива» 

2121-3501090 

13.0460^006.2 

РСВ195А 

5712653 

1Р189 

■БВВ265 М 

ВР256 

■ Задние колодки 


«Жигули», «Нива» 

2101-3502090-01 

03.0137-0232.2 

Р5В59К 

3611783 

181219 

С88164 

В8 627 

«Самара», ВАЗ-2110, 

2111,2112 

2108-3502090-01 

03.0137-0231.2 

Р5В240 

3614463 

181323 

С88210 

88 776 

■ Диски 


«Жигули» 

2101-3501070 

24.0111-0115.1 

ВВР035 

5610743 

В62176 

ОН 723 

ВСС3133 

В5Р3133 

«Самара», 

2108-3501070 

24.0112-0125.1 

ВВР215 

5613883 

ВС2466 

0Р1748 

В(ЗС3653 

ВАЗ-21 10 ... 21 12 


24.0312-01 25.Г 





В5Р3653 

ВАЗ-2110.. .2112** 

2110-3501070 

- 

Г 

- 

- 

ОР4108 

— 

ВАЗ-2110.. .2112*** 

2112-3501070 

24.0120-0142.1 

24.0320-0142.1* 

— 

— 

В82830 

ВР4107 

— 

«Нива» 

2121-3501070 

24.0112-0130.1 

ВВР092 

5611303 


0Р1725 

В0С3387 

В5Р3387 

■ Барабаны 


«Жигули» 

2101-3502070 

24.0225-0003.1 

- 

- 

ВР154 

ОВ4024 

ВТР136 

«Самара» 

2108-3502070 

24.0220-0020.1 

- 

3290153 

ВР335 

ОВ4171 

ВТР283 

«Нива» 

2121-3502070 

24.0225-0004.1 

- 

3290143 

ВР350 

0В4170 

ВТР282 


“Маркировка «Пауэр диск». ** Вентипир. под 13 дюймов. *** Вентилир. под 14 дюймов. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 




С0В6Т безопасности чем мы дышим 



кто ВИНОВАТ? 

Мы давно уже привыкли к тому, что ав- 
томобиль - это средство повышенной 
опасности, имея в виду угрозу для жиз- 
ни при дорожных происшествиях. Меж- 
ду тем ежедневные «дозы» выхлопов 
действуют не менее коварно, хотя 
внешне это и не выглядит столь устра- 
шающе, как кровь на асфальте. 

Объем вредных выбросов современ- 
ного легкового автомобиля достигает 
300 кг в год, наша же среднестатисти- 
ческая легковушка изрыгает их в не- 
сколько раз больше. И это на фоне рас- 
тущего числа маиган! В 70-х годах по 
московским улицам колесило около 
100 тысяч «частников», к 1993 году их 
популяция достигла 800 тысяч, сегод- 
ня перевалила за два миллиона, а по 
прогнозам через пять лет преодолеет 
отметку в три миллиона! Средняя ско- 
рость движения в Москве упала до 
13 км/ч. 

В России ныне около 150 городов, 
где наибольшую долю вредных приме- 
сей посылают в воздух именно автомо- 
били (кому-то больше «повезло» с про- 
мышленными предприятиями . . . ) . 

В воздух столицы - самого загазо- 
ванного российского города - ежегод- 
но попадает до двух миллионов тонн 
выбросов, или более пяти тонн еже- 
дневно! Превалируют в общем объеме 
угарный газ СО (70%), углеводороды 
СН (15%) и окислы азота N0^ (10%). 
При работе двигателя в выхлопную 
трубу вьшетает более 200 веществ и со- 
единений, среди которых тяжелые ме- 
таллы и бенз(а)пирен - опаснейший 
канцероген, вызывающий даже в ми- 
зерных концентрациях мутации, а че- 
рез поколения «аукающийся» рождени- 
ем нездоровых детей. 

Металлы, особенно свинец, аккуму- 
лируются по обочинам крупных дорог: 



Обязательно глушите мотор в гараже или 
другом закрытом помещении, даже если две- 
ри распахнуты настежь! При прогреве маши- 
ны с нейтрализатором (!) концентрация СО 
достигает 325 мг/м^; максимально же допус- 
тимая норма -20 мг/м^ (вредное воздействие 
проявляется уже при 6 мг/м^). Карбюратор- 
ный двигатель, тем более разрегулирован- 
ный, порой на порядок «грязнее». 




! 
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ЧЕМ МЫ ДЫШИМ 


ДИРЕКТИВА ЕВРОСОЮЗА 


НАША СПРАВКА 


СО - бесцветный газ без запаха, препят- 
ствующий наполнению крови кисло- 
родом; в больших дозах смертельно 
опасен. 

NОx - окись азота, газ без цвета и запа- 
ха, виновник красновато-коричневого от- 
тенка воздуха. Активно взаимодействует 
с углеводородами СН под влиянием сол- 
нечных лучей, в результате чего вьщеля- 
ется озон О 3 . Последний раздражает сли- 
зистую носа и горла, вызывая кашель 
и насморк, а также способствует возник- 
новению астмы и бронхитов. 

Бенз(а)пирен, хризен, флуорантен - 
углеводороды-канцерогены; даже в ма- 
лых дозах чрезвычайно опасны - способ- 
ствуют возникновению злокачественных 
опухолей. 

5 О 2 - бесцветный газ с резким запахом, 
смешиваясь с влагой, образует серную 
кислоту; виновник нарушения функции 
щитовидной железы, кислотных дождей, 
гибели лесов. 

Наряду с этим каждая машина за свою 
жизнь поставляет в атмосферу в среднем 
до 8 кг резиновой пыли и 18 кг испарений 
из бензобака. На этом фоне не столь зна- 
чительны, но оттого не менее опасны 
медь и цинк, попадающие в воздух при 
износе тормозных колодок. А еще никель, 
ванадий, молибден, хром. . . На высоте до 
полугора метров в воздухе мегаполисов 
сконцентрирована чуть ли не вся таблица 
Менделеева! 

концентрация до 30 раз превышает 
нормы. На особо оживленных трассах 
«зона поражения» распространяется 
на полкилометра в сторону. 

ЧТО ДЕЛАТЬ? 

Частичное решение проблемы выбро- 
сов известно: это полный отказ от эти- 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Как уменьшить загрязнение возду- 
ха автотранспортом? 



20 % 


ужесточить контроль за состоянием 
автомобилей 


25 % 


стимулировать обновление парка 


55% 


наращивать произ- 
водство малотоксич- 
ных двигателей 



Выключайте двигатель в глухих пробках. 
По нашим замерам в салоне машины, ока- 
завшейся в пробке, концентрация СО варьи- 
рует от 17 до П мг/м^. Пешеходам достается 
ненамного меньше - от 15 мг/м^ 



Уважайте хшвуіцих поблизости! Если дейст- 
вительно необходимо прогреть мотор (на- 
пример. морозным зимним утром), делайте 
это на удалении от жилых домов: 68 мг/м^ - 
это опасно! А лучше - в движении: двигателю 
хуже не будет, соседи же не получат дозу 
22 мг/м^ (измерено в квартире!). 

лированного бензина (недавно его 
производство наконец-то и у нас офи- 
циально запретили) и тотальное осна- 
щение автомобилей каталитическими 
нейтрализаторами. Тем не менее прой- 
дут годы, пока «безвредные» автомоби- 
ли вытеснят чадящих старичков-долго- 
жителей. Здесь нам, к сожалению, нс 
под силу радикально что-то изменить. 
Но, положа руку на сердце, разве мы 
сами зачастую не усугубляем ситуа- 
цию, варварски относясь к чужому 
и своему здоровью? Предлагаем не- 
сколько элементарных действий, спо- 
собных сделать так, чтобы дышать 
всем стало легче (фото 1-3) . □ 


ЛЮБИТЬ ПЕШЕХОДА 

С огласно статистике, в Европе 
под колесами машин ежегодно 
погибает 8000 пешеходов и ве- 
лосипедистов и около 300 тысяч 
получают увечья! Этой проблемой 
занимаются не только власти и до- 
рожная полиция. Не первый год ею 
озабочены Ассоциация производи- 
телей автомобилей и Европейская 
комиссия - они полны решимости 
снизить травматизм на дорогах 
вдвое к 2010 году. Каким образом? 
Обязав производителей изменить 
конструкцию передка машины, 
особенно бамперов и капота. 

Масло в огонь подлили состояв- 
шиеся несколько месяцев назад 
очередные тесты ЕигоЫСАР для 
вседорожников, мини-вэнов и род- 
стеров. Большинство из них смог- 
ло получить лишь одну из четырех 
возможных звезд в пешеходной со- 
ставляющей теста. Между тем еще 
в середине 2001 года «Хонда-Си- 
вик» набрала их целых три, дока- 
зав, что сконструировать относи- 
тельно безопасную для пешеходов 
машину вполне реально. 

От слов - к делу. Согласно толь- 
ко что принятому дополнению к 
Директиве 70/156 Евросоюза 
(она имеет силу закона) к 2005 го- 
ду каждый поступающий в прода- 
жу автомобиль должен доказать 
свою лояльность к пешеходам. 
Для этого выполнить ряд требова- 
ний в ходе испытаний (наезд на 
манекен со скоростью около 
40 км/ч, где фиксируются травмы 
головы и ног). В 2010-м количест- 
во тестов удвоят, ужесточив тре- 
бования. И это еще не все. 



С октября текущего года произ- 
водители обязаны вьтускать ма- 
шины с постоянно включенным 
ближним светом фар, а с ию;ш 
2004 года - с АБС. Любителям 
«кенгуринов» придется отказаться 
от опасных украшений. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


совет безопасности 


стоп-ляп 


ВЕРЬ ГЛАЗАМ СВОИМ 

ВИКТОР ДМИТРИЕВ. ФОТО: А. БОЙКО, М. КАЗУНИН, 

С. СЕРЕБРЯНСКИЙ, Р. ЗЫКОВ, В. ОРЕЛ, А. КУРБАТОВ 


У же не один наш «Стоп-ляп» ка- 
сался подтекста, который несут в 
себе иные дорожные знаки. И 
настолько наш водитель отвык 
нынче воспринимать знаки в их 
прямом, заложенном ГОСТом значе- 
нии (во всем, понимаете ли, видится 
второй смысл), что приходится убеж- 
дать его в обратном. Вот и стараются 
дорожники... 

Оказалось, за примером далеко хо- 
дить не надо. В прямом смысле слова... 
На фото 1 - транспарант, которым еще 
прошлым летом извещали особо недо- 
верчивых водителей московские строи- 
тели. И правильно, кстати, предложили 
маршрут объезда: возможно, благодаря 
им мы приобрели еще не один десяток 
подписчиков, которые, проезжая под 
окнами редакции (Селиверстов пере- 
улок, 10), решили «узаконить» свои от- 
ношения с ЗР. 


Еще один пример находчивости 
представлен на фото 2. На волне борь- 
бы с бессовестными парковщиками во- 
логодские власти не преминули в свое 
время подчеркнуть таким образом пра- 
во водителей останавливаться бесплат- 
но. Ни грамма жалости к «людям в зеле- 
ных халатах»! 

Зато в маленьком городке Гаврилов 
Посад Ивановской области единствен- 
ная АЗС не оставляет жителям альтер- 
нативы заправиться нахаляву (фото 3). 
Чем не повод обратиться в Антимоно- 
польный комитет? 

Проблема выезда на встречную по- 
лосу, как нигде, актуальна во Влади- 
мирской области (фото 4), поэтому о 
единственно возможном направлении 
движения водителей предупредили аж 
четыре раза! 

Как убедить водителей в том, что 
этот населенный пункт в Ленинград- 




ской области действительно называет- 
ся «Бугры»? Пошли на такой хитроум- 
ный шаг (фото 5). Впрочем, сомнения 
водителей вполне объяснимы, когда 
едешь по территории несуществующе- 
го города.' 

В заключение схожий пример, но с 
маленьким отличием. Вы думаете, что 
на фото 6 один дорожный знак преду- 
преждает водителей Челябинской об- 
ласти о населенном пункте «Пучины», 
а второй - 1.16 повесили для большей 
убедительности? Может быть. Вот 
только почему эта комбинация повто- 
ряется несколько раз на протяжении 
каких-то десяти километров? Впрочем, 
чему удивляться, если в нашей бес- 
крайней России деревень с названием 
Никольское или Спасское найдется не 
одна сотня. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина из истории компактных фиатов 


ПОВЕСТЬ о СЛАВНОМ 
«МЫШОНКЕ» 


СЕРГЕИ КАНУННИКОВ 


В прозорливости синьору 
Аньелли, тогдашнему 
президенту компании 
ФИАТ, конечно, отка- 
зать было нельзя. Поначалу 
его решение могло показать- 
ся весьма странным. Дове- 
рить проектирование совер- 
шенно новой машины, кото- 
рую к тому же собирались 
делать в больших количест- 
вах и, соответственно, полу- 
чать большие прибыли, 28- 
летнему малоизвестному 
Данте Джакозе представля- 
лось более чем сомнитель- 
ным. К тому же работал он 
в... отделении авиадвигате- 
лей. Но сенатор Аньелли 
(в парламент его избрали 


еще в 20-х) умел предвидеть. 
Спустя полгода после старта 
проекта, в июне 1934-го, 
первый прототип был готов. 

Задание поставило Джа- 
козу в очень жесткие грани- 
цы: машина должна быть со- 
всем небольшой (но двое, 
захватив 50 кг багажа, долж- 
ны в ней чувствовать себя 
комфортно), простой, деше- 
вой и в то же время надеж- 
ной и прочной. Но именно 
в этих строгих рамках и про- 
явился талант молодого кон- 
структора. Автомобиль дли- 
ной всего 3220 мм он осна- 
стил четырехцилиндровым 
моторчиком объемом 0,57 л, 
мощностью 13 л. с. «Макси- 


малки» в 85 км/ч будущему 
народному автомобилю впол- 
не хватало. Джакоза сэконо- 
мил на водяном и бензона- 
сосе: система охлаждения 
была термосифонной, а бен- 
зин поступал в карбюратор 
самотеком. В угоду дешевиз- 
не обоппшсь одним стекло- 
очистителем, а стекла в две- 
рях сделали сдвижными. За- 
то передняя подвеска на по- 
перечной рессоре бьша неза- 
висимой. Позднее Джакоза 
утверждал, что уже тогда от- 
четливо понимал преимуще- 
ства переднего привода, но 
идея не прошла: Аньелли на- 
стоял на классической ком- 
поновке. 


Производство, как и про- 
ект, раскрутили в рекордные 
сроки. Уже 15 июля 1936-го 
первые ФИАТ-500 вышли из 
заводских ворот. Коротень- 
кая машинка оказалась 
очень симпатичной (не зря 
Джакоза, разместив радиа- 
тор за двигателем, сделал ка- 
пот покатым), а главное - 
она была такой, какой ее за- 
думали: неприхотливой, на- 
дежной, простой в обслужи- 
вании и ремонте. Итальян- 
цы, а для очень многих из 
них «пятисотка» стала пер- 
вым собственным авто, про- 
звали полюбившийся ФИАТ 
«Тополино» - мышонок. 

Надежды сенатора Аньел- 
ли оправдались с лихвой. 
Машину прекрасно приняли 
не только в Италии. Вскоре 
«мышат» стали выпускать по 
лицензии под маркой «Сим- 
ка» во Франции, а еще на за- 
воде НСУ в Германии (там 
строили даже кабриолеты 
и родстеры) и в Польше. 
Умельцы мастерили из «То- 
полино» спортивные автомо- 
били: поколдовав над мото- 
ром, доводили его мощность 
чуть ли не до 130 (!) л. с. Ес- 
тественно, работали такие 
агрегаты очень недолго. 

ФИАТ-500 прищелся впо- 
ру и послевоенной обеднев- 
шей Италии. Машинка пере- 
жила своего духовного отца - 
синьора Аньелли, умершего 
в декабре 1945-го. Витторио 
Валетта, принявший бразды 
правления компанией, не со- 
бирался отказываться от на- 
родного любимца. В 1948 го- 
ду автомобиль модернизиро- 
вали: верхнеклапанная го- 
ловка и новый карбюратор 
позволили поднять мощ- 
ность мотора до 16,5 л. с., 
а максимальную скорость - 
до 95 км/ч. Появилась вер- 
сия с кузовом универсал, под 
именем «Джардиньера» - 
этажерка. В остроумии 
итальянцам не откажещь! 

Через год на Женевском 
автосалоне представили об- 
новленный ФИАТ-500С. Кар- 
кас кузова сохранили, а но- 
вые панели придали автомо- 
билю современный вид. Во 
Франции эту машину выпус- 
кали под маркой «Симка-6». 
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из ИСТОРИИ КОМПАКТНЫХ ФИАТОВ 



Одна из многочислен- 
ных вариаций на тему 
ФИАТ-Ж (вверху). 


«ФИАТ-600 Мультип- 
лав - первый в мире 
серийный МИНИ-ВЭН 
(слева). 


«ФИАТ-Нуова-500» 
продержался на кон- 
вейере почти 20 лет. 
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А на родине «мышонок» вто- 
рого поколения до 1955 года 
разошелся тиражом более 
376 тысяч экземпляров. 

В 1955-м стартовал ФИАТ- 
600 - совсем новый автомо- 
биль. Сохранив длину и базу 
«Тополино», Джакоза сделал 
его четырехместным. Про- 
стора в салоне, конечно, бы- 
ло немного, но все же значи- 
тельно больше, чем в «Топо- 
лиио». Мотор мощностью 
21,5 л. с. разместили сзади. 
Кстати, европейские после- 
военные бестселлеры - не- 
мецкий «Жук» и француз- 
ский «Рено-4СѴ» тоже были 
заднемоторными. На перед- 
ний привод в массовом авто- 
мобиле отважился лишь «Си- 
троен». Джакоза, видимо, ре- 
шил не рисковать, предпочтя 
более простую и уже прове- 
ренную конструкцию. От 
«Тополино» остались лишь 
передняя подвеска - на попе- 
речной рессоре да изначаль- 
ная идеология: доступная, 
надежная, неприхотливая, 
подлинно народная машина. 

ФИАТ-600 тоже получил 
международное признание: 
его делали под маркой СЕАТ 


в Испании (позднее и четы- 
рехдверную версию), выпус- 
кали в Аргентине, Югосла- 
вии. Между прочим, внешне 
на «итальянца» был очень 
похож и советский ЗАЗ-965. 

Король минимализма, 
Джакоза умудрился, почти 
не изменив основ конструк- 
ции, создать на базе модели 
600 даже первый в истории 
МИНИ-ВЭН. Четырехдверный 
«ФИАТ-Мультипла», появив- 
шийся в 1956-м, сохранил 
колесную базу прототипа. 
Сместив сиденья вперед, 
удалось достичь того, что ав- 
томобиль стал на удивление 
просторным - шестимест- 
ным! Конечно же, недорогой 
«вагончик» очень полюбили 
итальянские таксисты. 

В 1957-м модельный ряд 
пополнил еще более деше- 
вый ФИАТ-500 (его поначалу 
называли «Нуова-500» - но- 
вый). Концептуально миниа- 
тюрная машина была близка 
«шестисотке», а внешне не- 
много напоминала «Топоуш- 
но». Правда, «мышонком» 
машину уже никто не назы- 
вал (она была больше похожа 
на хомячка), но относились 


к ней итальянцы с такой же 
любовью. Первый вариант ее 
двухцилиндрового двигателя 
воздушного охлаждения раз- 
вивал всего 13 л. с. - для 50-х 
явно мало, поэтому уже че- 
рез год мощность подняли до 
15 «лошадок». А с 1958-го по- 
явилась даже версия «Спорт» 
- с 21-сильным мотором. 

Кстати, некоторые тю- 
нинговые фирмы, скажем, 
знаменитая «Абарт», делали 
и с успехом продавали люк- 
совые, спортивные версии 
«пятисотки» и «шестисотки», 
создавали на их основе каб- 
риолеты, одевали компакт- 
ные машинки в более мод- 
ные кузова. Многие спортс- 
мены начинали свою карье- 
ру на небольших, дешевых 
заднемоторных ФИАТах, 
участвуя в полулюбитель- 
ских гонках. 

Второе поколение ФИАТ- 
500 (всего построили почти 
3,5 млн. машин) дожило до 
1975 года, хотя с 1972-го уже 
выпускали значительно обно- 
вленную модель 126. Дочку 
«пятисотки» 50-х (концепту- 
ально машиіші были очень 
близки) и внучку «мышки» 


производили в Польше, где 
126-й получил прозвище «Ма- 
лух» (малыш), до конца 90-х. 

К тому времени Данте 
Джакоза давно отошел от дел, 
хотя до последних дней (он 
скончался в 1997-м) продол- 
жал консультировать моло- 
дых коллег. Его мальшіек сме- 
нили совсем другие, передне- 
приводные машины, приход 
которых лишь подхлестнул 
любовь к ставшим культовы- 
ми «пятисоткам» и «шести- 
соткам». Их старательно рес- 
таврируют и не только с гор- 
достью выкатьтают на вы- 
ставки и ретро-парады, но ез- 
дят изо дня в день! 

Сенатор Аньелли не ошиб- 
ся, доверив проектирование 
новой модели моуюдому Джа- 
козе. Великий конструктор, 
на всю жизнь сохранивший 
верность ФИАТу, прославил 
фирму множеством удачных 
моделей. Но, пожалуй, самой 
знаменитой из них была все 
же его дебютантка - крошеч- 
ная симпатичная «мышка», 
родоначальница огромного 
семейства автомобилей, став- 
шего одной из итальянских 
легенд XX века. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина музей оао «газ» 


от ПОЛУТОРКИ до ПОЛУТОРКИ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 
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«Иван Виллис», - родоначальник отече- 
ственных вседорожников. 

Помимо серийных машин, на любом 
заводе, имеющем многолетнюю исто- 
рию, немало работали над мелкосерий- 
ными, а порой единичными экспери- 
ментальными образцами. В нижегород- 
ском музее можно уввдеть открытую 
«Чайку» ГАЗ- 14-05 (ее сделали для во- 
енных парадов), уникальную малолит- 
ражку ГАЗ- 18. Отрадно, что в музее со- 
хранили два почти новеньких ГАЗ- 
3105. Неудавшийся проект представи- 
тельской «Волги», о котором много пи- 
сали в конце 80-х, совсем недавняя, но 
уже забываемая история. В музей попа- 
ла и «Газель». Потомкам лет через двад- 
цать, когда ньтешняя полуторка станет 


Г де познакомиться с историей фир- 
мы, как не в заводском музее? 
За рубежом именно там собраны 
самые полные и самые интересные 
коллекции автомобилей одной марки. 
Наши производители, увы, не могут 
этим похвастаться. Исключения случа- 
ются, но редко. 

Один из старейших наших заво- 
дских музеев - вазовский. Однако глав- 
ное его достоинство не возраст, а то, 
что он богат живыми экспонатами - 
машинами разных времен, несущими 
эмблему ГАЗа. Долгие годы музей раз- 
мещался в Доме культуры предпри- 
ятия. Нынче живет в более просторном 
помещении, по соседству с заводским 
учебным центром. 

В ухоженных залах собрано немало 
исторических документов. Причем не 
только связанных с нижегородским за- 
водом. Постоянно действует выставка 
<^томобили и их создатели» о наиболее 
значительных событиях мировой авто- 
мобильной истории. Но основная часть 
экспозиции, конечно, посвящена ГАЗу. 

Старые фотографии, пожелтевшие 
документы... Котлован на окраине 
Нижнего, первые «красные «форды» - 
полуторки и легковые ГАЗ-А... На кон- 
вейере легендарная «эмка»; война, раз- 
рушенные бомбардировкой заводские 
корпуса; проект знаменитой, до сих пор 
любимой «Победы»... Рождение «Вол- 
ги» и «Чайки»... Вседорожники, грузо- 
вики, вплоть до новой нижегородской 
полуторки - «Газели». 

Особый колорит выставке придают 
работы замечательного нижегородско- 
го фотомастера Николая Добровольско- 


Трехосный ГАЗ- 
ААА (1334-1943 
гг.) - редчайший 
ныне автомо- 
биль. 


Кабриолет ГАЗ- 
14-Ю «Чайка» 
изготовили все- 
го в нескольких 
экземплярах. 



го. На протяжении десятков лет он соз- 
давал уникальную в своем роде фотоле- 
топись ГАЗа. Но от автомобильного му- 
зея, прежде всего, мы ждем «живых» 
машин. В нижегородской коллекции их 
около тридцати. 

Любителей старины приятно удивят 
состояние и ассортимент легковых ма- 
шин и грузовиков. Последние особенно 
ценны. Многие легковые авто были со- 
хранены их владельцами-частниками 
если и не в идеальном, то, по крайней 
мере, пригодном для реставрации виде. 
Грузовики же обычно сгнивали на за- 
дворках автобаз и свалках (вы давно 
видели опрятный ііеперелицовашіый 
ГАЗ-51?), поэтому уцелевшие в хоро- 
шем состоянии экземпляры - настоя- 
щие раритеты. 

Набор легковых моделей в музее то- 
же впечатляет, особенно если учесть, 
что экспонаты, можно сказать, в эталон- 
ном виде. Двухцветные ЗИМ и «Победа» 
(ГАЗ-М20 - последний, сошедший с кон- 
вейера в мае 1958 года), «волги» ГАЗ-21 
разных лет и, конечно же, знаменитый 
ГАЗ-67, известный во время войны как 


реликтом, не придется искать ее по са- 
раям и свалкам. Ведь многих машин да- 
же недалекого прошлого, особенно ред- 
ких, сегодіш уже не найти. 

В коллекции ГАЗа сохранены мно- 
гие документы, рассказывающие об 
экспериментальных образцах и несо- 
стоявшихся проектах. Вы слышали 
о полноприводном ГАЗ-24? О ГАЗ-РАФ- 
3920 - 14-й «Чайке» с кузовом универ- 
сал? Обо всем этом можно узнать, 
посетив музей. 

К сожалению, он работает по графи- 
ку завода - в субботу и воскресенье, 
как правило, закрыт. Да и площадь 
залов невелика: пополнять коллекцию 
скоро будет просто невозможно. У му- 
зея есть план переехать в более вмести- 
тельное помещение. Хорошо бы это 
состоялось. □ 

МУЗЕЙ ИСТОРИИ ОАО «ГАЗ». 

Нижний Новгород, пр-т Ленина, 95. 

Часы работы: с 8.30 до 11.30 и 
с 12.30 до 16.30. 

Выходные: суббота, воскресенье. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина 204 года со дня рождения а. с. Пушкина 



О н преодолел в своих путешествиях 
по России около 40 тысяч верст, 
обогнав по этому показателю са- 
мого Пржевальского. Но в Петер- 
бурге брал лошадей напрокат, не имея 
средств завести собственный экипаж. 
Он был лично знаком со всеми высши- 
ми сановниками, включая самого Им- 
ператора. Но так и не получил разреше- 
ния съездить за рубеж, оставаясь до 
конца своих дней «невыездным». Нако- 
нец, именно благодаря ему не затеря- 
лись в истории имена Бенкендорфа, 
Гончаровых, Вяземских, Воронцовых 
и даже какого-то Геккерна-Дантеса. 
Всем им посчастливилось оказаться на 
жизненном пути Пушкина... 

Интересно, а как и на чем ездил по 
этому пути Александр Сергеевич? Соб- 
людал ли ПДД, попадал ли в ДТП? Гос- 
поди, ну и словечки у нас теперь. . . 

АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ 
И ПРАВОНАРУШЕНИЯ 

И заведет крещеный мир 
На каждой станции трактир. 

20 марта 1834 года транспортное 
средство Пушкина «раздели». «Из каре- 
ты моей украли подушки, но оставили 
медвежий ковер, вероятно, за недосу- 
гом», - философски записывает он. 


Нехорошо. Впрочем, Александр Сер- 
геевич и сам не прочь иногда похулига- 
нить. Едет он, к примеру, из Москвы 
в Новгород и письмо другу сочиняет. 
Так, мол, и так: «На каждой станции со- 
ветую из коляски выбрасывать пустую 
бутылку; таким образом ты будешь 
иметь от скуки какое-нибудь заня- 
тие»... Ая-яй-яй, Александр Сергеевич! 

БЫСТРО ЛИ ЕЗДИЛ 
АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ? 

Долго ль мне гулятъ на свете 
То в коляске, то верхом. 

То в кибитке, то в карете. 

То в телеге, то пешком? 

На каких лошадях быстрее - на сво- 
их или на казенных? Да на казенных, 
конечно, - что тут думать? 

Онегин летел «в пыли на почтовых», 
а вот Ларина еле-еле «тащилась». И не 
потому, что не хотела поскорее при- 
строить Татьяну замуж за толстого ге- 
нерала - просто экономила деньги 
и ехала на собственных лошадках. Хо- 
чешь взять казенное животное - изволь 
запастись документом, так называемой 
подорожной, и запиши туда чин, зва- 
іше, маршрут. Ежели ты, к примеру, чи- 
новник 13-го класса, то положено тебе 
три лошади - при условии, что их не 


уведет из-под носа чиновник 1-го клас- 
са... Потому что будь ты хоть дважды 
первый поэт России, ему на это напле- 
вать - построит он станционного смот- 
рителя во фрунт: вынь да положь мне 
аж 20 лошадей! А ты сиди и жди, да не 
забьшай на каждой станции платить 
«прогоны» - от 8 до 10 копеек на ло- 
шадь за версту. Не нравится - поезжай 
на своих, только помни, что лошадкам 
отдыхать нужно, а потому про ночную 
езду лучше забыть сразу. 

В общем, если ты не представитель 
Прези... извините, Иьтератора, и если 
нет у тебя ни чина, ни бумаги, то ско- 
рость твоя не превысит 12 верст в час 
зимой, 10 - летом, 8 - осенью. Итого - 
примерно 70-100 верст в сутки. 

Кстати, в допетровской Руси быстро 
никто не ездил, хотя лошади при Рюри- 
ковичах и Годуновых были не хуже, не- 
жели при Романовых. Однако призна- 
ком важности была именно медленная, 
солидная езда - это потом все перевер- 
нулось. Повалившие через прорублен- 
ное Петром «окно» европейцы принес- 
ли с собой моду запредельно лихих заез- 
дов по людным улицам городов. Но при 
этом в Москве неизменно ездили мед- 
леннее, чем в «младшей столице»... 

Что касается самого Александра 
Сергеевича, он обожал скорость и даже 
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хвастался как-то, что покрывает 500 
верст в 48 часов. Дистанция огромного 
размера... 

АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ 
И СПЕЦСИГНАЛЫ 

Нет - мигалок и сирен Александр Сер- 
геевич не видел. А вот количество фо- 
нарей или факелов на карете сразу оп- 
ределяло важность ездока: сегодня мы 
бы сказали, что двойные фонари - это 
круто. Примерно как нынешние ксено- 
новые фары... 


Впрочем, какая езда без звуковых 
сигналов? Знаменитое «Пади, пади!» - 
крик форейтора, разгоняющего пеше- 
ходов, - вполне заменяло господам 
Онегиным сирены и клаксоны. А чтобы 
такой гудок был опять-таки «круче», 
чем у соседа, в форейторы выискива- 
ли... маленьких мальчиков с высокими 
голосами: и модно, и громко! Наберет 
такой пацан в легкие воздуха да как за- 
тянет это «Пади-и-и-и!» - иные от 
Дворцового моста до Екатерининского 
канала дотягивали. . . 


СЛОВАРИК ДОРОЖНО- 
ТРАНСПОРТНЫХ ТЕРМИНОВ 
ПУШКИНСКОЙ эпохи 

Бричка -легкая полукрытая повоз- 
ка с верхом^ будкой. 

Вершник- конник, сидящий верхом. 

Возок - зимняя повозка, крытые са- 
ни с дверцами. 

Дилижанс - он же належанец или 
лежанка - общественная почто- 
вая, или частной промышленно- 
сти карета, или иного рода по- 
возка, многоместный крытый 
экипаж. 

Зимник - дорога, пролегаемая по во- 
дам и болотам, где летом вообще 
нет езды. 

Зимняк - санный путъ вообще. 

Кибитка - телега или сани с вер- 
хом, крытая повозка. 

Колея - накат по дороге, желобча- 
тая выбоина, врезанная колесами. 

Коляска — барская ездовая повозка 
с половинчатым верхом и на пру- 
жинах. 

Перекладные - лошади, сменяемые 
на почтовых станциях. 

Подорожная - открытый лист 
на получение почтовых лошадей. 

Почтовая карета - в которой от 
почтового отделения за деньги 
раздаются места. 

Прогон -установленная плата при 
езде «на почтовых». 

Проселок - путъ между селениями в 
стороне от городов и больших до- 
рог. 

Тракт - большая дорога, почтовая 
дорога. 

Форейтор - верховой, правящий пе- 
редними лошадьми при запряжке 
цугом. 


АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ 
О ДОРОГАХ 

Теперь у нас дороги плохи. 

Мосты забытые гниют. 

- Выехал я... из моей проклятой де- 
ревни на перекладной, ввиду отврати- 
тельных дорог, - жалуется Пушкин 
в 1826 году. - Псковские ямщики не на- 
шли ничего лучшего, как опрокинуть 
меня. У меня помят бок... 

Впрочем, одну дорогу Пушкин как- 
то похвалил - как ни странно, ей оказа- 
лась нынешняя МІО... Господа Ворон- 
цов и Меншиков организовали по ней 
движение дилижансов между Москвой 
и Питером: зимой они брали по четыре 
пассажира, летом - по шесть. Места 
внутри кареты стоили по 100 руб., сна- 
ружи - 60-75. Из одной столицы до дру- 
гой дилижанс добирауіся примерно чет- 
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Не удивительно, 
что уже тогда 
у городского жи- 
теля время от 
времени возни- 
кало желание 
вырваться из го- 
родской суеты 
в «обитель даль- 
нюю». 


веро суток. Так вот - Пушкину все это 
почему-то настолько понравилось, что 
он назвал Московское шоссе «велико- 
лепным»! И добавил: «Так и должно 
быть во всем: правительство открьта- 
ет дорогу, частные лица находят удоб- 
нейшие способы ею пользоваться». 

Похоже, в тот день у Александра 
Сергеевича просто было хорошее на- 
строение... 

АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ 
О ПРИДОРОЖНОМ СЕРВИСЕ 

Российским лечат молотком 
Изделъе легкое Европы, 

Благословляя колеи 
и рвы отеческой земли. 

Да, с ремонтом иномарок уже тогда 
справлялись довольно лихо. Но и вы- 
годного клиента всегда чувствовали за 
версту... 

«Находился я в мелком чине, ехал на 
перекладных... Вследствие чего смот- 
рители со мной не церемонились, и ча- 
сто бирал я с бою то, что, во мнении 
моем, следовало мне по праву. Столь 
же долго не мог я привыкнуть и к тому, 
что разборчивый холоп обносил меня 
блюдом на... обеде. Ныне и то и другое 
кажется мне в порядке вещей». 

Нет, не полюбил Александр Сергее- 
вич наш сервис, который, видимо, еще 
тогда был ненавязчивым. Да и гряду- 
щие путеществия порой навевали на 
него тоску. «...Иль чума меня подце- 
пит, иль мороз окостенит, иль мне 
в лоб щлагбаум влепит непроворный 
инвалид», - с грустью размышлял он. 

АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ 
НА СВОИХ ДВОИХ 

От лошади, как и от машины, нужно 
время от времени отдыхать. Александр 


Сергеевич частенько так и делал - про- 
снется, бывало, поутру и идет себе 
пешком из Петербурга в Царское Село. 
А к вечеру тем же манером - обратно. 
Итого - около 50 км в день... 

Чтобы в пути не было скучно, Пуш- 
кин обзавелся тяжеленной палкой, ку- 
пленной по случаю в Кишиневе. Кре- 
стьянин Афанасий вспоминает: «Бьта- 
ло, идет барин, возьмет палку и кинет 
вперед, дойдет, поднимет и опять бро- 
сит - пока домой не придет...» 

АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ 
И ГЕРР ДРИТТЕНПРЕЙС 

Кстати, а как насчет этикета, достоин- 
ства, внешних приличий? Негоже, на- 
верное, когда у тайного советника вы- 
езд хуже, чем у титулярного. . . 

Конкретные указания на сей счет 
успел дать еще первый император 
Петр Алексеевич. Мин херц указывал, 
что «знатность и достоинство... часто 
тем умаляется, когда убор и прочей 
поступок тем не сходствует... того ра- 
ди напоминаем мы милостиво, чтоб 
каждый такой наряд, экипаж... имел, 
как чин и характер его требует». А кто 
напоминаниям не внемлет, тот... ну, 
в общем, вскорости об этом пожалеет. 

Петровская табель о рангах надол- 
го вбила в мозги россиянина, что са- 
мой точной единицей измерения его 
общественного положения является 
лошадиная сила. А овес у нас, как все- 
гда, дорог - в 1836 году каретных дел 
мастер Дриттенпрейс содрал с Алек- 
сандра Сергеевича за свое изделие 
4150 руб. Докупить к карете собствен- 
ных лошадок камер-юнкер Пушкин 
уже не мог - дороговато-с... Приходи- 
лось нанимать их на стороне - четыре 
симпатичные лошадиные силы для 
разъездов по Питеру обходились 


в 300 руб. за месяц. «Водителям» пла- 
тили отдельно. 

Кстати, г-н Онегин почему-то не «тя- 
нул» даже на Дриттенпрейса - «моло- 
дой повеса» вообще не имел собствен- 
ного выезда и нанимал ямскую карету. 
Ее можно было брать на день на извоз- 
ничьей бирже. 

АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ 
И БУДУЩЕЕ 

Лет чрез пятьсот дороги верно 
У нас изменятся безмерно. 

Любопытно, на чем бы ездил Алек- 
сандр Сергеевич сегодня? Определенно 
можно утверждать только одно - его 
мащина не была бы белого цвета! Да 
и в праздники, пожалуй, не стал бы он 
никуда на ней выезжать. А все потому, 
что предостерегала его некогда цыган- 
ка от белого человека с белой головой, 
да на белом коне - а ньшещние гаищ- 
ники в парадной форме все такие бе- 
лые-белые... 

Конечно, от судьбы не убежать. Але- 
ксандра Сергеевича она настигла-таки 
в облике блондина в белом мундире - 
новоиспеченного родственничка по 
имени Дантес. Да только никогда Пуш- 
кин не стал бы Пушкиным, будь он 
по натуре мнительным нытиком, боя- 
щимся жизни во всех ее проявлениях. 
Кто знает - вдруг у симпатичной баро- 
нессы окажется экипаж как раз белого 
цвета? Не обижать же ее из-за этого 
своим невниманием... 

Нет, Пушкин, конечно же, оптимист. 
Только оптимист мог предположить, что 
уже к XXIV столетию нащи дороги станут 
хорошими. Что ж, около двух веков уже 
прошло - посмотрим, будут ли наши по- 
томки ругать дорожников, например, 
в июньском номере 2303-го. . . □ 
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САМАЯ ЗЕЛЕНАЯ «ХОНДА-СИВИК» 


И не ТОЛЬКО потому, что отвечает всем 
современным экологическим нор- 
мам. В рекламных целях ее оклеили 
самым настоящим живым газоном из 
тех, что продают в рулонах для быстрого 


озеленения дачных участков. Дождли- 
вый климат Великобритании, как ожи- 
дают, поспособствует быстрому росту 
травы, так что вместо мытья автомобиль 
придется периодически... подстригать. 


ЖЕНЕВСКАЯ 
ПРЕМЬЕРА «САУНААБА» 

Женева славна не только своим 
автосалоном, но и автомобильных 
дел мастерами. Такими, как живу- 
щий здесь швед Магнус Бьорк. По- 
лучив в подарок от друга непригод- 
ный к самостоятельному передви- 
жению СААБ-900, находчивый уме- 
лец переоборудовал автомобиль в... 
сауну на колесах. Не подумайте, что 
все свелось к установке газовой печ- 
ки и обшивке салона вагонкой. Маг- 



нус решал проблему устойчивости 
остекления к высоким температу- 
рам, термоизоляции. Водительская 
дверь получила большую красную 
кнопку для аварийного выхода. 
С легким паром! 


ЭКСКЛЮЗИВ 
для МИЛЛИАРДЕРА 

С амым богатым человеком Великоб- 
ритании считают Ханса Раусинга, 
владельца крупнейшей фирмы по 
производству упаковки. Его состояние 
газета «Мейл он Санди» оценивает 
в 6,3 миллиарда фунтов стерлингов. 
А любимый автомобиль Раусинга - 13- 
летняя «Нива», на которой он и разъ- 
езжает по различным миллиардер- 
ским тусовкам. 

МУСТАНГ СПУСТИЛСЯ 
СКЕБА 

к 40-летию марки «Мустанг» созда- 
тели автомобиля решили напомнить, 
откуда, собственно, пришло это назва- 
ние. Если думаете, что от скачущей ло- 
шади на эмблеме, то ошибаетесь. Имя 
в свое время спустилось с неба в образе 
истребителя Р51 «Мустанг» времен 
Второй мировой войны. Рядом с таким 
самолетом, принадлежащим Джеку Ро- 
ушу, и сфотографирован юбилейный 
«Мустанг-2004». 



ТИХИЙ ход - 
у ДОРОГИ... КАПУСТА! 


М ы привыкли ругать ГИБДД за уста- 
новленные к месту и не к месту 
знаки ограничения скорости. Но 
в данном случае дорожная инспекция 
не имела никакого отношения к знаку 
«40» на шоссе под Псковом. Его устано- 
вил 74-летний пенсионер, торговавший 
квашеной капустой. По наблюдениям, 
медленно едущие автомобили чаще ос- 
танавливаются для покупки. 

Гаишники, несмотря на предложен- 
ную натурой взятку, конфисковали са- 
мовольно установленный знак и стро- 
го предупредили продавца: при по- 
вторении такой самодеятельности пос- 
ледует серьезная ответственность. 


«ХАЛЯВА» 

НАКАЗУЕМА 

С овсем не случайно на 
борту этого «Смарта» 
красуется надпись 
«Сенсация года». Немец- 
кий «посылторг» (он на- 
зывается «Квелле» - ис- 
точник) объявил неви- 
данную рекламную ак- 
цию в связи с началом 
«посылочной» торговли 
автомобилями: первые 50 
заказчиков получат с по- 
мощью почтовой службы 
ВНЕ автомобили «Смарт» 
всего за... 1990 евро, что 
р>аз в десять меньше, чем 
в обычной продаже. При- 


чем с полной страховкой 
и даже специальным га- 
ражом-«ракушкой». Нес- 
мотря на мизерный ти- 
раж «распродажи», кон- 
церн «Даймлер-Крайс- 


лер» начал расследова- 
ние, чтобы узнать, как ав- 
томобили попали в «Ис- 
точник», - торговать по 
ТАКИМ ценам не разре- 
шается никому. 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 


справочная служба 


СЖ) На ВАЗе: 


МИХАИЛ ФЕСИНА- начальник отдела исследова- 
ния шумов и виброкомфортв 



СЕРГЕИ МОХНАТКИН- начальник бюро доводки хо- 
довых качеств и шин (3); 

ЕВГЕНИИ БАИБОРИН- начальник отдела доводки 

двигателей (4, 5, 6, 7); 

Сергей ПЕРФИлов - начальник бюро отдела функ- 
циональных испытаний (8). 



1. На многих вазовских карбюратор- 
ных автомобилях в корпусе воздушно- 
го фильтра несколько небольших от- 
верстий. На переднеприводных, на- 
пример, и в самом корпусе, и в крыш- 
ке. В то же время на некоторых маши- 
нах отверстия закрыты резиновыми 
заглушками... 

Такие отверстия появились вместе 
с «пятерками», «четверками», «семерка- 
ми». И позволили снизить уровень 
внешнего шума автомобиля на один де- 
цибел. Отверстие в крышке значитель- 
но снижает шум от нее, связанный 
с пульсацией воздуха в корпусе воздуш- 
ного фильтра, а отверстие во «впуск- 
ной» его части заметно уменьшает са- 
мовозбуждение колебаний в потоке 
проходящего воздуха, предотвращая 
гул и свист (поток здесь очень силь- 
ный). Одновременно эти отверстия 
снижают и сопротивление самого 
фильтра, поскольку через них дополни- 
тельно подсасывается воздух. На мак- 
симальных оборотах двигателя не- 
сколько таких отверстий обеспечивают 
известный прирост мощности. 

Резиновые заглушки в некоторых та- 
ких отверстиях появились позже, по 
требованиям экологов, когда стали ог- 
раничивать выброс бензиновых паров 
в атмосферу. 

2. Можно ли использовать стеклоизол 
в качестве шумоизоляции? 

Материалы, содержащие стеклово- 
локно, применять в качестве шумоизо- 
ляции, особенно в салоне, нежелатель- 
но. Они небезвредны - при дыхании 
мелкие частицы стекла оседают на лег- 
ких. Для этой цели больше подходят ма- 
териалы на основе базальтового волок- 
на - они гигиеничней и к тому же име- 
ют более высокзпю термостойкость 
(по сравнению с материалами на осно- 
ве стекла практически в два раза - 
800°С против 400°). Последнее важно. 


когда требуется изолировать элементы 
систем выпуска. 

3. Какое давление должно быть в ши- 
нах размерностью 185/60Н14, установ- 
ленных на автомобиле ВАЗ-2112? 

На всех автомобилях «десятого» се- 
мейства с двигателем 2112 применяют 
шины размерностью 175/65К14 или 
185/60К.14. В тех и других давление 
должно быть 2,0 атм. 

4. Имеет ли смысл при ремонте голов- 
ки блока цилиндров двигателя ВАЗ- 
21 03 заменить направляющие втулки 
клапанов на бронзовые? Каковы 
должны быть шаг и профиль смазоч- 
ной канавки, марка материала? 

Насчет «смысла» сказать трудно, 
а вот острой необходимости в этом точ- 
но нет: двигатели ВАЗ семейства 
2101.. .2106 не страдают повышенным 
износом чугунных направляющих вту- 
лок клапанов. Втулки же из дорогого 
цветного сплава, как правило, приме- 
няют на двигателях с высокой удель- 
ной мощностью и повьшіенной тепло- 
вой напряженностью. Целесообраз- 
ность их применения - в лучшей, чем 
у традиционного чугуна, теплопровод- 
ности, что способствует охлаждению 
клапанов. Например, на двигателе 
ВАЗ-2112 применены латунные (мате- 
риал ЛМцА 58-2-1) направляющие 
втулки в паре с азотированными 
стержнями клапанов. Смазочных кана- 
вок в отверстиях втулок теперь нет, но 
износа последних в процессе эксплуа- 
тации двигателя практически не отме- 
чается. Кстати, ФИАТ, от которого 
«пришли» на ВАЗ смазочные канавки, 
сам давно от них отказался. 

Противопоказаний к применению 
цветных сплавов для направляющих 
втулок клапанов нет. Но следует 
иметь в виду, что большинство цвет- 
ных сплавов непригодно для этих це- 
лей из-за недостаточной твердости. 
Для работы в паре с такими втулками 
стержни клапанов нужно хромиро- 
вать и полировать. 

5. На двигатель ВАЗ-2106 установил 
коленвал 21213. После этого мотор ра- 
ботает плохо, мощность снизилась, за- 
жигание по детонации установить не 
удается. Возможно, я допустил ошиб- 
ку. Подскажите, какую... 

По определяющим геометрическим 
размерам коленвал 21213 не отличает- 
ся от аналога - 2103, применяемого 
в двигателе 2106. Скорее всего, допуще- 
на ошибка при сборке привода ГРМ - 
неправильно установлены цепь и звез- 
дочки привода. 


6. Еще недавно в инструкции к автомо- 
билю ВАЗ-2110 допускалось примене- 
ние бензина АИ-91 и АИ-92, а потом 
появилось требование - только АИ-95. 
Но именно при работе мотора на та- 
ком бензине многим приходится чаще 
менять свечи зажигания... 

Во-первых, внимательно читайте ру- 
ководство по эксплуатации. В нем, в ча- 
стности, сказано: для карбюраторных 
двигателей (2183 или 2110) рекомендо- 
ван бензин с октановым числом от 91 
(с 1 января 2003 года ГОСТ Р 51105-97 
узаконил бензин АИ-92), а вот для 
впрысковых 2111 и 2112 допускается 
только АИ-95. 

Во-вторых, на работу свечей влияет 
скорее не октановое число бензина, 
а наличие и свойства присадок, в том 
числе и антидетонационных. Беда на- 
ших автомобилистов в том, что им ча- 
сто продают «95-й» (якобы!) со значи- 
тельным избытком металлсодержа- 
щих присадок. Характерный признак 
их наличия в топливе - красноватый 
или желтоватый налет на электродах 
и тепловом конусе свечей, который 
и приводит к их отказу. А насколько 
быстро свечи покрываются обычной 
копотью, также зависит от химическо- 
го состава бензина. Увы, топливный 
рынок России еще недостаточно циви- 
лизован. 

7. Какой установочный угол опереже- 
ния зажигания рекомендован для дви- 
гателя ВАЗ-21084 и каковы его клапан- 
ные зазоры? 

Установочный угол опережения за- 
жигания у двигателя ВАЗ-21084 для 
бензина с октановым числом 92 состав- 
ляет минус 1±2 градуса поворота ко- 
ленчатого вала. Клапанные зазоры 
у этого двигателя такие же, как 
и у «восьмерочного», то есть 0,20 
±0,05 мм для впускных клапанов и 
0,35±0,05 мм для вьтускных. 

8. Хочу уточнить один из ранее зада- 
вавшихся вопросов (ЗР, 2003, Мо 4): бу- 
дет ли бортовой маршрутный компью- 
тер, предназначенный для работы 
с контроллером «Январь-4», функцио- 
нировать с контроллером «Джи-Эм»? 

Да, бортовой компьютер, совмести- 
мый с контроллером «Январь-4», будет 
работать и с контроллером «Джи-Эм». 
Однако неисправности ЭСУД с конт- 
роллерами обеих систем можно опре- 
делить только по количеству миганий 
(кратковременных включений - ко- 
дов) контрольной лампы СНЕСК 
ЕМСІІѵГЕ с помощью специальной пере- 
мычки, вставленной в диагностиче- 
ский разъем. 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ. НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Сотрудники ГИБДД Краснодар- 
ского края изъяли у меня «пра- 
ва» за выезд на встречную по- 
лосу, когда я возвращался из 
отпуска домой - в Саратов- 
скую область. Сказали, что по- 
сле рассмотрения дела води- 
тельское удостоверение вы- 
шлют по месту жительства, 
однако в районную ГАИ до сих 
пор оно не поступило, хотя про- 
шло уже полгода. Как мне вер- 
нуть удостоверение? 

В соответствии со статьей 
29.5 КоАП РФ дело об адми- 
нистративном правонаруше- 
нии по общему правилу рас- 
сматривается по месту его со- 
вершения. Часть 3 статьи 
12.15 Кодекса предусматри- 
вает ответственность за вы- 
езд на сторону проезжей час- 
ти дороги, предназначенную 
для встречного движения, 
в случаях, если это запреще- 
но Правилами дорожного 
движения, в виде лишения 
права управления ТС на срок 
от двух до четырех месяцев 
(или административного 
штрафа) . В соответствии с ча- 
стью 3 статьи 27.10 КоАП РФ 
в таких случаях водительское 
удостоверение изымается до 
вступления в законную силу 
вынесенного постановления 
по делу. Частью 4 статьи 32.6 
КоАП РФ предусмотрено, что 
по истечении срока лишения 
документы, изъятые у лица, 
подвергнутого этому адми- 
нистративному наказанию, 
подлежат возврату. 

На основании изложенно- 
го и с учетом того, что с мо- 
мента изъятия удостовере- 
ния прошло более полугода, 
оно должно быть вам возвра- 
щено. Обратитесь в подраз- 
деление ГАИ по зарегистри- 
рованном месту жительства. 
При отсутствии там води- 


тельского удостоверения 
вам после соответствующей 
проверки должны выдать 
справку для получения дуб- 
ликата водительского удо- 
стоверения. 

У меня пикап японского произ- 
водства (NІ88ап 0а(8ип). Транс- 
портный налог я буду платить 
как владелец грузового или 
легкового автомобиля и чем 
будут руководствоваться на- 
логовые службы, решая этот 
вопрос? 

При определении размера 
транспортного налога нало- 
говые органы руководствуют- 
ся регистрационными дан- 
ными транспортного средст- 
ва, которые передают им под- 
разделения Госавтоинспек- 
ции. Ваш автомобиль (анало- 
гично отечественным ИЖ- 
27171, ВИС-2345) относится 
к категории N 1 по классифи- 
кации КВТ ЕЭК ООН - это ме- 
ханическое транспортное 
средство для перевозки гру- 
зов, разрешенная максималь- 
ная масса которого не превы- 
шает 3,5 тонны, то есть грузо- 
вой автомобиль. 

Не мог пройти на своей «Тойо- 
те» техосмотр, поскольку авто- 
мобиль праворульный и никак 
не удавалось отрегулировать 
фары. По совету сотрудников 
ГИБДД решил их поменять на 
«штатные», но не нашел и с не- 
большими переделками при- 
способил фары от ВАЗ-2110. Те- 
перь они правильно отрегули- 
рованы, но мне опять не выда- 
ют талон. Почему? 

Установленные вами фа- 
ры не предусмотрены изго- 
товителем автомобиля, поэ- 
тому такая переделка явля- 
ется изменением конструк- 
ции транспортного средства. 


А пункт 7.18 приложения 
к Основным положениям 
по допуску транспортных 
средств к эксплуатации 
и обязанностям должност- 
ных лиц по обеспечению без- 
опасности дорожного движе- 
ния запрещает эксплуата- 
цию транспортных средств, 
в конструкцию которых вне- 
сены изменения без соответ- 
ствующего разрешения. По- 
рядок его получения устано- 
влен приказом МВД России 
от 7 декабря 2000 г. № 1240. 

Будучи гражданином Украины, 
почти три года жил в России. 
Тогда хотел поменять свои 
«права», полученные в 2000 го- 
ду, на российские - мне отка- 
зали. Но вот недавно получил 
российское гражданство и по- 
стоянную регистрацию в Ли- 
пецке. Надо ли теперь менять 
водительское удостоверение? 
Если да, то куда обратиться? 

Согласно Правилам сдачи 
квалификационных экзаме- 
нов и выдачи водительских 
удостоверений, утвержден- 
ным постановлением Прави- 
тельства Российской Федера- 
ции от 15 декабря 1999 г., ва- 
ше водительское удостовере- 
ние считается недействи- 
тельным по истечении 60 
дней с даты получения в рос- 
сийских органах внутренних 
дел разрешения на постоян- 
ное проживание и подлежит 
замене на российское. Заме- 
на производится после сдачи 
теоретического экзамена, 
для чего вам необходимо об- 
ратиться в экзаменационное 
подразделение Госавтоин- 
спекции по зарегистриро- 
ванному месту жительства. 

Отучилась в автошколе и с пер- 
вого раза сдала в ГИБДД экза- 
мен по ПДД, однако вождение 
«завалила». Потом вынуждена 
была уехать в длительную ко- 
мандировку. Могу ли я теперь 
продолжить сдачу экзамена 
или все надо начинать заново? 

Все зависит от того, 
сколько времени продолжа- 
лась ваша командировка. Со- 
гласно упомянутым выше 
Правилам положительная 
оценка, полученная на тео- 
ретическом экзамене, дейст- 


вительна в течение трех ме- 
сяцев. Если этот срок не про- 
шел, можете продолжать 
сдавать экзамены по вожде- 
нию, в противном случае 
придется сдавать повторно 
теоретический экзамен. 

Должен ли я дожидаться, ко- 
гда закроются двери остано- 
вившегося на остановке посе- 
редине дороги трамвая, чтобы 
продолжить движение? 

Пункт 14.6 Правил дорож- 
ного движения требует усту- 
пить дорогу пешеходам, иду- 
щим к стоящему на останов- 
ке маршрутному транспорт- 
ному средству или от него 
(со стороны дверей). Следо- 
вательно, продолжать дви- 
жение можно, не дожидаясь 
закрытия дверей. Однако 
все-таки лучше подождать, 
когда двери трамвая закро- 
ются. Кроме того, начиная 
движение, вы должны со- 
блюдать меры предосторож- 
ности - кто-то из пассажиров 
может внезапно оказаться 
на проезжей части. 

На основании чего сотрудники 
Госавтоинспекции будут конт- 
ролировать наличие у водителя 
страховки после вступления 
в силу закона об обязательном 
страховании гражданской от- 
ветственности? 

Федеральный закон «Об 
обязательном страховании 
гражданской ответственно- 
сти владельцев транспорт- 
ных средств» предусматрива- 
ет наличие у водителя страхо- 
вого полиса обязательного 
страхования гражданской от- 
ветственности, а на транс- 
портном средстве - специаль- 
ного знака государственного 
образца. Соответствующие 
изменения и дополнения бу- 
дут внесены в Правила до- 
рожного движения и Основ- 
ные положения, что и станет 
основанием для контроля со 
стороны сотрудников Госав- 
тоинспекции. При этом от- 
ветственность за несоблюде- 
ние требований соответству- 
ющих нормативных право- 
вьк актов наступает в соот- 
ветствии с частью 1 статьи 
12.3 и статьей 12.37 КоАП РФ 
с 1 января 2004 года. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба экзамен на дому 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ; ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



і. в какой последовательности транспортные 
средства проедут перекресток? 

1 - трамвай одновременно с автобусом, 

автомобиль, трактор 

2 - автомобиль, трамвай, трактор, автобус 

3 - трамвай, автомобиль, трактор, автобус 


II. В каком направлении разрешено продолжить 
движение водителю автомобиля с разрешенной 
максимальной массой 3,5 тонны и прицепом? 

4 - в любом 

5 - налево или в обратном направлении 

6 - прямо или в обратном направлении 

7 - только в обратном направлении 



III. Вправе ли пеиюходы, идущие к остановившемуся трамваю 
с противоположной дверям стороны дороги, рассчитывать, 
что водитель легкового автомобиля уступит им дорогу? 

8 - да 9 - нет 



IV. Седан поворачивает налево, пикал разворачивается, не доез- 
жая до перекрестка, а микроавтобус выехал с примыкающей 
дороги на трамвайные пути и продолжает движение прто. 
Кто из водителей нарушает Правила? 

10 - все водитель 
|;1 - водители пик 
и седаА(а 

12- водители седані 
^ ^ и микроавтобуса^ 






V. Какую траекторию из предложенных должен выбрать 
водитель, чтобы развернуться? 

13-А 14-Б 15-АилиВ 



VI. В каком направлении в данном случае Правила запрещают 
движение трактору с прицепом с общей фактической массой 
7 тонн? 



VII. Велосипедист и водитель мопеда 
движутся с одинаковой скоростью, 
не уступая дорогу легковому автомо- 
билю. Кто из них нарушает Правила? 
20 -оба 

21 - водитель мопеда 

22 - никто не нарушает 



VIII. Кто из водителей нарушил Правила, поставив автомобили на стояні 

23 - все водители 

24 - водители легковых автомобилей и автобуса 

25 - водители грузового автомобиля и автобуса 

26 - водители легкового автомобиля (без прицепа), грузового автомобиля и автобуса 

Ответы на с. 253 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


» 


справочная служба 


в МОСКВЕ - НОВАЯ СХЕМА ДВИЖЕНИЯ 


ПАРАМИ 
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— Существующие награвления 
=:= Изменяемые направления. 

= Дорожное строительство. 

== Полосы для общественного транспорта 
Строящиеся переходы. 

■— 4 Существующие переходы. 

Локальное строительство. 


2 Светофоры. 

□ Паркинги. 

Перекатывающие' 


О сновная идея недавно угеер- 
)Кденной комплексной схемы 
организации дорожного дви- 
жения в центре столицы - 
сделать его внутри Садового коль- 
ца односторонним. При этом пар- 
ные магистрали станут «дублиро- 
вать» друг друга: по одной из них 
автомобилисты поедут к центру, по 
другой - из центра. Так, через не- 
которое время подъезжать к Хра- 
му Христа Спасителя придется по 
Остоженке, а возвращаться к Зу- 
бовской площади - по Пречистен- 
ке. По Большой Никитской москви- 
чи смогут добраться до Моховой, а 
по Малой Никитской - до Садово- 


Кудринской. Верхняя Радищевская 
будет вести к Яузским Воротам, 
Николоямская - к Андроньевской 
площади. «Закрутят» в одну сторо- 
ну - по часовой стрелке - и Крем- 
левскую набережную. Таким обра- 
зом, создатели схемы надеются не 
только улучшить «проходимость» 
улиц внутри Садового кольца, но и 
высвободить места для парковки. 

По словам главного архитекто- 
ра Москвы Александра Кузьмина, 
в центре столицы необходимо соз- 
дать стоянки как минимум на 55 
тыс. машиномест. Когда новая схе- 
ма начнет работать, 18 тысяч «же- 
лезных коней» можно будет разме- 


стить вдоль тротуаров (если, ко- 
нечно, автолюбители перестанут 
бросать свои машины как попало и 
начнут ставитъ их под углом 25° 
к бордюру). Еще 18 тысяч размес- 
тятся на территории организаций, 
расположенных внутри Садового. 
Для оставшихся 19 тысяч предпо- 
лагается выстроить подземные 
паркинги. 

Ну, а что же Садовое кольцо, 
которое столичные власти не пер- 
вый год грозятся перевести на 
«односторонний режим работы»? 
Его участь до конца не решена. Су- 
ществует девять вариантов «за- 
крутки» Садового, но ни один из 


них пока не принят. Как объясняют 
, проектировщики, любой «односто- 
ронний» вариант резко снизит про- 
пускную способность кольца, по ко- 
торому сейчас проходят 14-18 ты- 
сяч автомобилей в час. Для центра 
города, который задыхается от на- 
плыва транспорта, снижение про- 
пускной способности Садового, 
безусловно, благо. Автомобили- 
стов же в этом случае ждут допол- 
нительные заторы и пробки. Раду- 
ет одно: до тех пор, пока не закон- 
чено строительство третьего 
транспортного кольца (это случит- 
ся в будущем году). Садовое тро- 
гать не будут. □ 
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детективное бюро 


АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


ЗА УТЕРЮ ТАЛОНА 
ТАРИФ 300 ^ 


ДЕЛО о «ЛЕВОМ» 

ШЛАГБАУМЕ 


СЕРГЕЙ ВОЛГИН, ЗАВЕДУЮЩИЙ ОТДЕЛОМ ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ 


В ъезд во двор перекры- 
вал тяжелый полосатый 
шлагбаум. Возле него 
курили два здоровых 
молодца в камуфляже. 

- У нас въезд платный, 
50 рублей, - внятно объяс- 
нили они. - Без сдачи? Хоро- 
шо. Вот там паркуйтесь, по- 
жалуйста... 

Наверное, всем знакома 
такая ситуация. Приезжаешь 
на рынок (вокзал, аэропорт, 
торговый комплекс и т. д.), 
а въезд перекрьш шлагбаум, 
и возле него человек в форме 
или без оной собирает день- 
ги. За что - не совсем понят- 
но. В нашем очередном рас- 
следовании мы и решили вы- 
яснить, когда эта неприят- 
ная процедура - законна, 
а когда - нет. Словом, в ка- 


ких случаях доставать бу- 
мажник, а в каких - не стоит. 

ПОД КРЫЛОМ 
САМОЛЕТА 

Первым делом отправились 
по столичным аэропортам. 
И во Внукове, и в Домодедо- 
ве, и в обоих «Шереметье- 
вых» все подъезды к терми- 
налам давно и прочно пере- 
крыты автоматическими 
шлагбаумами. Подъезжа- 
ешь, нажимаешь на кнопку 
стоящего рядом железного 
ящика, из которого выполза- 
ет чек, и въезд открыт (в Ше- 
реметьево-1 и Внуково это 
по старинке делает опера- 
тор). Везде плакатики опове- 
щают, что цена стоянки - 
40-50 рублей в час, оплата 
на выезде. Если провел за 


шлагбаумом не более 15 ми- 
нут, выпустят бесплатно. 

Чтобы выяснить, законно 
ли взимание платы в этом 
случае и за что с нас берут 
деньги, обратились в Мос- 
ковскую прокуратуру. Как 
оказалось, земля возле аэро- 
портов по всем правилам 
сдана в аренду разным ком- 
мерческим фирмам, которые 
и организовали платные сто- 
янки автотранспорта. Такой 
ответ нас обрадовал. И вот 
почему. 

Раз речь идет об услугах, 
должен применяться закон 
«О защите прав потребите- 
лей». Его статья 38 говорит, 
что правила оказания от- 
дельного вида услуг утвер- 
ждаются Правительством 
РФ. В позапрошлом году 
Правительство выпустило 
постановление от 17.11.2001 
№ 795, которым утвердило 
правила оказания услуг ав- 
тостоянок. Согласно этому 
документу, поставив автомо- 
биль на стоянку, водитель 
платит не за то, что ему про- 
сто разрешили это сделать, 
а приобретает определен- 


ный набор услуг. Понятно, 
главной является хранение 
транспортного средства. 

Отношения между вла- 
дельцем автомобиля и авто- 
стоянкой строятся на осно- 
вании договора, и предмет 
его не просто проезд по тер- 
ритории стоянки, а хране- 
ние на ней транспортных 
средств. Правда, в случае ра- 
зового, кратковременного 
(на срок менее одних суток), 
пользования стоянкой вме- 
сто заключения договора до- 
пускается сохраішая распис- 
ка, квитанция или иной по- 
добный документ. 

Правила, естественно, 
предусматривают и ответст- 
веьшость исполнителя за не- 
качественно оказанные ус- 
луги. В случае, если на стоян- 
ке автомобиль был повреж- 
ден или угнан, обязанность 
возместить убытки, причи- 
ненные владельцу, несет ис- 
полнитель. Причина появле- 
ния повреждений не играет 
роли. Бьши ли это противо- 
правные действия хулиганов 
или неумелые действия 
«чайника», который, парку- 
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СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 



ясь, задел ваш автомобиль - 
за все должен отвечать вла- 
делец стоянки. А раз так, то 
потребитель может быть 
спокоен - случись что с его 
машиной, он под охраной за- 
кона и если не сразу, то через 
суд может возместить свои 
убытки. Единственное усло- 
вие - сохранить чек и офор- 
мить происшествие у участ- 
кового. ГИБДД вызывать 
здесь нет смысла - стоянка 
не является дорогой (пункт 
1.2 Правил), а вот без оформ- 
ления милицейского прото- 
кола трудно доказать, что вы 
вообще пользовались этой 
стоянкой. 

Так что аэропортовские 
стоянки в Москве - «в зако- 
не». В течение прошлого го- 
да во всех столичных аэро- 
портах по указанию проку- 
ратуры появились альтерна- 
тивные бесплатные парков- 
ки. Расположены они, конеч- 
но, не очень близко, зато 
платить не надо. 

ПРОДАВЦЫ ВОЗДУХА 

Другой случай - парковки на 
столичных улицах, когда 
деньги с автомобилистов бе- 
рут за «красивые глаза» - 
формально парковщик ника- 
ких услуг не оказывает. На- 
помню, что решением Мос- 
горсуда от 24 октября 2001 
года муниципальные пар- 
ковки признаны незаконны- 
ми. Тем не менее, некоторые 
из них оказались на редкость 
живучими и продолжают су- 
ществовать, хотя их резко 
поубавилось, да и «парков- 
щики» при отказе платить 
особенно не настаивают. За- 

На правах рекламы 


помните основное: если ни- 
каких услуг вам не оказы- 
вают - платить не надо! 

Теперь давайте разберем- 
ся с ситуацией, когда плату 
берут, например, просто за 
въезд. Зачастую основание 
для этого приводится очень 
простое. Некое юридиче- 
ское лицо (или иіщивиду- 
альный предприниматель) 
берет в аренду (или покупа- 
ет) участок земли, прямо пе- 
ред каким-нибудь рынком. 
После этого, обладая всеми 
правами на этот участок, ус- 
танавливает шлагбаум и на- 
чинает брать плату с желаю- 
щих остановиться поближе. 
Чтобы таких «желающих» 
стало как можно больше, во- 
круг вешают знаки, запре- 
щающие остановку и стоян- 
ку, иногда даже забыв спро- 
сить разрешение у ГИБДД. 
Мол, земля моя, кого хочу, 
того и пускаю. На самом де- 
ле все не так. 

Не вдаваясь в юридиче- 
ские тонкости, приведу про- 
стой пример. Дачгшк постро- 
ил вокруг своих владений 
высокий забор и никого по- 
сторонних не пускает. На 
первый взгляд, все правиль- 
но. Как собственник земли, 
он распоряжается ей по сво- 
ему усмотрению. А вот если 
этот дачник перегородил 
своим забором единствен- 
ную дорогу и лишил всех, 
кроме своих друзей, возмож- 
ности проезда по ней? Как 
быть тогда? тут уже есть все 
основания для предъявления 
претензий: Конституция РФ 
устанавливает право каждо- 
го, кто законно находится на 


территории России, свобод- 
но передвигаться по ней. По- 
этому сбор денег только за 
то, чтобы пропустить маши- 
ну на какую-нибудь террито- 
рию, незаконен. Либо оказы- 
вайте услуги в порядке, пре- 
дусмотренном Правительст- 
вом, либо пропускайте про- 
сто так. 

Правда, в последнее вре- 
мя появились и более изощ- 
ренные способы сбора платы 
за проезд. С одним из таких 
мы столкнулись на извест- 
ном в Москве Савеловском 
радиорынке. Как водится, 
въезд на него перегорожен 
шлагбаумом, возле которого 
охранник и милиционер. 
Как нам вежливо объяснили, 
въезд на территорию рынка 
разрешен только отдельным 
категориям граждан - работ- 
никам правоохранительных 
органов, инвалидам и тем... 
кто добровольно (!) пожерт- 
вует в некий фонд «М. В. Д.» 
не менее 50 рублей. Дейст- 
вительно, рядом стоит будка. 


на которой написано «Пункт 
приема добровольных по- 
жертвований». Нам даже вы- 
дали чек. 

Я не призьшаю обращать- 
ся в суд всякий раз, когда 
встречаешься с попыткой, 
грубо говоря, содрать неза- 
конно деш»ги с водителей за 
проезд на ту или иную тер- 
риторию. В жизни это нере- 
ально. А вот обращение 
в другие правоохранитель- 
ные органы может оказаться 
уместным. Скажем, в проку- 
ратуру, в функции которой 
входит надзор за соблюдени- 
ем прав человека и гражда- 
нина. Именно так мы посту- 
пили и в случае с аэропорта- 
ми, и в ряде других ситуа- 
ций, с которыми сталкива- 
лись в разное время. Теперь 
прокуратура должна будет 
разобраться по поводу за- 
конности сбора «доброволь- 
ных пожертвований». На не- 
медленный результат мы не 
рассчитьшаем, но с чего-то 
надо начинать. . . □ 


МУЖСШ РАБОТА 


Мужчина, потерпевший фиаско в постели, как правило, впадает в 
панику. Однако в большинстве случаев импотентом себя считать 
рано. Чаще речь ццет об эректильной дисфункции (нестабильной 
потенции). Вместо тихой истерики и двух пачек сигарет в день, 
надо взять себя в руки и отправиться в аптеку. Благо, препаратов 
для восстановления потенции сейчас великое множество. Но... 

Но далеко не все они дают желаемый эффект. Дело в том, что 
нестабильная потенция вызывается нарушением функций 
сосудов, нагнетающих кровь в половой орган. Большинство 
существующих лекарств проблему не решают, а лишь на какое-то 
время стимулируют мужскую силу. Потенция приобретается на 
время: таблетка перестает действовать - и проблема 
возвращается. И здесь на помощь приходит "Импаза" - 


препарат, воздействующий на ключевое звено нарушения 
эрекции. В основе ’Импазы* - сверхмалые дозы приготовленных 
по правилам гомеопатии особых белков-антител, отвечающих за 
нормальную работу сосудов. Под воздействием "Импазы" в 
организме восстанавливается тонус сосудов, нормальное 
кровообращение в половых органах и вследствие этого - 
утраченная способность к эрекции, причем в нужное время. В 
силу безопасности и отсутствия привыкания ’Импазу" можно 
принимать лечебным курсом в 8-12 недель по таблетке через 
день, после которого нормальной половой жизнью можно жить, не 
прибегая к лекарствам. А можно принимать единоразово - перед 
половым актом (таблетку за два часа и таблетку за час до 
близости) - для мягкой, но длительной аимуляции эрекции. 
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ДбТеКТИВНОб бюро если в аварии виноват... производитель 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


АВТОМОБИЛЬ 
КАК ПОВОД 
ДЛЯ СУДА 


АНДРЕИ бойко 



П омните, в начале восьмидесятых 
партия торжественно заявила 
о программе создания «народного 
автомобиля» - недорогого, доступ- 
ного и надежного? Все правильно, этот 
автомобиль назывался «Ока». Хорошо 
это или плохо, но народным он не стал 
- «Ока» за эти годы смогла завоевать 
лишь 1% рынка. Причин тому несколь- 
ко и одна из них - маленький городской 
автомобильчик оказался крайне нена- 
дежным, детские болезни продолжают 
его тревожить и в 20-летнем возрасте. 
Один наш коллега, изрядно намучив- 
шись с «малышами», сказал как-то: 
«Это - не автомобиль, а вечный повод 
для суда с производителем». Мы вспом- 
нили об этом, когда познакомились 
с историей, о которой пойдет речь. 

АВАРИЯ 

...Алексей Н. возвращался на автомоби- 
ле отца. Он забрал «Оку» из сервиса по- 
сле планового ТО. Автомобиль был поч- 
ти новый: два года назад органы соци- 
альной защиты выдали его отцу-инва- 
лиду бесплатно. Был сухой и солнечный 
мартовский день, машина ровно тарах- 
тела моторчиком, как вдруг на совер- 
шенно ровной дороге закрутилась волч- 
ком. «Лед! - пронеслось в голове Алек- 
сея. - Только никого бы не задеть!» 
Не повезло: автомобиль развернуло и, 
несмотря на все усилия водителя, выне- 
сло на встречную полосу, где «Ока» при- 
печатала «Тойоту». 

Хозяйка иномарки выскочила из по- 
врежденной машины с криком: «Купишь 
мне новый! Не отвертишься! У меня та- 
кие друзья есть!..» Алексей в это время 
с трудом вылез из своей покореженной 
«коробочки» (в момент удара он сильно 
травмировал спину), пытаясь понять, что 
же произошло. Асфальт оказался сухим, 
не видно было ни ям, ни выбоин... При- 
бывшие на место происшествия инспек- 
торы ГАИ констатировали: «Водитель 
«Оки» превысил скорость и не справился 
с управлением». И разбираться нечего! 

Н. за рулем не новичок, и скорость 
была не больше 60 км/ч... Почему же 


так странно повел себя автомобиль? 
Еще до разбора происшествия в отделе 
ГИБДД он обратился к специалистам 
Московского автодорожного институ- 
та. В предварительном заключении они 
указали: «Возможен конструктивный 
дефект автомобиля... поломка подрам- 
ника и, как следствие, нарушение упра- 
вляемости». 

Собрав все бумаги, Алексей отпра- 
вился в группу разбора. Исполняющий 
обязанности начальника ГАИ мнение 
специалистов и доводы «оковода» в рас- 
чет принимать не стал. «Что у вас там 
поломалось, мне не интересно. Обязан- 
ность следить за техническим состояни- 
ем лежит на водителе. А какой дефект, 
заводской или ваш, не играет роли». На- 
отрез отказал он и в официальной экс- 
пертизе. Как и инспекторы ДПС, он по- 
считал вину Алексея полностью дока- 
занной и выписал постановление по де- 
лу об административном нарушении. 

ЖАЛОБА 

У Н. оставался единственный путь - об- 
жаловать вынесенное постановление. 
Жалоба была составлена при помощи 
юристов ЗР и направлена в суд. 

В данном случае на стороне Алексея 
был закон: при рассмотрении подобных 
дел обязательно проводится экспертиза! 
Выносить решение, основываясь только 
на объяснениях сторон и примитивной 
схеме ДТП, никак нельзя. Суд назначил 
автотехническую экспертизу. Конечно, 
дело это не быстрое, дорогое, но зачас- 
тую (как в данном случае) дает единст- 
венный шанс установить истину. 

Эксперты экспертно-криминалисти- 
ческого управления МВД машину Алек- 
сея изучали на протяжении недели. Раз- 
бирали, фотографировали, замеряли, 
подставляли полученные числа в слож- 
ные формулы, вновь перепроверяли... 
И, наконец, на стол судьи легло заключе- 
ние эксперта - почти 70 листов текста 
и более 50 фотографий! Самое главное - 
специалисты точно установили причи- 
ны загадочного прыжка «Оки» на 
встречную полосу. 


По прошествии полутора лет со дня 
аварии суд зачитывает решение. «...Выс- 
лушав стороны, проверив материалы де- 
ла об административном правонаруше- 
нии, считает жалобу обоснованной 
и подлежащей удовлетворению... Прове- 
денной по делу судебной автотехниче- 
ской экспертизой также установлено, 
что в автомобиле «Ока» обнаружено раз- 
рушение подрамішка в зоне установки 
правой части опоры рулевого механиз- 
ма, что могло послужить причиной ДТП 
и повлиять на изменение направления 
движения автомобиля ВАЗ-1111... Осно- 
ваний не доверять заключению экспер- 
та у суда не имеется». Итак, жалоба удо- 
влетворена, и злополучное постановле- 
ние отменено. 

ВМЕСТО ЭПИЛОГА 

Пожалуй, самое интересное в этой 
истории, что завод - изготовитель «на- 
родного» автомобиля, похоже, хорошо 
знает об этом недостатке своей конст- 
рукции. Еще задолго до судебного раз- 
бирательства в ответ на письмо Н. руко- 
водители предприятия... предложили 
бесплатно отремонтировать повреж- 
денную «Оку»! От этого предложения он 
отказался - тогда не удалось бы дока- 
зать свою невиновность. Теперь же со- 
бирается воспользоваться предложени- 
ем заводчан, на чем история может сча- 
стливо и закончится для Алексея Н., ес- 
ли не считать ущерба для здоровья, по- 
стоянных нервных стрессов (на протя- 
жении полутора лет!) и напрасно поте- 
рянного (немалого) времени. А как для 
остальных 270 тысяч российских «око- 
водов», которые продолжают разъез- 
жать на потенциально опасных автомо- 
билях, и для окружающих? Внесут ли на 
заводе изменения в неудачную конст- 
рукцию подралшика? 

Вспомним еще раз, что говорил наш 
коллега об «Оке» и поводах для обраще- 
ния в суд. Выходит, был он прав. У заво- 
дчан же всегда найдется оправдание: 
любое серьезное изменение в конструк- 
ции приведет к удорожанию автомоби- 
ля. Самого дешевого из серийных в ми- 
ре, между прочим... Только нужна ли 
нам с вами такая «слава»? Пусть «на- 
родный» и не будет самым дешевым, 
только бы разница в цене выражалась 
в повышении его безопасности и лече- 
нии застарелых детских болезней. Что- 
бы ускорить этот процесс, мы вместе 
с Алексеем Н. обращаемся в прокурату- 
ру с просьбой подать в суд на завод-из- 
готовитель с требованием признать де- 
фект подрамника конструктивным 
и устранить его на всех выпущенных 
автомобилях «Ока» (иск в защиту неоп- 
ределенного круга лиц) . □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк оаеѵѵоо маті2 




ки»: в городе норовит уйти на зеленый 
первым, по шоссе не хочет ехать мед- 
леннее 120... Однажды наглого «шева- 
лье» осадили, и поделом: когда очаро- 
вашка на очередном светофоре спрово- 
цировала спринтерскую дуэль с 
СААБом, то унизительная сатисфакция 
последовала незамедлительно - рва- 
нувший во весь опор «Матиз» уже на 
первом метре был по уши облит грязью 
из соседней лужи! Сквозь загаженное 
стекло с трудом просматривались зад- 
ние огни тающего вдали «шведа»... 

С подвесками нашему д’Артаньяну 
карьеры также не сделать. Во всяком 
случае, следует помнить, что гонки по 
трамвайным путям (даже вдоль, а не по- 
перек!) ему противопоказаны. Коротко- 
ходная трясучая подвеска явно тяготеет 
к «паркету», а потому малыша неожи- 
данно может развернуть так, что запом- 
нится надолго. Лучше и не пробуйте. 

Впрочем, что касается известного 
девиза «Один за всех...», то ему малень- 
кий шевалье вполне соответствует. За 
свою недолгую жизнь в редакции он не 
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гули», на питерской автомойке нам вру- 
чили квитанцию о помывке «Тойоты», 
а неприветливая соседка неожиданно 
поздоровалась и поинтересовалась, 
сколько стоит такая очаровашка. В об- 
щем, неизвестный науке зверь... 

На дорогах очаровашка ведет себя 
довольно дерзко - как молодой д’Ар- 
таньян в Париже. За душой - всего 
семьсот с небольшим «кубиков», а го- 
нору - как у многолитровой «бээмвэш- 


ОЧАРОВАШКА 


МИХАИЛ колодочкин 


Н е знаю, сколь долго еще придется 
мне общаться с «Матизом», но 
могу сказать уже сейчас: одно 
мое давнее желание, много лет 
казавшееся несбыточным, этот 
малыш уже исполнил! Какое? Хоть не- 
много поездить на автомобиле, вся воз- 
ня с которым сводится к заправке бен- 
зином да доливе «омывайки»! Обыкно- 
венное желание человека, четверть ве- 
ка проездившего на изделиях родного 
автопрома. 

Как говорится, не поймите меня 
правильно - лучше моей «Волги» все 
равно ничего нет. Однако сокровище 
покуда дремлет в гараже, а за него тру- 
дится узбекско-корейский конек-горбу- 
нок, намотавший за три холодных ме- 
сяца 13 000 км по дорогам разной сте- 
пени паршивости. К лету цифры, ко- 
нечно же, изменятся, а сегодня подво- 
дим итоги первого квартала. 

ХОЧЕШЬ, Я УГАДАЮ, 

КАК ТЕБЯ ЗОВУТ? 

Порода «Матиза» до сих пор вызывает 
разные толки. Угличские гаишники ре- 
шили, что перед ними суперновые «Жи- 
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ОАЕѴѴОО МАТіг 



Свечи действительно «прошивало» — по- 
смотрите на изолятор. Впрочем, быва- 
лые эксперты говорят, что на нашем то- 
пливе ни одна свеча не остается «как 
новая» после 5 тыс. км. 


Прддон - одна зима, а уже ржавеет... 



успел побывать разве что у лорда Бэ- 
кингема, ежедневно мотаясь «куда по- 
шлют» и перевозя, «что дадут». До сих 
пор не пойму, как однажды уместил 
в него торшер, который, казалось, пре- 
восходил очаровашку по всем измере- 
ниям. Но именно это дало повод к за- 
бавному эксперименту. . . 

ПЯТИМЕСТНАЯ? НУ-НУ... 

Пятиместный салон - это когда трое 
сзади. А хорошего человека, как извест- 
но, чем больше, тем лучше. Найти в ре- 
дакции трех «ну очень хороших» людей 
труда не составило - им-то и предложи- 
ли разместиться на заднем сиденье... 

В репортажах с места событий порой 
встречается ненормативная лексика - 
вместо нее в эфир пускают эдакий 
свист... Так вот, сообщаем: после ми- 
нутного свиста на три голоса консенсус 
был найден и дверь за последним хоро- 
шим человеком захлопнули - кажется, 
снаружи, но неважно. И тут в дело вме- 
шался еще один хороший человек - 
плюхнувшись за руль, он лихо довел по- 
садочную массу до полутонны. А по- 
скольку место переднего пассажира 
при этом пустовало, то его скромно за- 
нял тоже, в общем-то, не совсем плохой 
человек. При этом всем стало настоль- 
ко весело, что тут же захотелось по- 
ехать покататься по городу - если кто- 
то вздумает устроить «Матизу» подста- 
ву, то шесть центнеров защиты малышу 
гарантировано... Однако рабочее вре- 
мя (пятерых!) надо ценить, а потому ог- 
раничились тем, что лихо шлифанули 
колесами асфальт перед редакцией... 


Так что - без обмана: «Матиз» - 
очень даже пятиместный. Доказатель- 
ства - на фото. 

МЕСТЬ МИЛЕДИ 

Карьера д’Артаньяна не была безоблач- 
ной - то миледи напакостит, то карди- 
нал что-то замыслит. И это правильно - 
какой роман без стрельбы, погони и из- 
мены? Так вот, на восьмой тысяче про- 
бега случилось нечто неожиданное: ше- 
валье «Матиз» заболел... 

Владельцы ВАЗов и ГАЗов могут ух- 
мыльнуться - ага, добегался! Однако 
«Матиз» переносил болезнь в духе пер- 
вых пятилеток: категорически отказы- 
вался брать бюллетень и честно ездил 
по 5 /трам на работу. Посторонние даже 
не замечали, что мальшіа стала прохва- 
тывать нервная дрожь, из-за которой 
ровный некогда бег по шоссе превра- 
тился в езду с подергиваниями. При 
этом реакция на правую педальку стала 
вялой, а в режиме «газ в пол» стрелка 
еле-еле доползала до отметки 130. Да 
и расход топлива сразу подпрыгнул поч- 
ти на литр - в общем, типичное ОРЗ. . . 

ОРЗ, как известно, лечить бесполез- 
но - оно через неделю-другую проходит 
само. Тем не менее решили купить мик- 
стуру - ведь безучастно наблюдать чу- 
жие страдания едва ли не тяжелее, чем 
болеть самому. При очередной заправ- 
ке больной «Матиз» послушно прогло- 
тил флакон новейшего «средства для 
очистки инжектора», однако дрожь не 
исчезла. А на одометре - около восьми 
тысяч, до ближайшего ТО в таком со- 
стоянии можно и не дотянуть. Тогда 
«Матиз» в приказном порядке отпусти- 
ли со службы и отправили к доктору - 
на «гарантийку». 

«Доктора», высл)щіав симптомы бо- 
лезни, сказали: «Ждите» и исчезли 
с больным за ширмочкой - за воротами 
то есть. Часа через три сияющий как ни 
в чем не бывало «Матиз» привычно 
жужжал всеми тремя цилиндриками, 
а в багажнике позвякивали виновники 
недомогания. Ими оказались свечи! 

Честно говоря, диагноз вызвал неко- 
торое недоверие. Свечи действительно 
не ахти - на фото хорошо видны следы 
пробоя центрального изолятора, одна- 
ко три часа на замену явно многовато. 
«Почистили» программу? Мастер ухо- 
дил от прямого ответа - дескать, у нас 
свои «ноу-хау». Но... впрямую не отри- 
цал такой возможности. 

Как бы там ни было, официальный 
вердикт: «Заводской брак - свечи». В ре- 
зультате вместо «бошей» под капотиком 
поселились три «корейца» с надписями 
на упаковке «Дэу» и «Чемпион». Посмо- 
трим, сколько протянет эта «троица». 


Но подлая «миледи» продолжала па- 
костить: на десятой тысяче пробега ше- 
валье почувствовал, что его последнее 
время немножечко тянет вправо. Это 
ерунда - съездим на очередное ТО и... 

ПОНИ БЕГАЕТ ПО КРУГУ 

«Не волн)^тесь - ее и должно тянуть 
вправо!» - симпатичная девушка за 
стойкой произнесла это уверенно и до- 
брожелательно. Тем не менее мы по- 
просили проверить - девушка кивнула. 
Однако через пару часов вьшснилось, 
что ТО выполнено, но наша просьба ос- 
талась без внимания. 

- Это особенность конструкции лю- 
бого переднеприводного автомобиля! - 
устало пояснил молодой человек за со- 
седним монитором. - Работает только 
одно колесо, а потому разность момен- 
тов приводит к уведу от прямолинейно- 
го движения! 

Воистину - «дома новы, но предрас- 
судки стары». . . «Разводка» доверчивого 
клиента почему-то до сих пор входит 
в обязательную программу даже на хо- 
рошем сервисе - гены советских вре- 
мен изредка дают себя знать. Впрочем, 
после беседы с руководством «гаран- 
тийки» можем официально заверить 
всех «матизоводов» - углы схождения 
колес вам ОБЯЗАНЫ проверить и, при 
необходимости, отрегулировать. Кас- 
тер и развал регулировке не подлежат 
по конструктивным причинам, а вот 
схождение - без проблем. Исправный 
«Матиз», как и любой другой автомо- 
биль, должен уметь ездить не только по 
кругу, но и прямо. 

ВЫПЬЕМ? 

По части выпивки шевалье ведет себя 
не по-мушкетерски: среднее потребле- 
ние «92-го» напитка за 13 тыс. пробега - 
примерно 6,4 л/100 км. Понятно, что 
после таяния снегов расход должен был 
снизиться, но... так приятно «подна- 
жать» по сухому асфальту! Впрочем, 
есть и другие цифры - если не залезать 
на трехзначные отметки спидометра, то 
при скорости 80-90 км/ч аппетит огра- 
ничится 5,5 л/100 км. А городской «ан- 
тирекорд» пока что равен 8 л на сотню. 

ДО ЗАВТРА 

Да, а как же вредная миледи? Продолжа- 
ет пакостить по мелочам: днями напус- 
тила порчу на защитный щиток картера! 
Автозавод тут, конечно, ни при чем, а 
вот дилерам стоило бы сменить постав- 
щика дополнительного оборудования: 
д’Артаньяну ржавая шпага не к лицу. 
Правда, есть подозрение, что дамочка 
добралась-таки и до задних амортизато- 
ров, но об этом - в следующий раз. □ 
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СРОК годности 

ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Н е случись перестройки, европей- 
ский секонд-хэнд вряд ли стал 
предметом нашего пристального 
интереса. Ныне он обретает в 
России вторую жизнь. Парочка 
экземпляров появилась недавно в ре- 
дакции (ЗР, 2003, № 4). Попытаемся 
оценить потенциал «пришельцев». 

ПЕРВЫЕ ВПЕЧАТЛЕНИЯ 

«Пежо-406» благородного бордового 
цвета «зацепил» сразу. Изящный, с лег- 
ким налетом консерватизма, он выгля- 
дел явно дороже, чем стоил. Вся наша 
компания из четырех человек (наибо- 
лее крупный - 195 см, 124 кг, самый 
мелкий - 178 см, 92 кг) расположилась 
с комфортом. 

Двигатель 1,8 л (110 л. с.) - крепкий 
середнячок, ничего особенного. В та- 


кой машине хотелось бы помощнее. 
В природе они есть (см. таблицу). Но за 
3-литровый надо заплатить на таможне 
вдвое больше. 

Механическая коробка отрабатыва- 
ет команды, как солдат на плацу, - бы- 
стро и четко. Управлять ею так же легко 
и приятно. 

Подвеска в меру комфортная. Зад- 
няя ось с подруливающим эффектом: 
благодаря этому автомобиль непросто 
«загнать» в занос даже на скользкой до- 
роге. Держать курс помогают усили- 
тель руля и АБС. 

Серебристый универсал «Форд-Мон- 
део» показался более утилитарным: 
безликий продукт массовой культуры. 
Машина как бы обволакивает элемен- 
тами интерьера, создавая атмосферу 
уюта и защищенности. Но сидящих сза- 


ди эта компоновка стесняет спереди 
и сбоку. По крайней мере, в нашем кол- 
лективе каждый спешил сесть впереди. 
(А на «Пежо» больше почитали место 
сзади справа от водителя.) 

Двигатель - 1,8 л (115 л. с.) тоже не 
самый мощный (есть и 2,5 л, 170 л. с.), 
зато экономичный. Да и лошади не- 
много с ленцой. Несмотря на «лишние» 
пять сил, убежать от «Пежо» «Форду» 
пока не удавалось. Впрочем, универсал 
строят не для гонок. Его темп - спокой- 
ная, размеренная езда. 

НЕСЕКРЕТНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 

На авторынках Литвы вам вряд ли 
встретится автомобиль из первых рук. 
Все они, как правило, прошли через по- 
средников. Каждый такой шаг оформ- 
ляется документально. И если порыть- 
ся в пачке сопроводительных бумаг или 
сервисной книжке, можно узнать мно- 
го интересного. 

У «Мондео», например, удалось оты- 
скать телефон первой хозяйки. Из лю- 
бопытства дозвонились: мадам охотно 
поведала, что приобрела «Форд» в од- 
ном из автосалонов Франции в 1999 го- 
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ду, а через четыре года сдала в «комис- 
сионку». За это время «Мондео» набе- 
гал около 160 тыс. км, ни разу не побы- 
вав в аварии. Благодаря тщательному 
уходу (женщины умеют заботиться 
о вещах!) удалось избежать и незапла- 
нированных ремонтов. 

Сопоставив даты, поняли, что от 
французского посредника машина пря- 
миком отправилась в Литву, где мы ее 
и купили. Выяснить, сколько на этом 
пзти «наварили» перек)шщики, нам, 
понятно, не удалось. 

История «Пежо» оказалась куда бо- 
лее драматичной. Первая же купчая по- 
вергла в шок: некие перевозчики при- 
обрели автомобиль на французской... 
автосвалке за 1500 евро! Именно пере- 
возчики, ибо согласно законам Фран- 
ции техника с повреждением силовых 
элементов кузова может передвигаться 
только на автовозе. (У нашего «Пежо» 
при аварии пострадал левый передний 
лонжерон.) Но с пробегом посредники 
не обманули - цифры 55 000 в докумен- 
тах и на одометре совпадали. 

Дальнейшее очевидно. Разбитый ав- 
томобиль переправили в Литву, 


отремонтировали и выставили на про- 
дажу. Правда, цена возросла уже до 
5350 евро. 

ПОД МИКРОСКОПОМ 

в Литве макияж нешосят сноровисто: на 
виду - ни одного изъяна. Кажется, будто 
автомобили только вчера съехали с кон- 
вейера. Вот и у наших покупок все обна- 
руженные дефекты из разряда скрытых. 

У «Форда» заменили разболтанные 
наконечник рулевой тяги, шаровую 
опору и просевшие сайлент-блоки 
нижнего рычага. Но больше всего хло- 
пот доставила маленькая трубочка, со- 
скочившая со штуцера бачка омывате- 
ля. Чтобы добраться до злополучного 
соединения, пришлось снять колесо, 
подкрылок и противотуманную фару. 
Проделать это мы смогли лишь в Моск- 
ве, поэтому часть п)гги пришлось ори- 
ентироваться «по приборам». Иных 
изъянов и недостач, как ни старались, 
не обнаружили. 

На «Пежо», если помните (ЗР, 2003, 
№ 4), сразу после покупки заменили 
пострадавший в аварии поворотный 
кулак. Большего тогда не потребова- 


лось. Приключения начались после по- 
становки на учет. 

Сверкая свежими столичными но- 
мерами, «четыреста шестой» въехал во 
двор редакции. И здесь смотрины обер- 
нулись конфузом: двигатель не захотел 
пускаться ни в этот день, ни на следую- 
щий. Обратились в сервис официаль- 
ного дилера. Триумфальный въезд за- 
кончился прогулкой на его эвакуаторе. 

Дефект раскопали не сразу. То, что 
нет электропитания на насосе, форсун- 
ках и модуле зажигания, обнаружили 
быстро. Но почему? Сначала заподоз- 
рили иммобилайзер, потом зачем-то 
измерили компрессию. . . Часа через два 
подошел настоящий мастер (предьщу- 
щие «спецы» оказались практиканта- 
ми) и сразу внес яаюсть. Раз при вклю- 
ченном зажигании не горит символ 
«проверь двигатель», значит, не идет 
напряжение на «мозги». Виноват ока- 
зался поврежденный при аварии про- 
вод, частично лишенный изоляции. До 
сих пор он кое-как держался, но, хлеб- 
нув нашей соли, не выдержал. Диагно- 
стика и восстановление жгута обош- 
лись в 4538 рублей 13 копеек. 
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СЕКОНД-ХЭНД 



Позже выяснилось, что при снятии 
аккумулятора заблокировалась магни- 
тола. За раскодирование выложили еще 
2080 рублей. Хорошенькое начало! 
Впрочем, тут есть и наша вина. Карточ- 
ки с кодами и запасной ключ к иммоби- 
лайзеру при покупке надо требовать 
обязательно. В крайнем случае это по- 
вод выторговать 200-300 долларов. 

АСТРОЛОГИЧЕСКИЙ ПРОГНОЗ 

Предсказывать будущее - дело при- 
быльное, но неблагодарное. Впрочем, 


гадаем мы не на пустом месте. В нашем 
распоряжении богатый инструмента- 
рий техцентра «За рулем», спецдороги 
автополигона и бесценный опыт по- 
мощников и консультантов. Объектив- 
ности ради посетили также фирмен- 
ные сервисы. Для «Пежо» это офици- 
альный импортер марки - фирма «Ар- 
манд». За оценку техсостояния запла- 
тили 2350 рублей. Диагностику ходо- 
вой части за отсутствием стендов про- 
вели на подъемнике. Общее впечатле- 
ние - благоприятное: ничего не отло- 


мано, не течет, не болтается. Аморти- 
заторы, по выражению мастера, у «Пе- 
жо-406» вообще «вечные». Подкачали 
только три подшипника: правой перед- 
ней ступицы и оба опорных в стойках 
«Мак-Ферсон». Их лучше заменить сра- 
зу, а вот передние тормозные диски 
еще потерпят до очередной смены ко- 
лодок (22 мм - нижний предел). Их из- 
нос на момент осмотра составил 10% 
от номинала на всех колесах. 

Компрессометр показал от 10,2 бар 
в первом до 13,0 бар в четвертом ци- 




Лроем до бампера и складные спинки 
сидений давно стали нормой. 


Похоже, интерьер делал один дизайнер. 
Стаіщартный европейский комплект: 
отопитель, кондиционер, магнитола 
(с джойстиком на рулевой колонке). 
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Цифры на кожухе - срок замены 
ремня ГРМ. 


Фирменного крепежа на фару не хватило. 



ливдре. Для столь ровно работающего 
двигателя такой разброс несколько оза- 
дачил. Кроме того, в каждом последую- 
щем цилиндре компрессия оказалась 
выше, чем в предыдущем. Может, 
в приборе что-нибудь подправить? 

Сканер тоже повел себя несколько 
загадочно. Бодро отрапортовав об от- 
сутствии ошибок в системе 5 чіравления 
двигателем, он наотрез отказался свя- 
зываться с другими блоками. В итоге 
пол)щить информацию о состоянии 
АБС и подушек безопасности не уда- 
лось. Местные специалисты объяснили 
сей факт наличием в них неисправно- 
сти. Какой? 

На углубленную диагностику мы 
тратиться не стали, поскольку при тор- 
можении прекрасно обходились и без 
электроники. А о сработавших подуш- 
ках рассказали утопленные в консоль 
замки ремней безопасности. Их утащил 
внутрь «выстреливший» при аварии 
преднатяжитель. Причем правый ушел 
глубже левого - рядом с водителем не 
было пассажира. 

По кузову (восстановленному, на- 
помню, после столкновения) обнару- 
жили, в основном, мелкие огрехи сбор- 
ки и не совсем одинаковые зазоры. Ка- 
чество окраски - на уровне хорошей 
мастерской. 

Проверить «Мондео» взялись специ- 
алисты компании «Независимость», 
официального дилера «Форда», оценив 
услуги дороже: в 3108 рублей. Зато 
и к делу подошли более обстоятельно. 
Сперва автомобиль загнали на вибро- 
стенд фирмы «Маха». Убедившись в ис- 
правности амортизаторов (разность ха- 
рактеристик на передней оси - 1%, на 



Гибкая юбка на переднем бампере сбе- 
режет дорогую пластмассу. 


Складки на подрамнике - след аварии. 



задней - 0), продолжили осмотр на 
подъемнике. Ага: пора менять стойки 
стабилизатора передней подвески и хо- 
муты на обоих чехлах внутренних 
ШРУСов. Первые разболтались, из-под 
вторых лезет смазка. Износ передних 
колодок - 10%, задних - 20. Тормозные 
диски в норме. Прекрасное состояние 
тормозов подтвердили стендовые испы- 
тания. Подобный результат мы предпо- 
лагали, а вот визит к жестянщикам по- 
верг в шок: абсолютно целый, по всеоб- 
щему мнению, кузов оказался... битым 
сзади и полностью перекрашенным! 
Впрочем, ремонт был сделан на со- 
весть, а лишний слой краски в нашем 
климате пригодится. 

Двигатель порадовал отменной ком- 
прессией (13,0-14,6 бар). Правда, тен- 
денция роста показаний от цилиндра 
к цилиндру сохранилась и здесь. Но аб- 
солютные показатели «Пежо» были пе- 
рекрыты с запасом. 

В общем, обе машины оказались 
вполне «пригодны к употреблению». 
Предстоит потратиться на замену рем- 


ней, масел в агрегатах и, в перспективе, 
передних колодок, что позволит застра- 
ховаться от неприятностей. По крайней 
мере, на первое время. Для машин 
«б/у» это стало такой же доброй тради- 
цией, как протяжка крепежа - для но- 
вых. Теперь о будущем. 

«Мондео», по заверениям «фирма- 
чей», хватит еще тысяч на двести. Кое- 
какие узлы, поднакопив усталость, мо- 
гут потребовать ремонта или даже за- 
мены. Но не забывайте, что купили ма- 
шину по сходной цене, сэкономив 
в сравнении с новой вдвое. Это - плата 
за лишние хлопоты. 

«Пежо» по российским меркам - поч- 
ти новый. Правда, битый. Но геометрия 
кузова восстановлена - это подтвердил 
«сход-развал». Может быть, место по- 
вреждения стоит дополнительно защи- 
тить антикором. В остальном - вероят- 
ны мелкие пакости, вызванные по- 
спешной предпродажной сборкой (не- 
изолированный провод, плохо встав- 
ленный разъем и т. д.). 

Впрочем, близкие по цене отпрыски 
«десятого» семейства, хоть и новые, то- 
же не подарок. Редакционный ВАЗ- 
2112 за $6800 (ньшче уже $7500; «Пе- 
жо» и «Форд» обошлись, напомню, в 
$7993 и 7749) не дает расслабиться. За 
первые 800 км мы успели на гарантии 
побьшать и свои руки приложить (ЗР, 
2003, № 5). Опасаемся, этим дело не за- 
кончится. Несомненно, когда-нибудь 
ВАЗы станут полноценными «иномар- 
ками». Первый шаг сделан: по стоимо- 
сти запчастей, ремонта «десятка» уже 
даст фору подержанной иностранной 
машине! Бампер - $200, крыло и капот 
тоже по $200. Так стоит ли ждать? Ведь 
достойных аппаратов по этой цене не- 
мало, взять хотя бы наши «Пежо» и 
«Форд» - нужно лишь решиться. 

А мы меж тем переходим к очередно- 
му этапу - подготовке и продаже авто- 
мобилей: побываем на рынке, попробу- 
ем по объявлению. Как сложатся наши 
рьшочные отношения, расскажем в од- 
ном из ближайших номеров. □ 


1 НАША СПРАВКА | 

Модель 

«Форд-Мондео» 

«Пежо-406» 

Годы выпуска 

1993-1997, 
рестайлинг в 1998 г. 

С 2000 г. - новая модель 

С 1995 г., 

рестайлииг в 1999 г. 

Кузов 

седан, хэтчбек, купе, универсал 

седан, куле, универсал 

Двигатели 

бензиновые: 1 ,6 л, 90 л. с.; 1 Д л, 1 1 5 л. с.; 

2 л, 130 л. с.; 2Д л, 170 л. с.; 
90ч;ильный турбодизель 

бензиновые: 1 ,6 л, 88 л. с.; 1,8 л, 1 10 л. с.; 

2 л, 133 л. с.; 3 л, 167 л. с.; 
дизельные: 1,9 л, 92 л. с.; 2, 1 л, 109 л. с. 

Примерные цены на оригинальные запчасти, долл. 

Передние колодки 

^ОП....гч 

65 

50 


Задние колодки 77 


Подшипник ступицы ^ 


Амортизатор передний 

135 

100 

Амортизатор задний 

135 

100 

ШРУС 

200 

100 
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автопарк VО^VО 940, 960 


МЖКОЕ НАЧАЛО 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ, АНАТОЛИЙ СУХОВ И «ВОЛЬВО» 





К ТО знает, чем приглянулись росси- 
янам автомобили с символом 
Марса на радиаторной решетке: 
престижем без налета крими- 
нальности, просторным салоном, 
вместительным багажником, высокой 
пассивной безопасностью или приспо- 
собленностью к нашим широтам? Мно- 
го лет колесят они по России от Мур- 
манска до Кавказа и даже в почтенном 
возрасте пользуются спросом, сравни- 
тельно медленно теряя в цене. Сегодня 
модели 940 и 960, пришедшие на смену 
700-й серии, занимают значительную 
часть рынка. За подробным рассказом 
об особенностях этих машин и расходах 
на их содержание мы обратились к про- 
фильным специалистам - в дилерский 
сервисный центр «Независимость». 

Р4, Р6 ИЛИ Ѵ6 

Гамма двигателей 900-й серии весьма 
разнообразна. Очень небольшая часть 
автомобилей первых выпусков получи- 
ла французское сердце - Ѵ-образную 
«шестерку» «Рено» («вольвовский» ин- 
декс В280Р). Но великолепный по мощ- 
ности и эластичности мотор очень не 
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любит перегрева и способен подло- 
жить владельцу большую свинью: он 
крайне трудоемок и дорог в обслужи- 
вании и ремонте (замена мокрых гильз 
отнимает не один нормо-день!), и даже 
официальные дилеры вправе от него 
откреститься. 

Рядные «шестерки» также не любят 
забитых грязью и пухом сот радиатора 
и требовательны к свечам и маслу. При 
хорошем уходе они исправно служат 
более 300 тыс. км. При плохом уже 
к 250 тысячам расход масла может пе- 
ревалить за 400 г на 1000 км, что обыч- 
но указывает на износ цилиндро-порш- 
невой группы. 

Самые простые и неприхотливые - 
«четверки» (в основном их устанавлива- 
ли на «Вольво-940»). Они нередко выха- 
живают более 500 тыс. км. Но не всяко- 
го владельца устроит, мягко говоря, сте- 
пенный разгон. Впрочем, большой се- 
дан должен ездить с достоинством, не 
пристало его хозяину суетиться. 

Средняя продолжительность жизни 
турбокомпрессора высокого давления 
(ивдекс РТ) - 150-200 тыс. км. Износ 
проявит себя резким увеличением рас- 


хода масла. Чтобы узел работал дольше, 
авто можно оснастить турботаймером 
(ЗР, 2003, № 5, с. 187). Неполадки с над- 
дувом низкого давления (СЮ проявля- 
ются только при больших пробегах 
(за 200 тыс. км). Топливных насосов до 
1994 года было два: один - в баке, дру- 
гой - под полом. С 1995 года единствен- 
ный насос поселился в баке, и система 
в целом стала надежнее. 

На двигателях с балансирными вала- 
ми одновременно с ремнем ГРМ поло- 
жено менять и ремень их привода. При 
кажущейся простоте операции ее опас- 
но доверять непрофильному сервису. 
Дело в том, что натяжение ремня регу- 
лируется «на холодную» и проверяется 
«на горячую» (после прогрева двигате- 
ля). Несоответствие заданным парамет- 
рам грозит обрывом. При этом рваный 
ремень неизбежно попадет под ремень 
ГРМ, тот, в свою очередь, оборвется - и 
заказ-наряд на выковыривание клапа- 
нов из поршней слесарям обеспечен. 

От покупки дизеля лз^чше воздер- 
жаться. На сервисе их не любят и не 
ждут: для обслуживания и ремонта ну- 
жен дорогой специнструмент. А фир- 




VО^VО 940, 960 




менных сто по импортным легковым 
дизелям в России еще поискать. 

НЕ ТАК СТРАШЕН NIVАМАТ 

Ресурс сцепления достаточно велик: 
от 90 до 170 тыс. км, в зависимости от 
условий эксплуатации. На механиче- 
ской коробке М90 в 1995-1997 гт. были 
проблемы с ускоренным износом син- 
хроішзаторов, с 1998 года они решены. 
Если «автомат» на модели 960 вдруг пе- 
решел в аварийный режим, скорее все- 
го, виновата не коробка, а селектор вы- 
бора передач - окислились его контак- 
ты, расположенные под полом. Конеч- 
но, состояние маоіа в АКП нужно регу- 
лярно проверять (цвет, запах, посто- 
ронние включения). 

Передняя подвеска моделей 940 и 
960 схожа. С 1995 года амортизаторные 
стойки унифицированы с «Вольво-850». 
На 940-й они служат 60-120 тыс. км, 
960-й - меньше: 40-80 тысяч (из-за 
большей массы двигателя). Слабое мес- 
то 960-х - стойки стабилизатора попе- 
речной устойчивости. Их шаровых шар- 
ниров хватает на 30-40 тыс. км, а на 
плохих дорогах и меньше. Зато сайлент- 
блоки стоек на 940-х служат более 80 
тыс. км. Передних тормозных дисков 
940-й хватает на 70-100 тыс. км, задние 
ходят на 30% дольше. У 960-х их ресурс 
примерно на 25% ниже. Расход колодок 
- в среднем три комплекта на один диск. 
К работе АБС претензий нет. 

Эластичная муфта и подвесной под- 
шипник карданной передачи служат 
120-140 тыс. км (последний меняют 
с его защитными кольцами). Кардан- 
ные шарниры, редуктор заднего моста 
и полуоси - более 300 тыс. км. 

Задняя подвеска «Вольво-940» - с тя- 
гой «Панара»: простая, неприхотливая и 


■ 1990. Представлены «Вальво-940» и 960. Визу- 
ально модель 960 отличается молдингами с бле- 
стящими вставками, длинным алюминиевый капо- 
том (нет полки вблизи ветрового стекла), очерта- 
ниями передней части кузова. Двигатели 940: ряд- 
ные «четверки» 2,0 и 2,3 л с турбонаддувом и без, 
рядная турбодизельная <«шестерка» 2,4 л в много- 
численных модификациях. На 960 также устанав- 
ливали рядные «шестерки» 2,9 л (204 л. с.). 


■ 199 3. С ерийно устанавливается АБС. 

■ 1^. Появился датчик температуры наружного 
воздуха. Изменена конструкция отопителя, топ- 
ливного насоса. 


■ 1995. Новый базовый двигатель для «Вольво- 
940»: Р6, 2,5 л, 170 л. с. Появилась трехвальная ко- 
робка передач М90, изменена конструкция перед- 
ней подвески, введена композитная рессора зад- 
ней подвески на части моделей 960. 


■ 1996. Презентация преемников модели 960: 890 
и Ѵ90. Но 900-ю серию выпускали и в 1997 году. 
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Код «23я: автомобиль для Восточной Ев- 
ропы, значит, и для России. 

Дублирующий ѴІМ - на правой цент- 
ральной стойке. 


РАСШИФРОВКА 
КОДОВ ДВИГАТЕЛЕЙ 

Первая буква - тип двигателя: В - 
бензиновый, О - дизель. Следую- 
щая цифра - число цилиндров (у 
четырехцилиндровых отсутству- 
ет). Вторая и третья цифры - ра- 
бочий объем с точностью 0,1 л. 
Четвертая - число клапанов на 
цилиндр: о или 2 - два, 4 - четыре. 
Последующие буквы - модифика- 
ции: наличие турбины высокого 
или низкого давления, нейтрали- 
затора и т. п. 


Обнаженный металл на арках не 
ржавеет... 

...а вот снизу брызговики ой как 
нужны! 


Трубчатая защита двигателя на «Воль- 
во-960я последних лет входила в пакет 
для Восточной Европы. 


ЭВОЛЮЦИЯ ѴОЬѴО 940 
И 960 
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автопарк 


ѴОІѴО940, 960 



дешевая в обслуживании. Такая же бы- 
ла на 960-х универсалах до 1994 года. 
На седаны устанавливали «мультилинк» 
(М-Ііпк) - сложную многорычажзо^ с 30 (!) 
сайлент-блоками. За союз комфорта с уп- 
равляемостью платит потребитель. Ес- 
ли половина резинок надорвана или от- 
слоилась, учитывая стоимость перебор- 
ки, дешевле сменить их скопом. 

Задняя подвеска М-Ііпк «Вольво-960» 
имеет систему поддержания постоян- 
ного клиренса. До 1994 года за это отве- 
чали самоподкачивающиеся амортиза- 
торы Ніѵатаі:. Первый признак их неис- 
правности: на стоянке задок автомоби- 
ля проседает, как у «Ситроена», но при- 
поднимается не с пуском двигателя, а 


лишь в ходе поездки. Заменить их не 
сложнее, чем обычные, вот только цена 
кусается. Не стоит ждать, пока подкач- 
ка перестанет работать вовсе: от из- 
лишних перемещений кузова износят- 
ся те самые многочисленные сайлент- 
блоки. В 1994 году появился «Мульти- 
линк-2», в котором на смену пружинам 
пришла поперечная рессора из компо- 
зитного материала (на седанах и уни- 
версалах рессоры разной толщины). 
Часть автомобилей стали оснащать 
обычными амортизаторами, а поддер- 
жание клиренса возложили на ту же 
рессору, дополнительно усилив ее. При 
разумных нагрузках претензий к ее ра- 
боте нет. 




Задняя подвеска <(Вольво-94(Ь>: проще 
некуда. 

Слабое место 960-х - стойки стабили- 
затора поперечной устойчивости. 


У модели 960 с 1995 года сзади нет 
витых пружин... 

...а кузов поддерживает плоская рес- 
сора. 



ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ | 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

Стоимость*, 
долл. США 

Замена ремнн ГРМ 

72-85** 

Замена свечей (двиг. Р6) 

36 

Замена сцепление (940) 

105-130*"" 

Замена сцепление (950) 

135-145»*" 

Замена амортизаторов задней подвески 
(960), 2 шт. 

30 

Замена комплекта сайлент-блоков 
задней подвески (960) 

1000 

Замена стойки передней подвески 

47 

Замена стоек стабилизатора поперечной 
устойчивости передней подвески, 2 шт. 

25 

Переборка двигателе после 
обрыва ремне ГРМ 

800-850 

Замена электронагревательного 
элемента сиденье 

60 

Замена электронагревательного 

элемента зеркала 

10 

'Для автомобилей выпуска до 7995 года на 30% ниже. 

’^В зависимости от типа двнгатвпя. 

""“В зависимости от типа коробки первдвч. 



ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стоимость, 
долл. США 

Ремень ГРМ/ролики (Р4, 8 кл.) 

14-29*/68 

Ремень ШѴІ/ролики (Р6, кроме 081) 

58-77*/ 

96-118* 

Комплект сцепление (940) 

188 

Комплект сцепление (960) 

272-317** 

Подвесной подшипник кард, вала/ 

2 защитных кольца (960) 

35/30 

Эластичнае муфта кард, вала (960) 

107 

Стойки стабилизатора поперечной 


устойчивости передней подвески (960), 2 шт. 96 

Амортизаторнае стойка перед, подвески 
(960) по 1994 г. 

103 

Комплект сайлент-блоков задней 
подвески (960) 

900 

Попсречиал рессора задней подвески (960) 

240 

Элемент обогрева зеркала 

80 

Элемент обогрева сиденье 

60 

Амортизатор NіѵатаТ (960) 

355 

Крыло переднее (940/960) 

268/424 

Капот (940/960) 

535/800 

Фара (940/960) 

329/426 

*В зависимости от года выпуска. 

*“В зависимости от типа двигатвля. 


УРОК ГЕОГРАФИИ 

Стало доброй традицией побогаче 
«упаковать» престижный автомобиль 
для российского рынка. «Вольво» - не 
исключение. Кроме того, часть машин 
адаптировали под низкосортный бен- 
зин и не оснащали нейтрализатором; 
отличались также характеристики пру- 
жин и амортизаторов. 

А вот экземпляры из жарких стран 
порой оказываются совсем уж неподхо- 
дящими для России: с двумя кондицио- 
нерами, но без «печки» - и даже места 
для нее нет. Зато «полярное» исполне- 
ние не предусматривает кондиционера. 
Определить, для какого рынка предна- 
значен автомобиль, можно по двузнач- 
ному коду на верхней строке идентифи- 
кационной таблички: 23 - Восточная 
Европа (включая Россию), 10 - Швеция, 
18 - Германия, 20 - Бельгия, 21 - Гол- 
ландия, 30 - США. □ 
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«САМАРА» 
В САМАРЕ 

Н ачнем с хорошей ново- 
сти для всех читателей 
ЗР. В апреле, как из- 
вестно, журнал отме- 
тил свое 75-летие, но этим 
дело не окончилось - под 
знаком юбилея пройдут для 
нас все оставшиеся месяцы 
года. Чтобы это почувство- 
вали читатели, продолжим 
нашу «Игру по-крупному» - 
без каких-либо перерывов 
на отпуск будем разыгры- 
вать по новенькому автомо- 
билю или проводить в реги- 
онах акции «Автомобиль - 
россыпью». А теперь вер- 
немся чуть назад. 

В САМОМ-САМОМ НАШЕМ 
ЮБИЛЕЙНОМ МЕСЯЦЕ - 
АПРЕЛЕ РЕДАКЦИОННЫЙ 
КОМПЬЮТЕР НАЗВАЛ ИМЯ 
ОЧЕРЕДНОГО ПОБЕДИТЕЛЯ. 
ИМ СТАЛ 34-ЛЕТНИЙ 
ЖИТЕЛЬ САМАРЫ 
МИХАИЛ ШАМОНОВ. 

Набираем номер телефо- 
на: «Здравствуйте, Михаил. 
Вас беспокоят из редакции 
журнала «За рулем». Анкету 
присылали?.. Так вот, позд- 
равляем - вы выиграли авто- 
мобиль!» На несколько се- 
кунд в трубке повисает ти- 
шина. Потом внезапно ох- 
рипший голос произносит: 
«Я сейчас в машине еду. Из- 
вините, остановлюсь у обо- 
чины, а то мне как-то нехо- 
рошо. Вы не шутите?» 

Какие могут быть шутки? 
Уже на следующий день мы 
встретились с Михаилом 
в его родном городе и пока 
в салоне оформляли «девят- 
ку», он рассказывал о себе. 

- Биография у меня самая 
что ни на есть простая. Здесь 
родился, окончил восемь 
классов, поступил в прибо- 
ростроительный техникум. 


ОСТАЕТСЯ 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. 

ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Меня всю жизнь тянуло к 
машинам, поэтому учился 
еще и в автошколе ДОСААФ 
и вместе с дипломом полу- 
чил права категорий В и С. 
После служил в армии в Ал- 
тайском крае - механиком- 
водителем БТР. А потом дру- 
зья сагитировали, и на три 
года стал моряком. Ходил 
в море на танкере (естест- 
венно - мотористом), обо- 
шел всю Европу. Знаете, в те 
годы это был единственный 
способ что-то заработать 
и купить автомобиль! Пер- 
вую свою собственную ма- 
шину - старенький «Опель- 
Рекорд» приобрел в Бремене 
в 1992 году... 

Потом Михаил вернулся 
домой, в Самару - говорит, 
автомобили его влекли куда 
сильней, чем море. Начал 
работать в автосервисе, но 
через год ушел - не понра- 
вился обычай ребят «обмы- 
вать» заказ еще до того, как 
приступили к его выполне- 
нию. Михаил считал и счи- 
тает, что любую работу мож- 
но толково делать только 
трезвыми руками. 

Последние семь лет он 
начальник гаража-механик 
(так записано в его пропус- 
ке) в фирме «Самара-Прод», 
которая снабжает продукта- 
ми питания дошкольные 
и школьные учреждения. 
Здесь он в самом деле и на- 
чальник, и механик, а еще 
водитель и слесарь. Неболь- 
шая дружная команда управ- 
ляется с двадцатью двумя 
не слишком новыми автомо- 
билями - «газелями» и «каб- 
лучками». 

- Понимаете, зарплата у 
нас небольшая, не нефть же 
возим, детское питание, - 
объясняет завгар. - Поэтому 
и работают только энтузиа- 
сты, для которых автомобиль 
- главное в жизни. А кто еще 
согласится вкалывать с ран- 
него утра до вечера, часто 


прихватывая выходные и 
праздники? Ведь техзшка та- 
кая, что почти ежедневно 
требует ремонта... 

Свою машину - «Волгу» 
Михаилу по семейным обсто- 
ятельствам пришлось про- 
дать, а тут - такой подарок от 
журнала «За рулем»: ВАЗ- 
21093, модный цвет «антра- 
цит», комплектация «люкс» 
(центральный замок, элект- 
ростеклоподъемники) . . . По- 
лучать ее он пришел не один 
- с ним были товарищи по 
работе, ближайший друг, лю- 
бимая женщина. Как бы из- 
виняясь, Михаил всем объяс- 
нял, что никогда в жизни ни- 
чего не выигрьшал, даже руб- 
ля в лотерею, и вдруг такое 
везение. А сам все огляды- 
вался и оглядывался на но- 
венькую «Самару», которая 



теперь - его, и жить ей отны- 
не в городе имени себя. 

Кстати, примечательно не 
только то, что черная «девят- 
ка» попала именно в Самару, 
а еще и другое: ее выиграл 
не подписчик, как обычно, 
а просто читатель ЗР с мно- 
голетним стажем. Впрочем, 
мы же обещали, что в этом 
году у всех появятся большие 
шансы. 

Что-то много символиче- 
ских встреч у нас случилось 
в этом году - то автомобиль 
выиграл водитель из Сургу- 
та, которого с женой позна- 
комил журнал (см. ЗР, 2003, 
№ 5), то вот «Самара» от ЗР 
оказалась в Самаре... Навер- 
ное, это к добру. 

А праздник между тем 
продолжается. В конце мая 
прошла очередная акция 
«Игра по-крупному» в Волго- 
граде (отчет о ней читай- 
те в следующем номере), 
а в июне разыграем среди 
подписчиков еще одну «Са- 
мару». В планах второго по- 
лугодия - еще два «Автомо- 
биля - россыпью» в разных 
регионах страны (каких кон- 
кретно - укажет наш компь- 
ютер, исходя из активности 
читателей), а трое наших 
подписчиков станут облада- 
телями новых автомобилей. 
Но и это не все - на конец го- 
да мы, как и обещали, подго- 
товим другие сюрпризы. 

Словом, удачи вам всем! 
Играйте и выигрывайте! □ 
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РУКОТВОРНАЯ НОМОА АСТѴ 


От редакции. Откровенно 
говоря, поначалу мы не хо- 
тели публиковать это 
письмо. Автор 15 лет про- 
работал автомехаником, 
что, в общем, видно из тек- 
ста. Мы не поддерживаем 
столь творческий подход к 
ремонту автомобиля и бо- 
лее того - находим в нем 
противоречия. Например, 
протачивать поршни и при 
этом ратовать за «синте- 
тику»?.. Впрочем, видоиз- 


В мои руки праворуль- 
ная заднемоторная 
«Хонда-Акти» 1982 го- 
да вьшуска попала слу- 
чайно. На момент при- 
обретения одометр показы- 
вал 97 тысяч, но реальный 
пробег был намного больше, 
в чем скоро пришлось убе- 
диться. 

На ходу «Акти» показала 
себя довольно прыгучей 
(причина - износ амортиза- 
торов и «квадратность» 
шин), но верткой и динамич- 
ной. Максимальная скорость 
- 105 км/ч, мотор довольно 


менять машину - право 
владельца. Естественно, 
при соблюдении Правил и 
уважении к нормам безопас- 
ности! Кстати, многие пе- 
ределки, на которые пошел 
автор, требуют разреше- 
ния - если не фирмы-изго- 
товителя, то, например, 
НАМИ. Этим нельзя пренеб- 
регать! 

Почему же мы предлага- 
ем этот материал? Редак- 
ция получает немало похо- 


тяговит практически во всем 
диапазоне оборотов. 

С первой же поездки не 
понравился дымный шлейф, 
но рассудив, что кузов все 
равно красить, решил попут- 
но и в мотор залезть. Однако 
первым делом - «переобуть- 
ся». Сразу возникла пробле- 
ма: посадочный диаметр 
шин всего 10 дюймов, а у нас 
даже у «Оки» - 12. Прогуляв- 
шись по рынкам и магази- 
нам, обнаружил покрышки 
от трицикла «Тулица» и при- 
цепа «Тонар». Приобрел и те, 
и другие. 


жих писем: вот купил ав- 
томобиль, сделанный в да- 
лекой стране. Ни инструк- 
ции, ни запчастей к нему 
нет, а он ломается. Или - 
хочу приспособить к ино- 
марке отечественный агре- 
гат, но не получается... 
В конце таких посланий 
один и тот же вопрос - что 
делать? 

Один из возможных от- 
ветов - перед вами... Если 
вас он устроит. 


Впоследствии отдавал 
предпочтение более «зуба- 
стой» резине от трицикла. 
Она хоть и «рычала» на ходу, 
но проходимость давала фе- 
номенальную. На гололеде 
автомобильчик тоже вел се- 
бя довольно надежно: сказы- 
валась заднемоторная ком- 
поновка, в занос шел пред- 
сказуемо и с места трогался 
внатяг уверенно. 

К счастью, опасения по 
поводу несоответствия ре- 
зины по максимальной ско- 
рости и нагрузке не оправ- 
дались: доводилось и по 


трассе прохватить, и гру- 
зиться как следует - резина 
надежная. Единственная 
проблема - малый ресурс, 
около 30 тысяч. 

Затем занялся кузовом и 
двигателем. Демонтаж его 
занял примерно 40 минут. 
Доступ открывается через 
люк в полу в задней части ку- 
зова: ветер и дождь не поме- 
ха ремонту в дороге. Весь си- 
ловой агрегат крепится на 
трех опорах и снимается не 
сложнее «запорожского». 
Я это сделал с помощью ка- 
меры от ГАЗ-53 (способ, не 
раз описанный). 

Кузов поехал в окраску, 
а я занялся мотором. Разоб- 
рав, очень удивился отсутст- 
вию балансирных валов. 
Двухцилиндровый моторчик 
работал без ощутимых виб- 
раций (сразу вспомнил 
«Оку», там аж два вала, а то- 
го и гляди из-под капота вы- 
прыгнет). Замеры деталей 
порадовали - износ гильз ци- 
линдров всего 0,03 мм, а на 
шейках коленвала и вовсе 
отсутствует. 

Еще обнаружил износ 
кольцевых канавок на порш- 
нях и решил заменить их вме- 
сте с кольцами. Что в нали- 
чии нужных запчастей не бу- 
дет, я предполагал, но на за- 
каз-то должны привезти! Ан 
нет. Поршни мне доставляли 
четыре раза, продавцы тор- 
жественно клялись, что они 
«чистый изумруд», ориги- 
нальные. В самом деле, и раз- 
меры те, и поршни похожие, 
да не то! У «Хонды» коленвал 
вращается «против часов», 
соответственно и отверстие 
под палец смещено в другую 
сторону... В общем, пошел 
своим путем. Толщина род- 
ных колец 1,5; 1,5 и 3,5 мм. 
Взял кольца от «Тойоты», мо- 
тор 2К: те же 72 мм, а вот тол- 
щина 2; 2 и 4 мм. На токар- 
ном станке чуть подровнял 
канавки в поршнях, и кольца 
встали на место. Остальные 
детали удалось добыть ори- 
гинальные. 

Днища поршней подрезал 
на 0,5 мм, чуть снизив сте- 
пень сжатия, зато избавился 
от детонации. Двигатели 
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типа ЕН, как у меня, рассчи- 
таны на применение синте- 
тического масла, поэтому 
экспериментировать с мине- 
ралкой не стоит. Масляные 
фильтры использовал ори- 
гинальные (15400-679-003), 
а вот с воздушным поступил 
проще: размеры его как 
у «Москвича-2141», разішца 
лишь во внутреннем диа- 
метре, поэтому просто по- 
ставил наш корпус и смен- 
ный элемент. 

После окраски и сборки 
проехал 10 тысяч километ- 
ров, и тут «кончились» амор- 
тизаторы. Тогда же возрос 
расход топлива (8 л/100 км 
вместо 6,5 вначале) и поя- 
вился провал при резком на- 
жатии на педаль газа. Поис- 
ком импортных запчастей 
больше заниматься не хоте- 
лось... 

На передние амортизато- 
ры отлично встал ремкомп- 
лект от «Запорожца» (подхо- 
дит все, даже резиновые уп- 
лотнения!). Пружины тро- 
гать не стал, но отметил на 
будущее, что от «Оки» будут 
в самый раз. Задние аморти- 
заторы на 45 мм короче «жи- 
гулевских», поэтому перева- 
рил верхние кронштейны 
крепления, отодвинув чуть 
назад, и отечественные узлы 
встали наклонно, компенси- 
ровав лишние миллиметры. 

Заодно перебрал весь 
«зад». В ступицах стояли от- 
крытые шариковые подшип- 
ники, защищенные двумя 
сальниками, - сняв размеры, 
установил закрытые. Отпала 
надобность беспокоиться 
о состоянии уплотнений. 
Проверил колодки, две пере- 
клепал (подходят от «Запо- 
рожца»). 

Немного сложнее вышло 
с карбюратором. Как оказа- 
лось, намертво забился ка- 
нал между ускорительным 
насосом и носиком распыли- 
теля. Ювелирно просверлил 
два участка, трубкой распы- 
лителя от «Самары» соеди- 
нил отверстия и замазал хо- 
лодной сваркой. Получилось 
на удивление прочно и гер- 
метично. 

Расход топлива вырос по 
причине износа запорной 


иглы. Здесь просто: 
доработал иглу от «жигулев- 
ского» карбюратора. 

Следующие 15 тысяч с 
удовольствием месил просе- 
лочную грязь при поездках 
на рыбалку. Возникало чув- 
ство гордости за эту «ме- 
лочь», соперничающую 
с джипами. Вот во время од- 
ного «ралли-рейда» и по- 
рвался пыльник ШРУСа. Ког- 
да спохватился, «граната» 
уже основательно похрюки- 
вала. Рейд по разборкам ни- 
чего не дал. Пришлось опять 
заняться творчеством. ШРУС 
(очень похожий) от «Оки» не 
понравился по соотношению 
цена-качество, поэтому ре- 
шил поставить... крестови- 
ны. На ЛуАЗе-то они работа- 
ют даже на переднем управ- 
ляемом мосту! 

От родных ШРУСов отре- 
зал корпуса, оставшиеся 
«шляпы» послужили опорой 
для вилок, изготовленных 
по «жигулевским» размерам 
и под их же крестовины. 
Вилки надел на «шляпы» 
с натягом 0,04 мм и обварил 
по диаметру. Вторые поло- 
винки вилок напрессовал на 
шлицевой вал от рулевого 
управления ЗИЛа, он пре- 
красно подошел для этой це- 
ли, дав благодаря шлицам 
свободу продольного пере- 
мещения карданов. Разуме- 
ется, сначала все было тща- 
тельно промерено, поэтому 
«приблудные» детали сразу 
встали на место. 

Последний сюрприз пре- 
поднесла задняя дверь, в мо- 
розный день огрев меня по 
темечку (благо, был в шап- 
ке) . «Кончились» газовые 
упоры. Строптивую дверь 
наказал просто: выдвинув 
шток до предела, сверлом 
5 мм просверлил его на- 
сквозь и вставил в отверстие 
подходящий гвоздь, а чтобы 
он не терялся, привязал ку- 
сочком шпагата. 

К сожалению, «хондочку» 
пришлось продать, но, про- 
ездив на ней почти 3,5 года 
и накатав 150 тысяч, я при- 
шел к выводу, что японская 
фирма делает неплохие ма- 
шины. Тем более, мне есть, 
с чем сравнивать... □ 


В июле 1997 года мы 
купили «Газель» - 
цельнометалличе- 
скую семиместку. 
Переоборудовали грузо- 
вой отсек в спальню-сто- 
ловую и отправились 
в первую дальнюю по- 
ездку: навестить родст- 
венников, сначала на 
Украину, а потом в Сочи. 
Участники экспедиции - 
мама, мой брат Илья, се- 
стра Наташа и любимец 
семьи - спаниель Джо- 
ник. Путешествовали 
с комфортом, но на об- 
ратном пути Фортуна, 
видимо, загляделась на 
кого-то другого . . . 

Не добравшись до 
Волгограда, вся честная 
компания оказалась без 
денег (родной Екатерин- 
бург - в двух тысячах ки- 
лометров). К тому же за- 
глохла «Газель», и причи- 
ну ее упорного нежела- 
ния двигаться мы не мог- 
ли понять. Мама произ- 
несла коронную фразу: 
«Без паники! Проблемы 
надо решать по мере их 


Трио: автор, мама Любовь 
Леонидовна и «Дэу-Тнкоя 
на встрече с читателями ЗР 
в Екатеринбурге. 

поступления!» и вышла 
на обочину, голосовать. 

Сразу же, один за дру- 
гим, остановились два 
КамАЗа, из них вышли 
трое мужчин явно «кав- 
казской национально- 
сти». Спросив, что случи- 
лось, склонились под от- 
крытым капотом. Выяс- 
нилось, что у нашей «Га- 
зели» засорился керами- 
ческий фильтр: доехать 
можно и без него, а дома 
установить новый. Меж- 
ду делом познакомились 
- Вано и Илья из Грузии, 
Нариман - азербайджа- 
нец. Втроем на двух 
КамАЗах они везли по- 
мидоры в Уфу. 

Вано сказал, что пока 
сядет за руль пашей «Га- 
зели», так как у него есть 
еще хое-какие сомнения. 
В пути разговорились. 
Вано спросил, хорошо ли 
мы отдохнули, и поинте- 
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ресовался вдруг: «Поиздер- 
жались, наверное?». Приш- 
лось признаваться, что бен- 
зин, который сейчас в баке, 
куплен на последние день- 
ги. «А вы сегодня ели что- 
нибудь?». Мы честно отве- 
тили, что да, ели, а Наташа 
тонким голоском добавила: 
«Немножко...». В общем, на 
остановке наши новые зна- 
комые объявили: будут 
ехать с нами до Уфы и нам 
не надо ни о чем беспоко- 
иться - ни о еде, ни о бензи- 
не, это теперь их проблемы. 

...Оказывается, место 
«у Христа за пазухой» нахо- 
дится между двумя 
КамАЗами с грузинскими 
номерами. Необычайно 
уважительно и почтитель- 
но наши спутники относи- 
лись к маме. А на нас могли 
и прикрикнуть: «Ну-ка, 
Аня, нечего стесняться, 
ешь как следует». Так мы 
доехали до Уфы. 

Мама, мысленно под- 
считав, как)чо сумму потра- 
тили на нас друзья, спроси- 
ла у Вано, можно ли эти 
деньги вернуть в рублях. И 
тут его лицо омрачилось, 
он с такой интонацией 
спросил «Какие деньги?», 
что мама сочла за лучшее 
замолчать... 

История вторая про- 
изошла на трассе Екате- 
ринбург - Тюмень в начале 


2001 года. Мы ехали на 
«Дэу-Тико» вдвоем с мамой. 
Было около десяти вечера, 
когда машина закапризни- 
чала, стала глохнуть через 
каждые два-три километра. 
Очевидно, перебои с пода- 
чей топлива, но полной 
уверенности нет и что де- 
лать - не знаем. Мама, бу- 
дучи непоколебимо увере- 
на в том, что мир не без до- 
брых людей, голосует у обо- 
чины, но безрезультатно. 
Замерзнув (за бортом ми- 
нус 30), садится в машину, 
мы снова проезжаем не- 
много, глохнем, и все начи- 
нается сначала. 

В одну из коротких пере- 
бежек видим стоящий у 
обочины КамАЗ. Подходим, 
спрашиваем: «Что это с на- 
ми такое?». Мужчина, явно 
южного происхождения, 
отвечает: «Да то же, что и с 
нами - вода в топливо по- 
пала и замерзла. Отогрева- 
ем вот топливопровод па- 
яльной лампой». Пустив 
свою машину, берет нас на 
буксир и сам садится за 
руль нашей «Тики» (в гру- 
зовике еще два водителя). 
Едем, в машине тепло, бла- 
го вхолостую двигатель ра- 
ботает. Наш спаситель - 
азербайджанец Хаким. .. 

Доезжаем на буксире до 
Тюмени. Хаким волнуется: 
«Как же вы потом без нас по- 


едете, а вдруг опять что слу- 
чится?!» Уверяем, что почи- 
нимся, доедем, все будет 
нормально. Хаким берет 
с нас слово, что в Сургуте мы 
заедем к его брату Мусе. . . 

...«Ну, наконец-то, дое- 
хали! А то мы тут все испе- 
реживались!» - встречает 
нас Муса и усаживает пить 
чай. Знакомимся с его 
друзьями. Один из них, 
Хан, узнав, что нам все еще 
досаждают некоторые про- 
блемы с машиной, звонит 
автомеханику: «Гарик, сей- 
час к тебе подъедут мои 
очень хорошие друзья. Это 
женщины. Сделай их ма- 
шине все, что надо, расчет 
за мной». 

Итак, за одну поездку, 
начавшуюся так несчастли- 
во, мы приобрели кучу дру- 
зей. Так каким же - удач- 
ным или нет, было наше пу- 
тешествие? 

Эпизод третий. Лето 
2001 года, поздний вечер, 
паромная переправа через 
Обь возле Сургута (неза- 
долго до открытия супер- 
моста). Мы подъехали 
к переправе первыми, па- 
рома еще нет, за нами под- 
тягиваются другие маши- 
ны. Глядя на огромный 
КамАЗ, мечтаем: «Вот бы- 
ло бы здорово - забраться 
«Тике» к нему в кузов и до- 
ехать до Тюмени!» Еще бы 


не здорово, 700 км для на- 
ших маленьких колес - 
расстояние! 

На пароме разговори- 
лись с водителями двух 
«дальнобоев» - вновь муж- 
чинами «кавказской наруж- 
ности». Заза и Сосо - грузи- 
1 ГЫ, возвращаются из рейса 
на Крайний Север, куда во- 
зили арбузы. Вдруг Заза 
предложил: «Девчонки, а за- 
чем вам тащиться ночью на 
своей машине? У нас кузов 
пустой, загоним туда вашу 
кроху, а вы ложитесь спать - 
у меня в кабине двухъярус- 
ная кровать. Пока вы отды- 
хаете, мы на КамАЗе знаете 
сколько проедем?!» 

Мы переглянулись - меч- 
та претворялась в жизнь! 
За то время, что мы с ними 
общались, стало понятно, 
что ребята порядочные, до- 
верять им можно; да и весь 
наш предыдущий опыт об- 
щения с «лицами кавказ- 
ской национальности» го- 
ворил «за». .. Возле Нефтею- 
ганска, выбрав удобный 
съезд, КамАЗ встал в низи- 
ну, из кузова достали широ- 
кие доски, и по ним «Тико» 
лихо нырнул в огромную 
пасть кузова. Ее надежно 
закрепили, а мы оказались 
в уютной кабине грузовика, 
где нам постелили очень 
тастое и цивильное белье, 
и мы уснули. 

Утром в Тобольске Заза 
и Сосо решили загрузить 
свои машины картошкой, 
чтобы не ехать порожня- 
ком. Они долго извиня- 
лись, что не довезли нас до 
Екатеринбурга. Но мы и 
так были им очень благо- 
дарны. 

Сочетание слов «лицо 
кавказской национально- 
сти» приобрело у нас в Рос- 
сии негативный смысл. 
И мы написали подробно 
о наших встречах с этими 
лицами для того, чтобы 
смысл этот изменить. Для 
нас «лица кавказской наци- 
ональности» - мужествен- 
ные, добрые и сердечные 
люди. А на дороге они - на- 
стоящие рьщари. □ 
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ЮТ на канадском заводе; 
в России же продается евро- 
пейская версия - «Крайслер- 
Вояджер». Второе место зани- 
мает грузовичок «Шевроле- 
Сильверадо» (он же «СМС- 
Сьерра»), а замыкает тройку 
«Хонда-Сивик». Выбор авто- 
мобиля зависит от толщины 
кошелька, возраста и рода за- 
нятий. Канадцы полагаются 
как на свой опыт и вкус, так и 
на опыт друзей, реже на реко- 
мендации дилера или призыв 
рекламы. Ежегодно в круп- 
ных городах проходят пред- 
ставительные автошоу, где 
можно не только осмотреть 
и пощупать новую модель, но 
и посидеть за рулем, а иногда 
и проехаться во время специ- 
ально организованного тест- 
драйва. 

Во главу угла покупатели 
ставят надежность. Кстати, 
именно она создала отлич- 
ную репутацию японским ав- 
томобилям. На втором месте 
динамические характеристи- 
ки и управляемость, на треть- 
ем - цена. Далее следуют топ- 
ливная экономичность, ком- 
форт, стоимость содержания 
и обслуживания, включая це- 
ну продажи подержанного ав- 
томобиля, безопасность, га- 
рантии, экологичность, стиль 
и др)Ч’ое. Подходя с этих пози- 
ций, канадцы сложили впол- 

Небольшое шоссе в провинции 
Новая Шотландия живописно 
извивается вдоль Атлантиче- 
ского побережья. 

Даже поздно вечером не ути- 
хает поток машин на шоссе 
№ 401 в Торонто. 


К анаду смело можно на- 
звать автомобильной 
державой. В 2001 году 
во владении у 31,1 
миллиона населения 
было 18 101 675 автомоби- 
лей, то есть около 600 на 
1000 человек. А это значит, 
что средняя семья имеет бо- 
лее одной машины. При этом 
мужчин и женщин за рулем 
примерно поровну. 

КЛЕНОВЫЙ ПАРК 

За небольшими исключения- 
ми канадские дилеры пред- 
лагают покзшателям те же 


модели и модификации, что 
и в США, - как североамери- 
канскую продукцию, так и 
европейскую, японскую, ко- 
рейскую. Много молодых ав- 
томобилей: 45% в возрасте 
до пяти лет. Но и пожилых 
машин в Канаде немало: 20% 
«старичков» старше десяти 
лет. Две трети парка состав- 
ляют легковые модели и одна 
треть - легкие грузовики, 
5ЦѴ (вседорожники) и мини- 
вэны. 

Бестселлером с 2001 года 
является мини-вэн «Дсдж-Ка- 
раван». Кстати, его выпуска- 
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не устойчивое мнение о раз- 
личных марках. Более всего 
здесь ценят продукцию трех 
японских производителей - 
«Тойоты», «Субару» и «Хон- 
ды». На ступеньку ниже стоят 
немцы: «Ауди», «Фольксва- 
ген», «Мерседес», БМВ, моде- 
ли «Дженерал моторе» и 
японские «Мазда» и «Нис- 
сан». Еще ниже расположи- 
лись «Форд», «Крайслер», «С^- 
зуки» и <ОСёндэ». Остальное - 
экзотика, например, италь- 
янские «Феррари» и «Ламбор- 
гини», английские «Ягуар», 
МС, «Роллс-Ройс» и «Бентли», 
а до недавнего времени и рус- 
ская <^ада». 

Новый автомобиль поку- 
пает лишь каждый второй 
канадец. Другая половина 
экономит деньги, приобре- 
тая подержанные. Однако 
это, как правило, довольно 
молодые машины, около 
трех лет. Старые, доживаю- 
щие свой век - удел моло- 
дых, начинающих водите- 
лей. Они не только дещевы, 
порой менее 1000 долларов, 
но, что самое главное, за них 
платищь гораздо меньший 
страховой взнос. Он для во- 
дителя в первый-второй год 
практики огромен: 600 дол- 
ларов в месяц и более за но- 
вый компактный седан. 

Канадцы - люди практич- 
ные. И отношение к роскош- 
ным автомобилям здесь весь- 
ма сдержанное. Так, «мерсе- 
десы» популярны лишь у вы- 
ходцев из Китая, Индии, 
Ближнего Востока и, как вы 
догадались, из России. Кана- 
дец, если захочет купить что- 
нибудь побогаче, скорее об- 
ратит внимание на <Лексус». 
В сельской местности авто- 
мобиль, как правило, еще 
и рабочая лошадка. Там чаще 
можно встретить более ста- 
рые модели, а среди седанов 
то и дело мелькают легкие 
грузовички. 

Но кроме авто на каждый 
день, в Канаде есть еще и та- 
кое понятие, как «автомо- 
биль мечты» (у некоторых 
мечта стоит в гараже). Это 
может быть современный 
«Мерседес-СЬК» или пре- 
красно отреставрирован- 
ный «Кадиллак-Эльдорадо» 



1958 года. В ясный летний 
день, в субботу или в вос- 
кресенье, можно увидеть 
эти экипажи: они плавно ка- 
тят по улицам в сиянии соб- 
ственных надраенных бо- 
ков. Или под рокот мощного 
двигателя пронесется мимо 
«Форд-Мустанг», открытый 
«Корвет» или БМВ-23. 

ИХ НРАВЫ 

Как ездят канадцы? Вежливо 
и грамотно. Крзшные города 
покрыты сетью скоростных 


трасс. В Горонто одно такое 
шоссе имеет до 20 полос дви- 
жения в местах крзшных раз- 
вязок. Правда, в часы пик и 
эти магистрали заполняются 
до отказа. Но таких пробок, 
какими страдают большие 
города США, здесь нет. На- 
пример, по Торонто ездить 
проще и безопаснее, чем по 
Бостону с населением втрое 
меньшим. 

Вообще, улицы и местные 
дороги существенно лучше, 
чем у южного соседа. А по 


мнению немецких туристов, 
вьпх)дно отличаются и от про- 
винциальных <^андштрассе» 
Германии. Кстати, прямо на 
улицах Торонто ежегодно 
проходит этап гонки САКТ, 
где болиды несутся со скоро- 
стью более 300 км/ч. Причем 
асфальт специально не гото- 
вят - просто перекрывают 
движение на три дня гонок. 

Но самое главное, что оп- 
ределяет безопасность дви- 
жения, - это, конечно, куль- 
тура водителей. Устзттчи- 



Шоссе Сапііпег Ехргезз ѴѴау 
приведет вас прямо в дело- 
вой центр Торонто. 


СагОіпег 

Ехрму. 


Еаке ЗЬоге 
ВІѵО. 


Ежегодно в течение десяти 
февральских дней в Торонто 
проходит грандиозное автошоу. 
Оно является одним из двух 
официальных международных 
салонов в Северной Америке. 
Второе проходит в Детройте. 



Набережная озера Онтарио в 
районе Выставочного центра 
Торонто - обычная городская 
улица. Но кахдіый год в сере- 
дине июля она на три дня ста- 
новится одним из участков го- 
ночной трассы САВТ. 
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Янт-стрит тянется на 25 км в 
пределах города и уходит да- 
леко на север, имея титул са- 
мой длинной улицы в мире. 


Такие скоростные шоссе про- 
низывают мегаполис и помога- 
ют справиться с огромными 



вость и уважение к другим - 
норма на дорогах. 

Уже с 1989 года все новые 
автомобили, как отечествен- 
ные (канадские и американ- 
ские), так и импортируемые, 
оборудуют фара^т, светящи- 
ми в дневное время. Так что 
идея, пропагандируемая «За 
рулем», в Канаде реализова- 
на уже давно и, как показы- 
вают исследования, действи- 
тельно оказалась эффектив- 
ной в снижении аварийности 
на дорогах. Что касается ма- 
шин, выпущенных до 1989 
года, власти поступили ра- 
зумно: водителям разрешили 


включать фары днем по сво- 
ему усмотрению. Кстати, на 
новых автомобилях дневной 
свет не перегружает электри- 
ческую систему, так как гене- 
раторы имеют достаточную 
мощность 1,5-2 кВт, да и фа- 
ры днем включаются не на 
полный накал. 

ПРОФЕССИОНАЛЫ 
И ЛЮБИТЕЛИ 

Как канадцы ремонтируют 
автомобили? Обслзгживанию 
своего любимца уделяют 
серьезное внимание. В ос- 
новном это делают, конечно, 
в многочисленных мастер- 


ских и гаражах, реже у диле- 
ра (там дороже). Однако есть 
и энтузиасты (их по данным 
опроса 7%), которые сами 
обслуживают и ремонтируют 
свой автомобиль. Для таких 
любителей техники выпуска- 
ют пособия по всем маркам, 
излагающие процедуру ре- 
монта и замены не только 
простых узлов, но даже ре- 
монт двигателя с хонингова- 
нием цилиндров, с кодами 
неисправности блока управ- 
ления и т. д. 

Бензин несколько дороже, 
чем в США, но дешевле, чем в 
Европе. Подавляющее боль- 


шинство автомобилей по- 
требляет Ке^иіаг - аналог 
российского АИ-92. И лишь 
спортивные и люксовые мо- 
дели требуют бензин Рге- 
тіит или даже Ехіга (соот- 
ветствешю, АИ-95 и АИ-98). 
Часть машин, в основном 
грузовики, заправляется диз- 
топливом, стоимость которо- 
го на уровне бензина Ке^ціаг. 
Большинство колонок обору- 
довано автоматами для опла- 
ты кредитнылш или дебетны- 
ми картами. 

Чтобы получить водитель- 
ское удостоверение, необхо- 
димо пройти довольно дли- 
тельную процедуру, которая 
включает автошколу, экза- 
мен по правилам и два - по 
вождению. По крайней мере 
в течение года начинающий 
водитель будет ездить с «уче- 
ническими правами» и толь- 
ко в присутствии опытного 
водителя. Сдав первый экза- 
мен по вождению, новичок 
получает возможность ездить 
самостоятельно, но с рядом 
ограничений. И только еще 
через пару лет, сдав второй 
экзамен по вождению, полу- 
чает «полноправное» удосто- 
верение. Нс уверен, что такая 
сложная система оправдьша- 
ет себя, но по крайней мере 
позволяет как-то контроли- 
ровать новичков. 

Канада стала интенсивно 
заселяться и развиваться 
лишь в последние сто лет, 
поэтому города здесь срав- 
нительно молоды и просто- 
рны: широкие улицы, торго- 
вые комплексы с огромными 
парктігами. Помимо широ- 
ко известных сігіѵе-іп кино- 
театров, повсюду разброса- 
ны банки, где можно упла- 
тить по счетам или снять 
деньги, не выходя из автомо- 
биля, и кафе, где можно по- 
есть, опять же оставаясь 
в своей машине. Создается 
впечатление, что все строи- 
лось не просто для человека, 
но - для человека в автомо- 
биле. □ 

В статье использованы 
материалы Канадской 
Автомобильной Ассоциации 
(САМАПІАМ АѴТОМОПѴЕ 
А380С1АТЮЮ. 
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ПРОЧИТАЛ- 
И ОБАЛДЕЛ 

Позиция бывшего соотечественни- 
ка, наблюдающего за нашей автомо- 
бильной жизнью из-за рубежа, все- 
гда интересна. Геннадий МУЗЫЧЕН- 
КО пишет нам из Германии... 

О божаю ваш журнал, раньше доста- 
вал его здесь и вот с нового 2003 го- 
да нашел фирму, через которую вы- 
писал. Хотел бы поделиться некото- 
рыми соображениями, сравнивая жизнь 
автолюбителя в Европе и в России (хотя, 
правда, сам я из Казахстана). 

Начну с того, что купить автомо- 
биль работающему на постоянном мес- 
те (имея договор с работодателем без 
определенного срока) нет проблем: 
кредит дается на пять-шесть, а можно 
более лет, показываешь иностранный 
паспорт с визой на проживание - и по- 
жалуйста. Если что, все равно найдут: 
никуда не денешься - заплатишь с про- 
центами. Вносить начальную сумму 
в размере 20-30% необязательно, мож- 
но договориться, вообще не имея денег 
в кармане - естественно, банк посчита- 
ет, сколько я получаю, сколько трачу 
на квартиру и т. д. 

Прочитал, как это делается в России 
(ЗР, 2002, № 9, с. 117-118). Честно ска- 
жу: обалдел! Во-первых, у кого это зар- 
плата 450 долларов - у нефтяников, на- 
верно (я имею в виду рабочий класс). 
Во-вторых, проценты из расчета 49 или 
55 годовых - это грабеж! К примеру, 
я взял кредит па пять лет под 9,8% годо- 
вых, не внося за авто начальной суммы, 
и то еще возмущался, пока вашу статью 
не прочитал. 

Первый автомобиль в 2001 году 
брал в кредит на три года под 2,9% го- 
довых - это был «Мицубиси-І’алант», 
турбодизель 1995 года. Отличная тач- 
ка, внутри, как в самолете, дорогу дер- 
жит - прелесть, средний расход - 6,5 
литров солярки на 100 км. Но после 
192 тысяч на автобане провернулся 
шатунный вкладыш в первом цилинд- 
ре - так оказалось, что здесь в Герма- 
нии на ремонт мотора не согласился 
никто: обзвонил более пятидесяти ма- 
стерских. Покзшай мотор - и все, раз- 
бирать - это время, а время - деньги. 
Короче, поменял на годовалый 
«Опель-Астра» - комфорта меньше, но 
зато в городе припарковываюсь, где 


на «Галанте» и не пытался бы. Конеч- 
но, остаток кредита приплюсовался 
к новому, но, посчитав налоги и стра- 
ховку, понял - выгода налицо. 

Кое-что о дорогах. Сравнивать с Гер- 
манией не буду, но, прочитав статью 
и посмотрев фото (ЗР, 2002, № 12, 
с. 152-155), ужаснулся: и это магист- 
раль между двумя столицами? Стыдно! 
Ведь та же Белоруссия, имея кучу дол- 
гов перед Россией, смогла через всю 
республику построить настоящий авто- 
бан, а вам слабо? И не надо говорить, 
что разгильдяйство в крови: в Европе 
из простых русских почему-то получа- 
ются отличные работяги - получше 
многих немцев пашут. Безнаказан- 
ность! Ведь за фото из Тверской облас- 
ти, где рухнувшее дерево и ни знаков, 
ни тем более разметки, уже можно руб- 
лем наказывать, в первую очередь на- 
чальников автодортрестов или что там 
сейчас. И без разметки как можно тре- 
бовать вьтолнения Правил (ЗР, 2002, 
№ 10, с. 112-113)? 

Читал также, что «Лада» десятого се- 
мейства продается в Европе... Сам лич- 
но ни одной «десятки» не видел, да 
и наши бывшие соотечествепішки тол- 
ком не знают, что это такое. Наш авто- 
пром пошел по пути самоуничтожения 
и бездействия. Пока будем дальше вы- 
пускать «классику» (с 2106 до 07), 
сдвигов не будет, более-менее «класси- 
ка» - это «ИЖ-Ода», и зачем им в Ижев- 
ске - 2106, теперь 2104 - непонятно, 
тогда бы и «412-й» дальше гнали. Рабо- 
тать надо! 

А одно фото вообще убило: рабочий 
день, цех сборки (ЗР, 2002, № 5, с. 164), 
«ОТК ждет следующего». В России 
столько ОТК на каждом заводе и в рабо- 
чее время сидят ждут, а деньги капают. 
Их бы сюда! К примеру, в первый месяц 


работы в Германии на заводе я подошел 
к лифту, нажал кнопку вызова и присел 
на стоящий вблизи пластиковый ящик. 
Тут же подбежал русский коллега и ска- 
зал, что в рабочее время нужно что-то 
делать, а не сидеть, и если ждать лифт, 
то стоя, а сидеть можно, например, две 
паузы по 15 минут и еще в обед 30 ми- 
нут. Вот так. 

В России все законы созданы для 
улучшения блага богатых - у них есть 
выбор моделей, а для большинства на- 
селения его нет: «Лада», ИЖ, ГАЗ и все. 
У нас на фирме стоянка для автомо- 
билей сотрудников на 15% состоит 
из «трехлеток» и моложе, на 35% - 
из «семилеток» и на 50% - из тех, что 
старше семи лет. Мой коллега купил 
в прошлом году в кредит на пять лет 
«Мазду» 1995 года, а для россиян, выхо- 
дит, это уже не годится? 

Да, вот «Комбат» (ЗР, 2002, № 12, 
с. 18) - это машина: здесь люди более 
десяти лет прожили, так посмотрели 
и то удивились, класс! А «Калину» по- 
быстрее надо, что ли? Зачем народ 
дразнить? А эта новая «классика» с та- 
ким туманным стартом в следующей 
пятилетке? Посмотрите лучше на ко- 
рейцев: ведь «Дэу-Нексия» - это 
«Опель-Кадет», слегка подретуширо- 
ванный - Америку открывать не надо. 

Наверно, это все. Нацарапал я ахи- 
нею, хотите - печатайте, хотите - нет, 
но вся эта каша в голове покоя не дает, 
ведь не глупые же мы все. А Китай нас 
быстренько обгоняет. 

И последнее: таможня - это, извини- 
те, позор страны. В Россию приезжа- 
ешь, как в зону, и выезжаешь так же. 
Это так, к размышлению - упрости та- 
можню и экономика поднимется... 

Хороших дорог на хороших автомо- 
билях! □ 
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СТЯДИОН гонки СЕРИИ NА5САР 



ОДНАЩЫ 

В АМЕРИКЕ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО АВТОРА 

Г ородок Бристоль - по американ- 
ским меркам глубокая провинция. 
Тихий, в основном одноэтажный, 
со всеми окрестностями наберется 
около 150 тысяч человек. Но пару раз 
в год сюда, на очередной этап гонок 
НА5САК приезжают еще от 120 до 160 
тысяч «рейс фанов» со всей страны. 
Да не самолетами прилетают, а непре- 
менно на своих четырех. Впрочем, ко- 
лес может быть и больше - многие та- 
щат за собой кемперы, не полагаясь на 
гостиницы, где заламывают в эти дни 
до $250-300 за номер. Лагеря вокруг 
стадиона покрывают не один квадрат- 
ный километр. 

РУССКИЕ В ГОРОДЕ 

- Вы из Москвы на гонки? Русские - мо- 
лодцы! 

Команда «фанов» у нас, прямо ска- 
жем, небольшая: группа ребят из рос- 
сийского «Вальволина», прилетевшая 
в Штаты по делу, да пара примкнувших 
к ним журналистов. Здесь мы оказа- 
лись без машины, о чем не раз пожале- 
ли. Хорошо хоть комнаты в мотеле за- 
бронировали тремя неделями раньше, 
а то впору было бы разворачиваться 
и ехать домой. 

В субботу, за день до старта, городок 
бурлил. Туда-сюда разъезжали машины 
с разноцветными флажками. Как пра- 
вило, их в углах крыши два - нацио- 
нальный и флаг любимой команды. 
После тотальной скупки в местных ма- 
газинчиках полугодовой нормы гази- 
ровки и легкого пива (у нас такое сочли 
бы безалкогольным) жизнь медленно 
рассасывается по номерам мотелей, 
кемпингов и прочим местам прожива- 
ния «рейс фанов». 

Мы тоже совершшіи вояж по городу 
на такси, чтобы слиться с народом, 
и к своему ужасу выяснили, что таксо- 
моторов в городе не то четыре, не то 
шесть. К слову, попутные водители 
в Америке, в отличие от наших, до смер- 
ти боятся заниматься частным извозом 
без лицензии и никогда пассажиров не 
берут. В общем, похоже, что мы влипли. 

Заказанное с вечера такси повезло 
нас на стадион окольными путями, но, 
не доехав пару километров, все-таки 
встало. По-нашему - «пробка», «по-их- 


нему» - «трафик». Уже здесь многие 
пристраивают машины на обочинах 
(заметим, строго в один ряд). По опыту 
знают: тот, кто раньше встал, оказался 
ближе к цели. Здесь же на обочине они 
уже давно развернули столики и приму- 
сы - готовятся! 

Вплоть до самого стадиона мы не 
увидели знаков, запрещающих оста- 
новку или стоянку. Напротив, у подно- 
жия арены все площадки и газоны (!) 
занимают кемперы, прибывшие сюда 
за пару дней до священнодейства. Для 


их владельцев выстроены не только ту- 
алеты, но и банные домики (БЬоѵѵег 
Ноизе). 

Совсем немного полицейских - куда 
больше добровольцев с красными 
флажками, которых все беспрекослов- 
но слушаются. На стадионе и вокруг 
него свободно продают алкогольную 
продукцию... Не удивились? Тогда до- 
бавим: при такой свободе не видно ни 
одного употребившего сверх меры. По- 
чему-то у нас об этой составляющей де- 
мократии забывают. 
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гонки СЕРИИ NА8САР 


I 



Построились, попри- 
ветствовали друг 
друга и - вперед. 


Главное на короткой 
треке - залезть 
внутрь. Только акку- 
ратно. 


Свалка - страшная 
штука, особенно ко- 
гда скорость пед 
двести. 


ТРИ, ДВА, ОДИН... СО! 

С оглушительным ревом 43 машины от- 
правились нарезать круги по неболь- 
шому треку длиной в полмили. Каких 
іут комаіщ только нет: «Тайд», «Виа- 
гра», «Будвайзер», «Дружественное мо- 
роженое», <^Американская армия». Гон- 
ки популярны в народе, а значит, при- 
влекательны для спонсоров. Предстоит 
преодолеть 500 кругов трека. По запол- 
ненному почти до предела 160-тысяч- 
ному стадиону пошла «живая волна». 
Кто победит - еще не известно, но 
праздник уже начался. 

Только что стартовавшие пилоты 
в порыве спортивного азарта испыты- 
вают свои нервы и болельщиков, остав- 
ляя в виражах незаметный с трибун за- 
зор между болидами. 

Короткий трек имеет свою специфи- 
ку. Внещний радиус здесь, в Бристоле, 
оказывается невыгодным, поэтому 
гонщики ведут )тіорн)то борьбу за вну- 
треннюю сторону дорожки на входе 
в поворот и, напротив, «распускают» 
маишну на прямых участках. Пока все 


держатся плотной гр)тіпой, пускать со- 
перника «внутрь» особенно опасно. От- 
тесненный на внещнюю сторону до- 
рожки спортсмен рискует пропустить 
вперед целую колонну едущих бампер 
в бампер машин. Залезть обратно - 
ой как сложно. Похожее действо в кар- 
точном преферансе называют словом 
«паровоз». 

Таким «паровозом» поехали в ходе 
гонки очень многие. Попробуйте ощу- 
тить, что чувствуют зрители. Джонни 
Бэнсон из команды «Вальволин», за ко- 
торую мы болели, стартовав с 20-й по- 
зиции, после первой сотни кругов су- 
мел добраться до 11-й, но, единожды 
пустив внутрь чью-то «морду», был от- 
брошен аж на 29-е место, а закончил 
гонку 19-м. По ходу гонки ему сильно 
помяли левый борт, толчком повредили 
задний бампер, едва не развернув ма- 
шину в вираже, а кругов за 150 до фи- 
ниша «наш» с трудом прорвался сквозь 
завал, одного из участников которого 
увезли на «скорой». По накалу страстей 
это не уступит формуле 1, да и зрелище 


все разворачивается на ваших глазах, 
а не где-то вдалеке. 

За пятьсот кругов «Сейфети кар» вы- 
езжал на трассу раз пятнадцать. Почти 
всю гонку лидировали Джеф Гордон 
(команда «Дюпон», № 24) и Джимми 
Спенсор (радиостанция «Сириус Сател- 
лит», № 7), однако финишировали 
они соответственно на девятом и две- 
надцатом местах. Победителем же стал 
25-летний Курт Буш под № 97 из ко- 
манды ЯиЬЬегтаіб (это лучше не пере- 
водить), выступающий в этих гонках 
только третий сезон. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ГРАН туризмо 



МОТОК5РОКТ 




СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО; 


Ч емпионат РІА СТ стартовал в Ис- 
пании, в Барселоне, на трассе, 
знакомой многим поклонникам 
автоспорта по трансляциям фор- 
мулы 1. Команда УІІСОЗ-КѴѴЗ - 
симбиоз российских и немецких гоноч- 
ных формирований - привезла сюда 
два экипажа на «Порше-996 СТЗ-КЗ». 
Первый составили австриец Вальтер 
Лехнер и француз Стефан Дауди. Вто- 
рой - наши Алексей Васильев и Нико- 
лай Фоменко. 

Итак, что нового теперь в Гран Ту- 
ризме? Прежде всего, система начисле- 
ния очков. Она ныне такая же, как 
и в чемпионатах мира, - очки получает 
первая восьмерка пилотов на финише. 
Для россиян, не претендующих пока на 
победы, это удобно. На стартовых ре- 
шетках сойдутся 26 команд из 11 стран, 
в сумме 38 автомобилей - «Крайслер- 
Вайпер», «феррари» разных моделей, 
экзотические «Листер» и «Сэлинн», ну 
и, разумеется, «Порше». Основную 
борьбу за победу в зачетах СТ и Н-СТ 
традиционно поведут пилоты на «фер- 
рари» и «порше». Оба «юкосовских» 
экипажа выступают в Н-СТ, где, кстати, 
народу чуть больше, чем в СТ. Все-таки 
это машины, в которых сохранилось не- 
мало серийных черт. 

Количество этапов осталось прежним 
- десять. А правила квалификации зи- 
мой реформировали, отказавшись от 


мудреного «суперпоула» и вернувшись 
к двум 45-минутным сессиям. Проблемы 
у россиян, впрочем, начались еще в пят- 
ницу во время свободной тренировки. 
Забарахлила коробка передач. Не повез- 
ло и их коллегам, Дауди и Лехнеру, - дви- 
гатель потребовал замены. Наладить 
трансмиссию не удалось, вторая и пятая 
передачи по-прежнему выпадали, и Ва- 
сильев в официальной квалификации 
показал лишь 31-й результат. Не слиш- 
ком обнадеживающее начало! 

Ночью механики команды соверши- 
ли, можно сказать, подвиг, перебрав 
треклятую коробку. Нашли причины 
капризов, устранили их - и гонка сло- 
жилась куда более удачно. По правилам 
она длится 500 километров (примени- 
тельно к Барселоне - 106 кругов), но ес- 
ли пилоты не успевают одолеть дистан- 
цию за три часа, соревнования останав- 
ливают и подводят итоги. Сработал 
второй вариант. По истечении трех ча- 
сов Дауди-Лехнер оказались на пятом 
месте в зачете Н-СТ, а Васильев-Фомен- 
ко - на седьмом! Оба экипажа набрали 
зачетные очки, которые в сумме выве- 
ли команду УІІС08-КѴѴ8 на третье ко- 
мандное место! 

Триумфаторами испанского этапа 
стали «феррари» итальянских команд. 
В СТ выиграли Томас Бьяджи и Маттео 
Бобби на «550 Маранелло» (Бобби, ме- 
жду прочим, зимой тестировался в фор- 


«Порше» дважды подвел россиян 
на американских гонках, но в Европе 
отработал как надо. 

Васильев и Фоменко довольны первой 
гонкой. 



муле 1), а в К-СТ отличились Фабрицио 
де Симоне и Андреа Бертолини на «360 
Модена». 


Итог первому старту подвел Алексей 
Васильев: «В этом сезоне у нас новая, 
более мощная машина, так что ждем 
ул)гчшения результатов. А со следую- 
щей гонки получим еще и секвенталь- 
ную коробку передач. Сегодняшний 
наш результат - это титанический труд 
всей команды. Отдельное спасибо на- 
шим механикам, проведшим бессон- 
ную ночь. А третье место в командном 
зачете - скромный, но своевременный 
подарок на десятилетний юбилей глав- 
ному спонсору, благодаря которому мы 
выступаем в столь престижной гоноч- 
ной серии». □ 
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ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ДЕБЮТАНТ ПОКАЗАЛ ЗУБКИ 



Р алли Новой Зеландии оз- 
наменовалось дебютом 
нового автомобиля - 
«Форд-Фокус» модификации 
К8. После всех тестов и тре- 
нировок лидер команды 
Маркко Мартин отзывался о 
нем с восторгом. Но требо- 
валось подкрепить первые 
впечатления в сражении 
с реальными соперниками. 

) Гонка началась под про- 
I ливным дождем, и ее увереіі- 
I но повел Маркус Гронхольм, 

1 непрестанно вознося хвалы 

своему фантастическому «Пе- 
I жо-206». Но на второй день 
обнаружилось, что «Фокус», 


управляемый Мартином, не 
так уж и сильно отстает. Ма- 
ло того, эстонец взвинтил 
темп и заставил финна оши- 
биться. Гронхольм развер- 
нулся в повороте, потеряв 
полминуты. Тут бы Мартину 
ехать и ехать, но мотор его 
машины на очередном спецу- 
частке неожиданно заглох. 
Других достойных оппонен- 
тов у Маркуса не нашлось - 
Ричард Бернс шел вторым 
и не думал об атаках на парт- 
нера по команде. 

«Ситроены» Колина Мак- 
Рея и Карлоса Сайнса выбы- 
ли в ходе ралли из строя. Так 


что Новая Зеландия не отве- 
тила на волнующий вопрос: 
идет ли между «Пежо» и «Си- 
троеном» бескомпромиссная 


борьба или же их расстанов- 
ка на финише сезона предо- 
пределена руководством 
концерна «Пежо-Ситроен»? 


ПРОБИЛ ЧАС ТРЕИСИ? 


З имой гоночную серию 
САКТ покинули несколь- 
ко команд, в том числе 
I ведущие - «Гэнасси» и «Анд- 

( ретти Рэйсинг». За ними уш- 

ли и спонсоры. Казалось, 
чемпионату грозит неминуе- 
мая гибель, к тому же обост- 
рились отношения с владель- 
цами американских трасс - 
они тоже обратили взоры 
в сторону конкурирующей 
«Лиги Гонок Инди». 

I Но нет, САК.Т не дрогнул. 

' Его хозяева провели кон- 

сультации с Берни Экклсто- 
! уном, который вроде даже 

I собрался купить часть акций 

I САЯТ, упростили техниче- 

I ский регламент - теперь это 

формула «одного мотора» - 
800-сильного «Форд Ѵ8». 

I В календаре 18 этапов, в том 

I числе в Германии, Великоб- 

ритании и Японии. А на мес- 


то маститых пшютов при- 
шли интересные новички. 
Среди ^іих - малайзиец 
Алекс Йунг, выступавший 
в формуле 1, и наш старый 
знакомый, англичанин Дэр- 
рен Мэннинг, некогда защи- 
щавший цвета команды «Ар- 
ден Россия» в формуле 3000. 
Необходимый кворум в 18 
пилотов к первому старту 
был успешно набран, и коле- 
со завертелось. 

Все три первые гонки вы- 
играл самый опытный пилот 
- канадец Пол Трейси. Похо- 
же, настал его час: на счету 
два десятка побед, трижды 
был бронзовым призером 
чемпионата, но завоевать 
титул все время мешал кто- 
то чуть более сильный. Полу- 
чится ли теперь? На пятки 
ветерану наступает новая 
поросль гонщиков. 



і 


с «ПЕЖо-гм» - 

НА ПЬЕДЕСТАЛ 

Б езвозвратно ушло вре- 
мя, когда мояололыш- 
ми владельцами гоноч- 
ной техники бьыи ДОСААФ 
и автозаводы. Ньше не 
только известные автопи- 
лоты обзаводятся грозны- 
ми машинами. 

СТКМ - команда, впер- 
вые в этом году дебютиро- 
вавшая в чемпионате Рос- 
сии по ралли, выступает на 
новеньких «Пежо-206 ХЗ» в 
классе А-6 и в первых же 
трех своих стартах подни- 
малась на пьедестал - в 



чемпионате и кубке России 
по авторалли. Кузова сереб- 
ристых спортивных «пежо» 
несут логотипы спонсоров, 
которые помогли спортсме- 
нам стать на колеса. Вадим 
Чичеров, организатор ко- 
манды, и ее тренер, извест- 
ный в прошлом раллист 
Валерий Филимонов меч- 
тают о новых успехах. 


ВСЕ НА АВТОКРОСС! 

Государственный комитет 
РФ по физкультуре и спорту. 
Российская автомобильная фе- 
дерация, СТК Научно-исследо- 
вательского центра по испыта- 
ниям и доводке автомототехни- 
ки (СТК «НИЦИАМТ») проводят 
чемпионат России по автокрос- 
су на легковых автомобилях 
с участием сильнейших гонщи- 
ков страны 

28- 29 июня с. г, спорткомп- 
лекс НИЦИАМТ, г. Дмитров, авто- 
бус №41. 

Начало в 10 часов, вход 
платный. 

Справки по тел. 587-29-35. 


КАЛЕНДАРЬ 


июль 

КОЛЬЦЕВЫ Е гонки 

4- 5 серии формула «РѴсь», «іХонда-Сивик», Мпч- 

ково 

5- 6 Чемпионат Росси и. 3-й зтаа С.-Петербѵрг 

19-20 Международная гонка, С.-Летербург 
РАЛЛИ — 

5- 6 Кубок России, іСпутник», Королев (Мосх. оба) 

12-14 Чемпионат России, «Курземе», Лиепая 

ІЛатмст) 

^5-27 Чемгііонат России, «Гуково» (Ростов- 
ская обл I 

КРОСС 

6- 6 Чемпионат России (г рузовики). Тюмень 

12-13 Чемпиц<ат России (грузовики), Реж 

12-13 Кубок России (легковые, багги), Новокуз- 

нецк 

19-20 Кубок России (легковые, багги). Перво- 
_ Уральск 

19-20 Кубок России Ігрузовики), Чусоеой 

4x4 ~~ 

3-6 Чемпионат России, ралли-рейд «Коломна» 

6 -12 трофи-марафон «Урал-трофи», Свердлов- 
ская обл. 

12-20 трофи-мрафон «Рейд двух столиц», ’ 
С.-Петер5ург- Москва 

18- 20 Чемпионат России по трофи-рейдам. Моек. 

обл. 

19- 20 трофи-рейд кПаплакдия», Мончегорск 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ВЕСТИ отовсюду 


«ЧЕЛЕНДЖ» ВМЕСТО «ТРОФИ» 


П амятуя об ушедших в прошлое 
славных турнирах «Кэмел Трофи», 
компания «Ленд-Ровер» учредила в 
этом году новую акцию - «Ленд-Ровер 
С4 Челендж». Идея примерно такая 
же: передвигаясь по пересеченной ме- 
стности па автомобилях, участники 
выполняют различные задания. Прав- 
да, к преодолению препятствий непо- 
средственно за рулем «Рейндж-Рове- 
ра» добавились бег, езда на горном ве- 
лосипеде, плавание на каяках и лаза- 
ние по скалам. Полный экстрим! При 
этом экипажи должны отмечаться на 


контрольных точках, и их не сопрово- 




ждают по всей дистанции инструкто- 
ры и медики. 

От участников из 16 стран, соответ- 
ственно, требуется исключительная 
физическая подготовка. Подсчитали, 
что расход калорий в три раза превы- 
шает дневную норму. И если США 
в «Челендже» представляет морской 
пехотинец (вернее, пехотинка) Нэнси 
Олсон, то Россию - простой бизнесмен 
Сергей Полянский. Все 16 героев про- 
шли национальные отборы, где из ты- 
сячи кандидатов отобрали одного луч- 
шего. 

Главное действие началось в марте. 
Позади остались уже этапы в Америке 
и Южной Африке, а в Австралии Сер- 
гею повезло - он попал в один экипаж 
с австралийцем Гаем Эндрюсом. И тот 
практически спас партнера, когда По- 
лянский свалился со скалы. После трех 
этапов лидирует участник из ОАЭ Крис 
Перри. Полянский пока на тринадца- 
той позиции - после японца и перед 
испанцем. Впереди еще один, решаю- 
щий этап в США. 


«ЗАУБЕР» В ГОСТЯХ У МТС 


З а четыре дня до этапа формулы 1 
в Имоле Россию посетили пилот ко- 
манды «Заубер» Ник Хайдфельд и ее 
шеф Питер Заубер. Поводом послужил 
финал «Гран-при МТС» по картингу в за- 
крытых помещениях. Наш оператор мо- 
бильной связи оказывает «Зауберу» 
спонсорскую поддержку, и визит входил 
в программу сотрудничества. Заубер 
и Хайдфельд пообщались с народом, 
а попутно с большой помпой показали 
настоящую машину 
формулы 1. К сожале- 
нию, в статике. 

Турнир под фла- 
гом МТС длился всю 
зиму на трассе карт- 
клуба «10 дюймов». 

В итоге выявилась 
шестерка лучших. 

Она и разыграла на- 
грады в финале. 

Ожидалось, что Ник 
Хайдфельд выступит 
в одной обойме с на- 
шими гонщиками - 
профессионалами 
или любителями, на 
выбор. Но немец про- 
ехал лишь несколько 
показательных кру- 


гов в одиночестве, показав весьма по- 
средствеітое время - на пару секунд ху- 
же, чем обычно у победителей. Немудре- 
но - трасса совершенно незнакомая, да 
и от карта Ник, наверное, изрядно от- 
вык. Победителем «Гран-при МТС» стал 
Илья Каменский, один из лидеров сто- 
личного любительского картинга. Впро- 
чем, скоро он стартует в чемпионате 
формулы «Русь», перейдя тем самым 
в разряд «профи». 



РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ФОРМУЛЫ 1 
ГРАН-ПРИ БРАЗИЛИИ 
6 апреля, ИНТЕРЛАГОС, 54 круга по 4309 м 

І^ДЖ ФИЗИ КЕЛЛА (Италия, «Джордан-Форд») - 1:34.42.124; 

2. К РАЙККОНЕН (Финляндия, «Мак-Ларен-Мерседес»)- ОД: 

3. Ф. АЛОНСО (Испания, «Рено») - 6,6; 

4. Д. КУЛТАВД (Вбликобритания, «Мак-Ларен-Мерседес») - 7Д; 

5. Х-Х ФРЕНТЦЕН (Германия, «Заубер-Петротс») - 9,3; 

6. Ж ВИЛЬіНЕВ (Канада, «ВАВ-Хонда») - 1 7,9; 

7. Р ШУМАХЕР (Германия, «Вильямс-БМВ») - 20 Д; 

8. Я ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») - 23,5. 

ГРАН-ПРИ САН-МАРИНО 

20 апреля, ИМОЛА. 6? .круга по 4933 м 

1. М. ШУМАХЕР (Германия, «Феррари») - 1:28.12,058; 

2. К РАЙККОНЕН - 1 Д; 

3. Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 2,2; 

4. Р ШУМАХЕР- 8,8; 

5. Д. КУЛТАВД -9,4; 

6. Ф. АЛОНСО - 47,6; 

7. Х-П. МОНТРЯ (Колумбия, «Вильямс-БМВ») - 49Д; 

8. ДЖ БАТТОН (Великобритания, «ВАЯ-Хонда») - 1 крут. 

После 4 этапов 

Пшюты: 1. К. ВДЙККРН&І - 32; Ктянды: 1. «Мак-Ларен»- 51; 

2. Д. КУЛТАРД-19; 2. «Феррари» - 32; 

3. М. ШУМАХЕР- 18; 3. «Рено» -26; 

4. Ф. АЛОНСО - 17; 4. «Вильямс» -23; 

5. Р БАРРИКЕЛЛО - 14; 5. «Джпрдані»- 10; 

6. Р ШУМАХЕР- 13. 6.«Заубер»-8. 

ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
РАЛЛИ НОВОЙ ЗЕЛАНДИИ 

1 . М. ГРОНХОЛЬМ (Финляндия, «Пежо-206») - 3:45.21 ; 

2. Р БЕРНС (Великобритания, «Пежо-206») - 1.08; 

3. П. (ЮіЬБВТ (Норвегиа «Субару-Импреза») - 2.09; 

4. С. Л03Б(Фрзнция, «Ситроен-Ксара») - 4.15; 

5. Т ГАВДЕМЕЙСТЕР (Финляндия, «Шкода-Окгавия») - 8.13; 

6. А МАКРВІ (Вепикпбританіст, «Миц^иси-Лансер»)- 9.14; 

7. Т МЯКИНЕН (Финляндип, «Субару-Импреза») - 9.50; 

8. Д. ОРИОЛЬ (Франция, «Шкода-Октавия») - 1 0.18. 

После 4 этапов 

Пшюты: 1, Р БЕРНС-26; Комаеды: 1- «Пежо»- 49; 

2. М. ІТОНХОЛЬМ-20; 1 «Ситроен» -44; 

3. С.ЛОЭБ-17; 3. «Форд» -26; 

4. К МАКРЕЙ- 17; 4. «Субару. - 22; 

5. К.САЙНС-16; 5. «Шкода»- 12; 

6. М. МАРТИН - 13. 6. «Хёчдэ» - 3. 

ЧШПИОНАГІНІ 

3-й этап. Мотет (Яоомм) 

1. С. ШАРП (СиШ, «Даллара-Тойота»); 

2. К. БРАК (Швеция, «^^ллара-Хонда»); 

3. Ф. ДЖИАФФОНЕ (Бразилия, «6 Форс-Тойота»). 

После 3 этапов 

Пилоты: 1. С. ШАРП -106, 

2. Т. КАНААН (Бразилия, «Даллара-Хоцда») - 102; 

3. Ф. ДЖИАФФОНЕ -92; 

_4Ж№АК-89; 

5. X КАСТРО НВЕШ (Бразилия. «Даллара-Тойота») - 83; 

6. Э. АНСЕР (С1Щ «Даллара-Тойота») - 79 

ЧШПИОНАГСАНТ 
После 3 этапов 

Пилоты: 1, П. ТРЕЙСИ (Канада) - 64; 

2. Б. ДЖУНКВІРА (Бразилия) - 38; 

3. М. ЖУВДЗЙН (Мексика) - 34; 

4. А ФЕРН АНДЕС (Мексика, все - кЛола-Форд») - 28; 

5. ДЖ ВДССЕР(США. «Режард-Форд») - 20; 

6-7. Р МОРЕНО (Бразилия), П. КАРПЕНТЬЕР (Канада, оба - «Лола- 
Форд>4-по 18. 

МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЧЕМПИОНАТ ФОРМУЛЫ 3000 
1-н этап, Саи-Марино 

1. Б. ВИВДХЕЙМ (Швеция. «Арден»); 

2. П. ФРДЙСАХВ’ (Австрия, кРед Булли); 

3. РИК. С ПВТАФИКО (Бразили я, «Колони»); 

4. а ЛИУЦЦЙ (Италия. «<Ред~Бупл»); 

5. 3. ТОККАЧЕЛО (Италия, «Супер Нова»); 

6. Я. ШРЕДЕР(Фрзниия, І8Й). 
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ВОССТАНАВЛИВАЕМ БИТУЮ ИНОМАРКУ 


С облазнительно стать 
обладателем современ- 
ного автомобиля за 
полцены. Площадки 
крупнейшего постав- 
щика европейского секонд- 
хэнда - Литвы заставлены 
автовозами с покореженным 
товаром. Дело за малым - 
отремонтировать куплен- 
ную машину. Проще всего 
обратиться к местным 
умельцам. Далеко ехать не 
надо, да и цены вроде боже- 
ские. Мы решили попробо- 
вать. 

ХУК СЛЕВА 

Поиск объекта для возрож- 
дения занял не один день. 
Покалеченные автомобили 
надо было рассортировать 
по цене, году выпуска и хара- 
ктеру повреждений. 

Экземпляры старше 1997 
года и моложе 2000-го нас не 
интересовали. Льготные та- 
моженные ставки действуют 
лишь в этом коридоре. 

Среди «льготников» заме- 
тен перевес престижных эк- 
земпляров, как «Мерседес- 
Бенц СЬК», «Ауди-А6» или 
БМВ пятой-седьмой серий. 
После ремонта за такой авто- 
мобиль в Москве можно вы- 
ручить хорошие деньги. Ес- 
ли, конечно, повезет с поку- 
пателем. Но в любом случае 
внакладе не останешься. Бе- 
да в том, что и начальная 
стоимость велика. Мы со 
своими пятью тысячами дол- 
ларов только вздыхали и от- 
ворачивались. 

Все, что дешевле, шло на- 
расхват. Часто, натолкнув- 
шись на подходящий образец, 
выясняли, что он продан еще 
на подъезде к рьшку. Секрет 
такой популярности прост: 
«наварить» на восстановле- 
нии и перепродаже норовят 
сами литовцы. Особо ловкие, 
присмотрев лакомый экземп- 
ляр, тут же вручают задаток 
(в среднем - $100-200). А ед- 
ва оформив документы, пере- 
продают с прибылью, не сни- 
мая добычу с автовоза! 

Предварительный отбор 
весь товар проходит еще 
там, в Европе. Безнадежные 
экземпляры в Литву не везут 
- незачем. Так что вид ава- 


рии (лобовой удар, опроки- 
дывание и т. д.) особой роли 
не играет. Главное, чтобы 
машина была по карману. 
Хотя по признанию местного 
продавца, лучший автомо- 
биль - битый в среднюю 
стойку. Этим мнением мы 
пренебрегли, отыскав «Пе- 
жо-206» 1999 года со сверну- 
той набок «мордой» за 4300 
долл. Мудрость подсказки 
осознали, увы, позже. 

ЖИЗНЬ ВЗАЙМЫ 

Ремонтом автомобилей в 
Литве занимается, кажется, 
все трудоспособное населе- 
ние, не торгующее ими на 
рынке. Поэтому пристроить 
машину в «жестянку» не про- 
блема. Но прежде не мешает 
провести маркетинговые ис- 
следования. Опросив земля- 
ков-перегонщиков, мы вы- 
строили рейтинг известных 
мастерских по соотношению 
цена-качество. Сроки нас не 
поджимали: чтобы сэконо- 
мить, стоило подождать. 

К месту ремонта куплен- 
ную нами недвижимость до- 
ставил продавец. Иначе 
нельзя - заезжему перегон- 
щику с этой задачей не спра- 
виться. Здесь, в мастерской 
смогли оценить приобрете- 
ние по-настоящему. Итак, 
четырехлетний пятидвер- 
ный «Пежо-206» темно-крас- 
ного цвета. Мотор 1,4 л, ме- 
ханическая коробка. Пробег 
по одометру - 24 тыс. км. 

Удар пришелся в левую 
скулу почти под прямым уг- 
лом. Об этом свидетельству- 
ют нераскрытые фронталь- 
ные подушки безопасности. 
Сработала лишь одна боко- 
вая - в спинке водительского 
кресла. В итоге повело кон- 
цы обоих передних лонжеро- 
нов. Пострадали капот, кры- 
лья, фары. Зато радиатор 
двигателя и конденсор кон- 
диционера, потеряв форму, 
сохранили герметичность. 
Посовещавшись, первый все 
же решили заменить - чтоб 
не портил товарный вид. 
Вырванной с мясом петлей 
капота зацепило ветровое 
стекло: придется разориться 
на новое. Досталось также 
заднему левому крылу и пя- 



«Морда набок» - за $4300. 
Чудо омоложения. 



«Художественная штопка» (по договоренности). 
Был дефект - и нет его. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


автовоз 


ВОССТАНАВЛИВАЕМ БИТУЮ ИНОМАРКУ 


ТОЙ двери. Но на фоне общей 
разрухи это мелочи. Кто-то 
позарился на магнитолу - 
на рынке нечто подобное 
стоит долларов 50. 

Из приятного: свежая ре- 
зина, полный комплект кол- 
паков, целый аккумулятор. 
Двигатель легко проворачи- 
вается стартером, хоть и не 
заводится. Видимо, постра- 
дали некоторые датчики. 

Осмотр плавно перетек в 
торг. Мастера настаивали 
на замене почти всех повре- 
жденных элементов кузова. 
Дай им волю, быстренько 
отрезали бы разбитый пере- 
док, приварив новый. Толь- 
ко покупать полкузова за 
свой счет не хотелось - до- 
рого. Восстановление обош- 
лось бы не в пример дешев- 
ле. Спорили почти за каж- 
дую железку. Компромисс 
гласил - 800 долларов за ра- 
боту, включая замену стек- 
ла, сборку и окраску. К дого- 
вору (устному, мы же 
джентльмены!) прилагался 
список необходимых запча- 
стей. Только раздобыть их 
мне предстояло самостоя- 
тельно! Как оказалось, мас- 
терские такими мелочами 
не занимаются. А если и го- 
товы услужить, то за боль- 
шой процент. 

Те единственные «коле- 
са», которыми я обладал, как 
средство передвижения по- 
ка не годились. А ездить в 
поисках бампера или везти 
капот в общественном 
транспорте было весьма за- 
труднительно. 




Придирчивый осмотр. 
Документ - позже. 


Выручили друзья-перегон- 
щики, одолжив (совершенно 
безвозмездно!) купленный 
для продажи в России «Ситро- 
ен». Так началось путешест- 
вие по автосвалкам («шро- 
там») Литвы. Вот где школа 
коммерции! Я научился сопо- 
ставлять цены, торговаться, 
блефовать и принимать быст- 
рые решения. В итоге сумел 
добыть почти все, удачно из- 
бежав покупки фар от право- 
рульной «англичанки» с «не- 
правильным» распределени- 
ем света. К финалу на одомет- 
ре «цитруса» прибавилось 
550 км. Недостающее заказал 
местным челнокам, регуляр- 
но наезжающим за запчастя- 
ми в Польшу. 



Лишь теперь стала оче- 
видна правота мэтра! При 
ударе в стойку мне понадо- 
бились бы всего две двери. 
Их полно на любой разборке. 

Оставалось вернуться в 
Москву и ждать. Процесс 
грозил растянуться недели 
на три. 

НА ЧЕТЫРЕ С ПЛЮСОМ 

А вы верите в чудо омоложе- 
ния? Нам - приыілось, когда 
из ворот мастерской вместо 
старой развалины выкатили 
новенький, сверкающий ла- 
ком автомобиль. На всякий 
случай сверяю номер кузова 

- может, спутали хозяина? 
Нет, наша. Переждав первую 
волну восторга, приступаю к 
детальному осмотру. Снару- 
жи все ровно и гладко. Кое- 
где кое-что, правда, слегка 
топорщится. Но человека, 
привыкшего к вазовской 
продукции, этим не удивить. 
Под капотом, как и положе- 
но, краска матовая. Поверху 

- слой защитного воска. Та- 
кое покрытие на свету не иг- 
рает, скрьшая мелкие огрехи 
рихтовки. Они, если пригля- 
деться, есть - не ко всякой 
скрытой полости подобрать- 
ся жестянщику. Новое ветро- 
вое стекло вклеено аккурат- 
но. В углу надпись «Секурит». 
Неужто родное? Трогаю мар- 
кировку изнутри. Так и есть: 


Саморез, ввернутый 
в шпатлевку, прослужит 
недолго. Но на скорость 
не влияет. 


Что с зазорами... 


... и насчет скрытых 
дефектов? 



липа! Самоклеящаяся пленка 
легко поддается ногтю. 

Впрочем, эта наживка не 
для меня, с таким финтом 
знаком давно. Салон после 
химчистки выглядит лучше 
нового. Спинку кресла, по- 
врежденную сработавшей 
подушкой безопасности, ак- 
куратно зашили. Это - по до- 
говоренности. Ни один нор- 
мальный перегонщик на но- 
вую подушку не потратится. 
Пускаю двигатель - чтоб его 
оживить, специально пригла- 
шали электрика со стороны. 
Все отлично, но не гаснут ин- 
дикаторы подушек безопас- 
ности (ясно, ведь одна из них 
сработала) и резерва тормоз- 
ной жидкости. Кроме этого, 
не включается кондиционер. 

Пришлось ехать к специа- 
листам. Одни перепрограм- 
мировали блок систем безо- 
пасности ($24), другие за- 
правили хладагент ($19). 
Кондиционер чинили «на 
продажу» - лишь бы холодил. 
«Для себя» фреон льют под 
завязку, только стоит это 
вдвое дороже. 

Оставалось рассчитаться 
с основным исполнителем, 
найдя выгодный компро- 
мисс между стоимостью ра- 
бот и их качеством. То есть 
поторговаться. Первый сет 
проиграл вчистую, отдав за 
работу $1100 вместо огово- 



«У нас так не сделают». 
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ренных ранее 800. Основной 
аргумент - скрытые дефек- 
ты. Зато удалось отстоять по- 
зицию по запчастям - $900 и 
ни центом больше (просили 
$1100). Итого - ровно $2000. 
С тем и отбыл на родину. 

Дома качество ремонта 
задумали оценить с пристра- 
стием. Иначе говоря, полу- 
чить заключение специали- 
стов о состоянии автомобиля 
и возможной утрате им части 
потребительских качеств. 
Первым экспертом выступил 
владелец частного гаража- 
мастерской. Он долго гладил 
заскорузлой ладонью глянце- 
в)чо поверхность кузова, 
ощупывал стьпси, приседал и 
даже, кряхтя, заглянул под 
машину. «Повезло тебе, па- 


рень, - заключил он со вздо- 
хом. - У нас так не сделают». 
А после, прищурив глаз, безо- 
щибочно перечислил все за- 
мененные и отрихтованные 
детали. Мол, знай наших! 

След)чощей инстанцией 
хотелось видеть официаль- 
ную организацию - с гербо- 
вой печатью и государствен- 
ной лицензией. Отыскать та- 
кую в Москве оказалось не- 
просто. То есть печать и ли- 
цензия были у всех, а ста- 
пель для проверки геомет- 
рии кузова и прибор для 
оценки качества лакокрасоч- 
ного покрытия, увы, отсутст- 
вовали. Стоимость услуг при 
этом колебалась десятикрат- 
но: от 2 тыс. рублей до 700 
долларов. Наконец, удалось 


отыскать компромисс. Зазо- 
ры, качество окраски и ито- 
говый документ брала на се- 
бя независимая экспертная 
компания «Мосэкспертиза». 
Геометрию и качество сбор- 
ки - ООО «Антрэ Франс С». 
Силовая структура кузова 
оказалась в норме. Автомо- 
билю повезло - удар пришел- 
ся по сминаемым «носкам» 
лонжеронов, не затронув их 
несущей части. Это косвенно 
подтвердил не потребовав- 
ший регулировки сход-раз- 
вал. От всего остального ма- 
стера не оставили камня на 
камне. 

Основные эпитеты: недо- 
тянуто, перекошено, не по- 
догнано, не прокрашено. 
Правда, относилось все это. 


СТОИМОСТЬ ДЕТАЛЕЙ, 
ПОДЛЕЖАЩИХ ЗАМЕНЕ 

Деталь 

Цена, лит* 

Подкрылки передние (2 шт) 

100 

Диффузор радиатора 

200 

Фары (2 шт.) 

300 

Крыло переднее 

120 

Капот 

300 

Бампер передний в сборе 

300 

Облицовка передняя 

50 

Радиатор сист. охлаждения 

300 

Вентилятор 

250 

Петли капота (2 шт.) 

60 

Корпус воздушного фильтра 

300 

Крыло заднее 

400 

Задний фонарь 

150 

Итого: 

2830 

($900) 

*$1=3,илита. 

1 ЗАТРАТЫ НА АВТОМОБИЛЬ 

1 (без доставки) 


Статья затрат Цена. долл. США 

Покупка 

4300 

Запчасти 

900 

Работа жест. 

1100 

Ремонт проч. 

40 

Таможня 

1190 

Итого: 

7530 


в основном, к внутренним, 
скрытым от глаз поверхно- 
стям. Но особенно возмути- 
ли экспертов распиленные 
под эллипс уши крепления 
крыльев и саморезы фар, 
ввернутые... в шпатлевку! 
Дело в том, что отверстия 
в их корпусах и кузове 
не совпали. Дыры в металле 
запшатлевали, а «по месту» 
завернули тонкие саморезы. 
Но, узнав, что стоимость ре- 
монта в полтора-два раза ни- 
же московской, консультан- 
ты по)гмерили пыл. 

Мы же, помня, что прак- 
тика - критерий истины, со- 
бираемся постоянно следить 
за здоровьем подопечного. 
И, конечно, регулярно ин- 
формировать читателей. □ 







АВЮѴ - мировой лидер в производстве замков различного назначения, систем запирания и скобяных 
изделий - предлагает большой выбор навесных замков разных размеров корпусов, длины и 
толщины дужек для гаражей, ворот, дач и хозяйственных построек. Высокая степень секретности 
- до 2 000 000 000 комбинаций ключа. Прекрасная защита от высверливания и от физического 
воздействия. Защита от коррозии наружной поверхности и внутренних частей замков. Все это 
обеспечивает их надежную и долговечную работу в самых тяжелых климатических условиях. 


ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО АО «АБЛОЙ» 

Тел.: (095) 937 50 90. факс: 937 50 91 
Е-таіІ: іпГо®аЫоу.сот.ги 

Дополнительная информация ѵлміѵ.аЫоу.сот.ги 


ШАВІОУ 

Ключевое решение 


ЗАМКИ, КОТОРЫМ ДООЕРЯЮТ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


практика ржавое дело 


ЧУМА ЖЕЛЕЗНОГО ВЕКА 


АНАТОЛИЙ СУХОВ 



Н аучившись варить и об- 
рабатывать сталь, чело- 
вечество надолго за- 
держалось в железном 
веке. Но вот беда: кислород 
и влага воздуха быстро пре- 
вращают железо в наиболее 
устойчивое в атмосфере Зе- 
мли соединение - оксид, то 
есть попросту в ржавчину. 
Как распознать начало раз- 
рушений, можно ли их при- 
остановить и, наконец, ко- 
гда борьба с коррозией - пу- 
стая трата времени? 

СОЛНЦЕ, ВОЗДУХ 
И ВОДА 

Вспомним старые кухонные 
ножи: в ящике стола они со- 
храняются годами, но стоит 
попасть на поверхность кап- 
ле воды, как вскоре на ее ме- 


сте появится ржавое пятно. 
Так и с автомобилем - в су- 
хом климате даже антикор 
делать необязательно. Во 
влажной же среде начина- 
ются электрохимические 
процессы, способные разру- 
щить детали в рекордно ко- 
роткий срок. 

Структура поверхности 
металла неоднородна: при- 
меси, посторонние включе- 
ния, поры. В результате ме- 
жду различными участками 
возникает разность потен- 
циалов, образуется своего 
рода гальванический эле- 
мент. Роль электролита иг- 
рает влажная пленка на по- 
верхности, проводника - 
сам металл. Чем грязнее по- 
верхность, тем лучше удер- 
живается на ней электро- 


лит. Резко ускоряет корро- 
зию соль - достаточно деся- 
тых долей процента. Поэто- 
му весной желательно хоро- 
шенько промыть кузов стру- 
ей чистой воды, чтобы уда- 
лить всю грязь. 

Ржавчина на поверхно- 
сти тоже не так безобидна. 
Во-первых, она хорошо 
удерживает влагу, помогая 
дальнейшему разрушению. 
Во-вторых, способствует 
окислению более глубоких 
слоев металла. Железо об- 
разует оксиды с различным 
содержанием кислорода, 
в том числе и смешанные. 
Так что недостаток кисло- 
рода ржавчине не помеха. 
Рыжий Ре20з обычно скры- 
вает более темный смешан- 
ный оксид РезОф а в глуби- 
не нередко прячется прак- 
тически черная масса низ- 
шего оксида РеО. Вместе 
они - как слаженная брига- 
да рабочих, рекордными 
темпами пробивающих тон- 
нель в твердой породе. При- 
чем изъязвленный металл 
разрушается еще быстрее: 
как мы помним, любая не- 
однородность поверхности 

- потенциальный источник 
коррозии. 

ПАУЧКИ И ТОЧКИ 

На кузове автомобиля быст- 
ро появляются сколы эмали 

- чаще всего на капоте, ар- 


ках колес, кромках дверей. 
(Поэтому перегонщики пре- 
дусмотрительно заклеивают 
капот толстым скотчем.) 
Как правило, на открытых, 
хорощо вентилируемых по- 
верхностях сколы годами 
остаются почти без следов 
ржавчины. Простейшая под- 
краска кисточкой зачищен- 
ной поверхности - и о кор- 
розии можно не беспоко- 
иться. Даже ржавчина на 
«отпескоструенной» поверх- 
ности колесных арок (если 
они не защищены подкрыл- 
ками) обычно не развивает- 
ся вглубь - помогает естест- 
венная вентиляция. 

А вот рыжие точки на 
крыще, двери задка и крыль- 
ях - свидетельство низкого 
качества окраски поверхно- 
сти или дефектов металла. 
Ржавчина быстро располза- 
ется по неповрежденной 
эмали, портя внешний вид. 
Но простой подкраской здесь 
не обойтись. В центре точки 
- язвочка. Если лишь очи- 
стить ее от продуктов корро- 
зии, вскоре пятно проявится 
вновь. Необходимо сгладить 
повреждение (например, 
сверлом или небольшой 
круглой фрезой от бормаши- 
ны), нанести шпатлевку, что- 
бы выровнять поверхность, 
и уж затем красить. 

«Паучки» по эмали - 
признак подпленочной кор- 



Продукты коррозии выламы- 
вают балансировочные пла- 
стины тормозных барабанов. 


«Все цвета ржавчины» - ко- 
ричневая окись железа снару- 
жи, черная закись - внутри. 
Обе одинаково опасны. 
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розии. В центре такого по- 
вреждения ржавчина про- 
грызает металл насквозь. 
Лечение - то же, что и в 
предыдущем случае: зачис- 
тить и сгладить поверх- 
ность (например, «болгар- 
кой» и шкуркой). Без шпат- 
левки, как правило, тоже не 
обойтись. 

Если с виду неповреж- 
денная эмаль вспу^шлась, 
готовьтесь к самому худше- 
му - сквозной дыре. Не пы- 
тайтесь закрашивать ржав- 
чину: продукты коррозии, 
увеличиваясь в объеме, рас- 
тянут и разорвут не только 
краску, но и металл. Кстати, 
по этой причине нередко 
расходятся сварочные швы. 
Тергшией здесь не обойтись, 
придется применять хирур- 
гию. Тонкий и изъязвлен- 
ный металл безжалостно 
удаляем. На образовавшую- 
ся дыру можно наложить 
металлическую заплатку, 
приварив ее внахлест и за- 
шпатлевав, а можно исполь- 
зовать и композит - напри- 
мер, стеклоткань и смолу. 
Впрочем, если таких повре- 
ждений несколько, лучше 
поменять панель целиком. 


Ржавчина в сварных 
швах - не редкость, особен- 
но на отечественных авто- 
мобилях. Замазывать повре- 
жденный шов антикором 
почти бесполезно, сначала 
нужно удалить как можно 
больше ржавчины отверт- 
кой или шилом. Затем про- 
питываем шов антикором 
для скрытых полостей (если 
допускает инструкция, раз- 
водим его пожиже) и в за- 
вершение покрываем более 
вязким составом с обеих 
сторон. 

Не ленитесь регулярно 
обрабатывать окрашенные 
поверхности полиролями: 
они закрывают поры эмали, 
через которые просачива- 
ются влага и воздух, и вдо- 
бавок отталкивают грязь. 


НЕУЖИВЧИВАЯ ПАРА 

Мина, заложенная в каж- 
дый автомобиль, - соедине- 
ние разнородных металлов. 
Сталь и алюминий образу- 
ют гальваническую пару, 
победителем в которой не- 
изменно выходит сталь. 
Алюминиевые детали часто 
используют в ответствен- 
ных узлах, поэтому и пос- 
ледствия бывают весьма 
плачевными. 

Не позавидуешь владель- 
цам «Ауди»: алюминиевые 
прокладки тормозных маги- 
стралей редко выдерживают 
более двух зим. Примерно 
через такое же время начи- 
нают подклинивать перед- 
ние тормоза на «Жигулях» - 
окислы между суппортом 
и цилиндрами сжимают пос- 
ледние, делая их из круглых 
овальными. Вскоре прихо- 
дит черед тормозных бараба- 
нов - продукты корро.зии вы- 
ламывают балансировочные 
пластины. А при солидных 
пробегах могут не выдер- 
жать, казалось бы, вечные 
детали - корпус рулевого ре- 
дуктора, маятникового ры- 
чага: обламываются «уши» 
крепления. Конечно, «помо- 
гают» и нагрузки. 

Лечение одно: макси- 
мально изолировать метал- 
лы друг от друга и соедине- 
ние - от атмосферы. При за- 
мене передних тормозных 
цилиндров на «Жигулях» 
слегка подточите их, чтобы 
они входили в пазы без на- 
тяга, от руки (но и без люф- 
та). При установке нанесите 
на поверхности антикор. 
Так же поступайте с болта- 
ми крепления редуктора и 
маятникового рычага. А при 
коррозии под балансиро- 
вочной пластиной заднего 
барабана срежьте заклепки. 



Особое внимание - про- Коррозия под накладкой - 

кладкам. причина отказа тормоза. 


очистите посадочные по- 
верхности, разогните пла- 
стину, если потребуется, и, 
покрыв поверхности анти- 
кором, снова заклепайте. 
Можно проложить стык ви- 
ниловой лентой. 

А вот алюминиевые уп- 
лотнительные прокладки 
магистралей придется регу- 
лярно менять... или перей- 
ти на медные, если это допу- 
стимо. 

ПРОГНОЗ 

Появившаяся через год-дру- 
гой «косметическая» ржав- 
чина обычно означает, что 
долго автомобиль не протя- 
нет. Как правило, к этому 
времени появішются вздутия 
и рыжие следы возле швов. 
Бороться гаражными средст- 
вами с плохим качеством «от 
производителя» - себе доро- 
же. Такой автомобиль прода- 
ют, пока он еще не отпугива- 
ет покупателей. Если же 
эмаль и грунт со своими обя- 
занностями справляются, 
главная опасность - устало- 
стные напряжения. Езда по 
плохим дорогам расшатыва- 
ет швы, а потеря «декоратив- 
ных» накладок нередко от- 
крывает грязи и воде путь 
в скрытые полости. К сты- 
кам стали и алюминия - осо- 
бое внимание. Иногда кор- 
розия и неопасна, но внеш- 
ний вид портит: например, 
кто возьмется шпатлевать 
и окрашивать кронштейн 
наружного зеркала из «кры- 
латого металла»? А деталь не 
копеечная! 

Наконец, многое зависит 
от того, как хранится авто- 
мобиль. Теплый гараж - не 
лучшее пристанище. Темпе- 
ратура ускоряет химические 
реакции, да к тому же соле- 
ная вода проникает даже 
в те щели, куда грязный 
снег не попадет при всем 
желании. На открытом воз- 
духе ущерб будет меньше. 
Кто-то держит машину в ко- 
тельной, но парная полезна 
для тела - не для авто. Иде- 
альная стоянка - защищаю- 
щий от снега и солнца на- 
вес: и перепад температур 
невелик, и вентиляция - 
лучше не придумаешь. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


диагностика ДВИГАТЕЛИ «ПЕЖО» 


ПО СЛВІУ «ЛЬВА 


» 

ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 



О л? 


1 - 


Н екоторые неисправно- 
сти современного авто- 
мобиля можно устра- 
нить, имея в распоря- 
жении самые распростра- 
ненные и не очень дорогие 
приборы. Воспользуемся 
и мы такими, чтобы прове- 
рить двухлитровый двига- 
тель ХІЛ0ІР4, с которым 
«Пежо-406» пробежал уже 
120 тыс. км (показанное 
применимо и для других мо- 
торов). Владелец сетует на 
неровный холостой ход, за- 
трудненный пуск, подерги- 
вания при разгоне. 

Начинаем с самого про- 
стого и обычно необходимо- 
го - замены свечей. Хотя 
срок их службы до 20 тыс. 
км, плохой бензин часто вы- 
водит их из строя раньше. 
Снимаем катушку зажига- 
ния (фото 1). Высоковольт- 
ных проводов здесь нет: ка- 
тушка через наконечники 
подключается к свечам. Вы- 
вертываем их ключом-го- 
ловкой «на 16» с резиновой 
вставкой, иначе из глубоко- 
го колодца не достать. Пот- 


рудились не зря: свечи изно- 
шены, со следами пробоя. 
Поставили новые - лучше. 
Однако дефекты полностью 
не исчезли. 

У катушки зажигания 
тестером измеряем сопро- 
тивление вторичной обмот- 
ки между первым и четвер- 
тым, вторым и третьим вы- 
водами: должно быть от 10 
до 20 кОм. Получили 16 кОм 
- порядок. Значит, причина 
в другом. 

Поскольку двигатель не- 
устойчиво работает на хо- 
лостых, проверим регуля- 
тор холостого хода (фо- 
то 2). Отсоединив его разъ- 
ем, отворачиваем ключом 
ТОКХ 20 два винта и выни- 
маем из дроссельного пат- 
рубка. Шток регулятора 
должен легко перемещаться 
из одного крайнего положе- 
ния в другое. У нас этому 
мешают смолистые отложе- 
ния. Мы их удалим жидко- 
стью для мойки карбюрато- 
ра, бензин здесь бессилен. 
Очищая, повернем регуля- 
тор щтоком вниз, чтобы мо- 


ющая жидкость не попала 
в червячный механизм. Ес- 
ли смоет смазку, регулятору 
жить недолго. 

Ставим регулятор на ме- 
сто. Здесь - одна топкость. 
Перед пуском двигателя 
щток регулятора по коман- 
де блока управления зани- 
мает определенное положе- 
ние - мы же нарущили его. 
Чтобы вернуть шток в ис- 
ходное положение, снимем 
клемму с аккумулятора на 
пару МИН 5 ГГ, затем поставим 
на место. Включим зажига- 
ние на 10 секунд - и выклю- 
чим, не пуская двигатель. 
Без этих операций высокие 
обороты холостого хода 
вернутся к норме только по- 
сле нескольких пусков дви- 
гателя. 

Если и после чистки регу- 
лятор заедает, остается заме- 
нить его новым. Вообще же 
срок службы хорощего регу- 
лятора - не менее 80-100 
тыс. км. Нащ - в порядке. 

Проверить фазы газорас- 
пределения? Если мощность 
мотора явно не «провалена». 


а мащина не была в сомни- 
тельном сервисе, вряд ли сто- 
ит этим заниматься. И мы не 
будем, тем более, что опера- 
ция трудоемкая. (Нужно 
снять защитный кожух, а это- 
му препятствует опора двига- 
теля, которую тоже придется 
отвернуть. Но без нее двига- 
тель опускается - его фикси- 
руют растяжкой.) 

Информацию о темпера- 
туре воздуха и охлаждаю- 
щей жидкости блок управ- 
ления получает от датчи- 
ков. Если их сигналы иска- 
жены, двигатель работает 
в неоптимальном режиме. 
Датчик температуры воз- 
духа расположен в корпусе 
дроссельной заслонки (фо- 
то 3), а охлаждающей жид- 
кости - в подводящем пат- 
рубке (фото 4). Проверяем 
их мультиметром перед пус- 
ком двигателя и сравнива- 
ем с температурой воздуха 
(табл. 1, 2). 

Если при сбросе газа обо- 
роты холостого хода выше 
нормы, следует проверить 
и трос газа: не заедает ли 
в оболочке. Наш - в порядке. 

Переходим к датчику по- 
ложения дроссельной за- 
слонки (фото 3). В сущно- 
сти, это потенциометр, со- 
противление которого изме- 
няется при повороте заслон- 
ки. На один вывод подается 
напряжение 5 В, второй со- 
единен с «массой», третий 
с блоком управления. За- 
крытому положению за- 
слонки соответствует на- 
пряжение 0,4 В между кон- 
тактами 1 и 3. Отсоединяем 
разъем, находим номера 
контактов, со стороны про- 
водов вставляем булавки, 
чтобы обойти изоляцию. 
Ставим разъем на место и, 
включив зажигание, конт- 
ролируем напряжение. С по- 
воротом заслонки оно долж- 
но возрасти до 4,5 В. Так 
и есть! 

Следующий проверяемый 
- датчик кислорода, по сиг- 
налам которого блок управ- 
ления изменяет продолжи- 
тельность открытия форсу- 
нок так, чтобы топливо сго- 
рало как можно полнее. По- 
казания исправного датчика 
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ДВИГАТЕЛИ «ПЕЖО» 



Катушка зажиганиа 



Регулятор холостого хода. 


5 




Датчик абсолютного давления 
на впуске. 


Коварный участок топливной ма- 
гистрали. 



Датчик температуры воздуха (1); 
датчик положения дроссельной 
заслонки (2); регулятор холосто- 
го хода (3). 



Датчик температуры охлаждаю- 
щей жидкости системы впрыска 

(1) ; термодатчик кондиционера 

(2) ; датчик температуры охлаж- 
дающей жидкости для индикато- 
ра на панели приборов (3). 



Так выглядят слив в бак (1) и по- 
дающая магистраль (2). 



Лючок бензобака. 



Волшебная кнопка включения 
бензонасоса. 


постоянно колеблются в пре- 
делах от ОД до 0,9 В. Мы их 
проверим мультиметром 
с функцией фиксации мини- 
мального и максимального 
значений. Подключив его 
к контактам 3 и 4 разъема 
датчика и дав двигателю по- 
работать несколько минут, 
проверяем показания. Если 
результаты сомнительные, 
лучше обратиться к специа- 
листам, у которых есть диаг- 
ностическое оборудование. 
Но наш датчик «жив»! 

Массу воздуха, поступаю- 
щего в цилиндры, блок уп- 
равления определяет по сиг- 
налам датчика абсолютно- 
го давления (фото 5). Если 
сигнал неверный, время от- 
крытого состояния форсу- 
нок не соответствует подаче 
воздуха - и двигатель рабо- 
тает плохо. Добраться до 
этого датчика нелегко - рас- 
положен под впускным кол- 
лектором. Подключаем к 
контактам 1 и 2 разъема щу- 
пы мультиметра — так же 
как это делали с датчиком 
положения дроссельной за- 
слонки, пускаем двигатель, 
плавно увеличиваем его 
обороты. Напряжение долж- 
но меняться от 0,4 до 4,5 В. 
У нас норма. 

Очередь за топливной 
системой. Сначала осмат- 
риваем все разъемы и со- 
единения: нет ли подтека- 
ния бензина. Особое внима- 
ние небольшому резиново- 
му шлангу между подводя- 
щей линией и топливной 
рампой (фото 6). Когда ре- 
зина стареет, из-под хому- 
тов может подтекать бен- 
зин. Кстати, эти хомуты - 
одноразовые, так что меня- 
ем шланг вместе с ними. 

Проверим электробен- 
зонасос - давление и произ- 
водительность. Расстыковы- 
ваем топливную линию (фо- 
то 7). Белый штуцер - пода- 


ТАБЛИЦА 1. ХАРАКТЕРИСТИКА ДАТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ВОЗДУХА НА ВПУСКЕ 


Температура воздуха, “С 1 0 

20 

30 

40 

50 

60 80 

Сопротивление, Ом 3530-4100 

2350-2670 

1585-1790 

1085-1230 

763-857 

540-615 292-326 


ТАБЛИЦА 2. ХАРАКТЕРИСТИКА ДАТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ 

Температура охла;вдающей 
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ющая магистраль, зеленый 
- слив в бак. К белому шту- 
церу в разрыв подающей ли- 
нии подсоединяем мано- 
метр, а слив помещаем 
в мерную емкость. В мон- 
тажном блоке вынимаем 
предохранитель № 25 на 
10 А. Питаем насос от акку- 
мулятора и засекаем время. 
Расход топлива должен быть 
0,34-0,6 л за 15 секунд, а да- 
вление 3±0,2 бар. Эту опе- 
рацию нужно повторить не 
менее трех раз, так как сла- 
бый насос часто работает 
нестабильно. Так и есть - 
давление при второй попыт- 
ке не добралось до нормы. 
Возможно, виноват засорив- 
шийся топливный фильтр 
или приемная сетка бензо- 
насоса. Меняем фильтр 
(он крепится снизу к днищу 
кузова, рядом с бензоба- 
ком) и снова проверяем дав- 
ление. Если осталось на 
прежнем уровне, вынимаем 
насос и промываем сетку. 
Для этого необязательно 
снимать - нужно лишь вы- 
сверлить заклепки, на кото- 
рых держится лючок (фо- 
то 8). Оказалось, сетка заби- 
та грязью - вот и причина 
капризов мотора. 

Заметим, если давление 
выше нормы, виновник - 
регулятор давления. Он 
неразборный, придется ме- 
нять. 

Если насос не работает, хо- 
тя провода и предохранитель 
в порядке, нажмем на крас- 
ную кнопку в моторном отсе- 
ке (фото 9). Это аварийный 
вьпоіючатель насоса, в случае 
аварии снижающий вероят- 
ность возникновения пожа- 
ра. На наших дорогах он ино- 
гда может срабатывать при 
случайном сильном толчке 
автомобиля. Некоторые вла- 
дельцы «Пежо» попадались 
на эіу удочіу: двигатель не 
заводится, вызываем эвакуа- 
тор! Прибывший механик де- 
ло знает: сразу открывает ка- 
пот, нажимает на волшебную 
кнопку - ремонт окончен, 
деньги в кассу! □ 

Благодарим техцентр 
«АРМАНД» за помощь 
в подготовке материала. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


мастерская РЕГУЛИРУЕМ ЗАЗОРЫ КЛАПАНОВ 


МЕДВЕЖЬЯ УСЛУГА 


АНАТОЛИИ ВАИСМАН 


К огда к воротам подъехал 
этот ВАЗ-2111, в боксах 
посветлело: автомобиль 
чист, ухожен, серебрис- 
тый металлик сверкает - 
и это при такой грязи на до- 
рогах! Очевидно, хозяин не 
из числа беспечных ездоков, 
свою машину холит. Но не- 
весел пожилой автолюби- 
тель... 

Жалобы владельцев обыч- 
но сводятся к одному: вчера 
машина хорошо работала, се- 
годня - плохо. Для нас, ре- 
монтников, важно в потоке 
эмоций выудить золотой 
ключик к решению пробле- 
мы. Его может не быть - если 
рассказчик плохой, ненаблю- 
дательный. А бывает, ключи- 
ком сразу не воспользуешься 
- заказчик ограничивает: 
«Это - не трогайте. Тут все 
в ажуре!» Приходится идти 
к цели обходными путями, 
мягко подводя владельца 
к правильному решению. От- 
сюда потеря времени, удоро- 
жание ремонта. Судите сами. 

...Купил гражданин ма- 
шину в одном из столичных 
автосалонов года полтора 
назад. Двигатель - восьми- 
клапанный 2111 - отлично 
работал. Универсал оказался 
на удивление шустрым и од- 
новременно экономичным, 
на загородных трассах кани- 
стры бензина хватало на 300 
километров даже при том, 
что скорость там редко ниже 
сотни. Очень удобна машина 
для поездок по грибы или на 
рыбалку. Что еще старику 
нужно? Но пришел черный 
день ТО (техобслуживания). 


Делали его в том же автоса- 
лоне. Нынче многие продав- 
цы обзавелись лицензиями 
на эту услугу и навязывают 
ее покупателям: согласен - 
получаешь от салона допол- 
нительные гарантии, нет - 
лишаешься вообще каких- 
либо гарантий! Экономичес- 
кие корни этой обираловки - 
тема особая. Сегодня мы го- 
ворим только о железках. 

Важная деталь: по словам 
владельца, особенно тщатель- 
но «салонный» специалист 
регулировал зазоры в клапа- 
нах - возился больше часа. 
Представьте, машрша новая - 
и уже проблемы с зазорами! 
Вы бы поверили? 

С отметкой в сервисной 
книжке и полегчавшим ко- 
шельком хозяин двинулся 
домой и вскоре заметил, что 
мотор потерял тягу - впору 
ехать в первом ряду, да и там 
троллейбусы наседают! По- 
мучившись несколько дней, 
решил воспользоваться га- 
рантией. 

Приняли радушно, как 
лучшего друга. Что-то отвин- 
чивая-привинчивая, долго 
возился уже знакомый мас- 
тер. Но, как позже убедился 
клиент, безрезультатно. 

Вновь и вновь ездил «на 
гарантию», но поведение ав- 
томобиля не улучшилось - 
все такой же тупой. А бензи- 
на подавай больше - и 10 л 
на сотню мало! Гарантийиці- 
ки встречали как старого 
знакомого, а мудрейший из 
мастеров однажды отвел 
в сторону и шепнул, что ма- 
шина, по его убеждению. 


«такою уж уродилась, поэто- 
му самое время ее продать!» 
И выразил согласие купить, 
если не дорого. Понятно, 
владельцу веселей не стало. 

Наконец, кто-то из друзей 
надоумил: забудь о «гаранти- 
ях» да поезжай к платным ма- 
стерам. Так многострадаль- 
ный ВАЗ-2111 оказался у нас. 

Предварительные выво- 
ды из этого рассказа мы уже 
сделали. Но автовладелец 
(видно, желая сэкономить) 
настаивал на том, чтобы 
клапаны мы не проверяли: 
их же в «гарантии» отрегу- 
лировали! Поэтому начали 
с общих проверок двигате- 
ля. Подключили газоанали- 
затор, и мой диагност аж 
присвистнул: углеводородов 
«СН» в выхлопе больше 
1200 единиц, тогда как 
ГОСТ даже при повышен- 
ных оборотах больше 600 
не допускает. 

Как в выхлопную трубу по- 
падает несгоревший бензин? 
Причины разные - от пропус- 
ков вспышек из-за неполадок 
в зажигании до... неплотно 
закрывающихся выпускных 
клапанов. Проверить бы их, 
да хозяин не велит! 

Ладно, а что покажет ска- 
нер? Полная белиберда! По- 
казатели расхода топлива, 
воздуха и прочие «располз- 
лись», хотя и сами датчики, 
и регулятор холостого хода 
вполне живые! Что ж, вер- 
немся к механике. Немного 
повозившись, нашли не- 
плотности (см. фото) в про- . 
кладках ресивера и выпуск- 
ного коллектора. После их 


Такие прокладки только менять. 


замены мотор стал работать 
л)^ше, но до победы далеко. 
Содержание СН все еще око- 
ло 800... 

Измерим-ка компрессию 
в цилиндрах. Любопытный 
результат: в первых трех - 
около 11-11,5 кгс/см2, что 
для двигателя 2111 уже ма- 
ловато, а в четвертом... 
7 кгс/см2! Скорее всего, де- 
ло все же в регулировке за- 
зоров! туг уж мы доказали 
клиенту необходимость 
проверки клапанов! Даже 
залив в «больной» цилиндр 
20 мл масла, поднять ком- 
прессию не удалось, видно, 
здорово «свистит» мимо 
клапанов. Возможно, выпу- 
скной уже обгорел... 

И вот сняли клапанную 
крышку. Да... Видать, высо- 
ка квалификация «мастера», 
установившего зазоры! Он 
зачем-то поменял местами 
величины для впускных и 
выпускных клапанов и заод- 
но занизил их «соток» на 
пять. Но особо досталось вы- 
пускному четвертого цилин- 
дра, где зазор был меньше 
0,1 мм! Все стало ясно: с та- 
кой регулировкой и телега 
не поедет. 

Удивительно, что клапаны 
и седла от всего этого не пост- 
радали. После установки пра- 
вильных зазоров компрессия 
в цилиндрах выровнялась и 
поднялась до 13 кгс/см2. 

Когда заказчик опробовал 
машину на ходу и, сделав не- 
большой круг по окрестнос- 
тям, подъехал вновь, на его 
глазах блеснули слезы благо- 
дарности. Нечасто такое уви- 
дишь - тем более приятно! □ 
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оборудование корректируем показания одометра 


ПРОБЕГ НА ЗАКАЗ 


ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 


К огда автомобиль нужно продать 
или отремонтировать по гаран- 
тии, многие владельцы одержимы 
одной идеей: «скрутить» показа- 
ния счетчика пробега (одометра) до 
«приличной» цифры. Не будем лука- 
вить - обычно с этой задачей справля- 
ются. Правда, если речь идет о гнилой 
машине солидного возраста, то обозна- 
чить пробег в 15 тысяч - значит стать 
посмешищем. Никто вам не поверит. 
Но когда нужно подороже продать хо- 
рошо ухоженный, небитый автомо- 
биль-трехлетку с пробегом 80 тыс. км, 
то «сбросить» от них половину так со- 
блазнительно! 

Раньше счетчики пробега были меха- 
нические, приводились от коробки пере- 
дач или «раздатки» - дешево, бесхитро- 
стно. Так же просто «корректировали» 
их показания. Общеизвестный способ, 
не требовавший разборки приборного 
щитка, - электродрелью крутить валик 
привода одометра в обратном направле- 
нии. Недостаток - низкая производи- 
тельность «процесса». Прикиньте: даже 
при «скорости минус 100 км/ч» на то, 
чтобы избавиться от лишних 40 тысяч, 
потребуется 400 часов работы. Это 
сколько же электроэнергии сожжет 
дрель! Крутить быстрее - рисковать по- 
ломкой самого одометра. 

Умельцы более высокой квалифика- 
ции одометр разбирают и, переставив 
шестеренки, получают нужный «про- 
бег». Но некоторые конструкции подда- 
ются только взлому, следы его трудно 
скрыть. Это может помешать при обра- 
щении в сервис или продаже машины. 

И вот появились электронные одо- 
метры. А вместе с ними байка: они-де 
взлому не поддаются, что показывают - 
того не сотрешь. Но позвольте! Если 
кто-то создал прибор, регистрируюпщй 
пробег автомобиля по сигналам датчи- 
ка скорости, кто-то другой наверняка 
сумеет разработать прибор, способный 
«подправить» показания первого в нуж- 
ную сторону. 



Программатор фирмы «АПЕЛ» из Тольятти. 


КОММЕНТАРИИ ЮРИСТА 


Продавая автомобиль с измененными по- 
казаниями одометра, будьте готовы к то- 
му, что покупатель предъявит вам пре- 
тензии. Дело в том, что в соответствии со 
статьей 469 Гражданского кодекса РФ 
продавец обязан передать покупателю 
товар, качество которого соответствует 
договору купли-продажи. Так как предме- 
том договора является автомобиль уста- 
новленного года выпуска, с указанным 
в договоре значением пробега по одомет- 
ру (или без указания такового), с опреде- 
ленной ценой, то естественно, что при за- 
ниженных показаниях одометра цена ав- 
томобиля может считаться завышенной. 

У покупателя появляется возможность 
вести речь о снижении суммы сделки, что 
предусмотрено статьей 475 Грахаданского 
кодекса РФ. При этом покупателю необхо- 
димо будет доказать, что этот недостаток 
(измененные показания счетчика пробега) 
возник до передачи ему автомобиля. 

Так и произошло - в продаже поя- 
вились программаторы. Устройство 
ПО-2 фирмы «АПЕЛ» из Тольятти спо- 
собно работать с различными комби- 
нациями приборов: чистопольского 
завода ѴВО (лицензионные), курского 
«Счетмаш», владимирского «Автопри- 
бор». Питается от бортовой сети авто- 
мобиля. Для корректировки показа- 
ний необходимо снять комбинацию 
приборов, так как нужные контакты 
находятся с обратной стороны. Щупом 
прибора касаемся контакта на панели 
и корректируем показания одометра. 
Но так легко это сделать только с ком- 
бинацией ѴПО. У моделей заводов 
«Счетмаш» и «Автоприбор» придется 
снять еще заднюю крышку, а в разъем 
программатора вставить дополнитель- 
ную насадку (сегодня таких две - под 
разные панели). Далее находим на 
плате контакты и, прикасаясь к ним 
насадкой, корректируем пробег. У раз- 
ных комбинаций приборов контакты, 
которые следует перемкнуть, находят- 
ся в разных местах. Чтобы механик не 
ошибся, к программатору прилагается 
инструкция с фотоснимками и «шпар- 
галка» на его обратной стороне. 

Корректировка - дело нехитрое. Че- 
ловек, впервые взявший в руки про- 
грамматор, справляется с работой за 
15-30 минут. Кстати, за нее кое-где уже 
берут до 600 руб. А сам приборчик, 
показанный на снимке, стоит около 
1900 руб. □ 


На правах рекламы 



|_.и2Р1гч 


Время менять радиатор... 

Итак, Вы все-таки решили сменить рааиатор? 

Тогда Ваі.і имеет смысл обратить вни>/ание на новую 
торговую марку "ШІАВ". Под этой маркой с 2003 года 
на российский рынок гюступает продукция АОЗТ "Взлет" - 
детища Луганского авиаремонтного завода, имеющего 
большой опыт в области ремонта и обслуживания 
авиационных двигателей истребителей МИГ и СУ. Научно- 
техническая база оборонного предприятия в сочетании 
с применением новейшего импортного оборудования 
позволяет луганским производителям выпускать продукцию 
высочайшего качества и повышенной надежности. 

Автомобильные радиаторы непаянной алюминиевой 
конструкции под маркой "ШІАР" изготавливаются 
по технологии французской компании "Софико" на 
полуавтоматической линии немецкой фирмы "Шеллер", 
аттестованной по международным нормам 150 9002. 
Конечная продукция имеет сертификат, соответствующий 
нормам і80 9001. (Для получения сертификатов на 
соответствие международным нормам 180 9001 и 
150 9002 необходимо пройти строжайшую процедуру 
сертификации всех этапов производства, включая 
и рабочие места, и качество сырья, и соответствие 
экологическим нормам всей технологической цепочки.) 

Особо отаетим, что поставщиком высококачественного 
алюминиевого проката и трубок для радиаторов под 
маркой "Ш2АР” является фирма "РегговІаГ концерна 
"МАМ" из Германии. 

Дважды в год продукция предприятия "Взлет” 
проходит обязательные комплексные испытания 
в соответствии с ТУ У 13377501.001. - 98. проводимые 
в независимых аккредитованных Госстандартом Украины 
лабораториях на специальных стендах по следующим 
параметрам: испытания на прочность; испытания 
на воздействие низких и высоких температур: испытания 
на коррозийную стойкость, проверку теплоотдачи, 
гидравлическое и аэродинамическое сопротивление. 

Все радиаторы под маркой "Ш2АВ" проходят на заводе 
100% контроль на герметичность под давлением 0.2 МПа. 

Под маркой "Ш2АР" на российском рынке будут 
представлены алюминиевые радиаторы отопления для 
автомоби-пей ЗАЗ - 1 102. 1 103, 1105, ВАЗ - 2108, 2109 (и их 
модиф.), ВАЗ - 2110. 2111. 2112. ВАЗ - 2і2іЗ. ИЖ-2126. 
2117 и алюминиевые радиаторы охлаждения для 
автомобилей ЗАЗ - 1 102. 1 103, 1 105. ВАЗ -2106. ВАЗ - 2107. 
ВАЗ - 2108, 2109 (и их модиф.), ВАЗ - 2110. 2111, 2112. 
ВАЗ -21213, ИЖ-2126, 2117. 

Для приверженцев исключіпельно медных конструкций 
хотелось бы добавить, что теплопроводность алюминиевого 
сплава, применяемого в радиаторах "ШТАР", не хуже, 
чем в гледных. а вот весит алюминиевый агрегат значительно 
меньше, да и стоит дешевле. Так для чего заставлять авто, 
чаще всего не новое, если уже понадобилась замена 
радиатора, ежедневно перевозить лишний груз. Да и 
сочетание "цена - качество" в алюминиевых радиаторах 
куда более оптимально, чем у большинства медных. 

Что касается распространенного в быту довода: 
"медный ^задиатор можно запаять", то если Вы 
действительно готовы этим заниматься или искать того, 
кто возьмется за эту работу, тогда... 

Впрочем, для тех, кто остановит свой выбор на 
продукции под названием "Ш2АР", проблема замены 
радиатора встанет очень не скоро. 


000«ТДЛузар» (812)123-27-90 
ѵѵѵт.Іигаг.ги; е-таіі: Іигаг^Іигаг.ги 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИСТРИБЬЮТОРЫ «ЩТАР» В РОССИИ 


Воронеж 

Легис Авто 

Екатеринбург 

Олми 

Ижевск 

Бином 

Москва 

Вармус 

Москва 

Паскер 

Москва 

Грэт авто 

Н. Новгород 

Компания Пигма 

Новосибирск 

Автостандэрт 

Омск 

Ассоциация Автомир 

Ростов 

ЧП Богомазов 

С.-Петербург 

Авто- Лада 

Тольятти 

ТВМ 

Челябинск 

Интерком Лада 


(0732) 74-72-02 
(3432) 70-33-01 
(3412)76-29-36 
(095)169-40-87 
(095)462-00-22 
(095) 502-75-20 
(8312)66-61-91 
(3832)49-89-64 
(3812)57-87-11 
(8632) 64-94-59 
(812)123-27-95 
(8482) 70-27-64 
(3512)78-50-25 
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ТЕХПОМОЩЬ 


инструмент ПАССАТИЖИ 


МАЛАЯ МгаНИЗАЦИЯ 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Г оворят, электрик крутит гайки не- 
пременно пассатижами, а механик 
- ключом с трубой. Так или иначе, 
а без простейших механизмов 
в работе обойтись не удается никому. 
И если труба-удлинитель в особых ре- 
комендациях не нуждается - лишь бы 
на ключ налезла, а чем длиннее, тем 
легче крутить, то пассатижи - вещь де- 
ликатная. К их покупке надо подхо- 
дить со знанием дела. 

Оценить все, что есть в продаже, не- 
возможно - моделей несколько десят- 
ков. Да и не будет никто специально ра- 
зыскивать именно такое изделие, как 
на фото, а купит, скорее всего, из ассор- 
тимента на прилавке. Подскажем, на 
что обращать особое внимание и как 
выбрать достойный инструмент. 


Бездушный ГОСТ 5547-86 предпи- 
сывает, из какой стали делать пассати- 
жи, какую проволоку им надлежит пе- 
рекусывать, а какую скручивать, 
сколько весить и т. д. Но если бы все 
товары соответствовали стандартам! 
Да и как регламентировать, к примеру, 
удобство работы инструментом, ухва- 
тистость, цепкость? Пока сам не по- 
пробуешь - не поймешь. И вот что 
у нас получилось. 





Если чехлы рычагов диэлектрические, 
то обязательно с упорами, иначе работать 
под напряжением нельзя. Наши образцы, за 
исклинением, разумеется, №1,2, 3, 4, 6, 9, 13, 
легко вьвдержали 2000 В. 


1 НАИБОЛЕЕ ВАЖНЫЕ ПАРАМЕТРЫ ПАССАТИЖЕЙ I 

№ 

п/п 

Изготовитель, 

страна 

Рычаг Мнним. диаметр Вес, 

А/В* деталей **, им г 

Гвердостъ Цена, 
НКС руб. 

Примечание 

1 

Павлово, Россия 

4 

4 

166 

35 

43 

Низкая твердость, скользкие рычаги 

2 

Россия 

4 

4 

168 

30 

43 

Тоже 

3 


5 

6 

176 

55 

65 


4 


5 

2,5 

276 

38 

50 

Следы сминания насечки 

5 


5,5 

4 

344 

35 

73 

Сминание насечки и лезвий кусачек 

6 


4 

4 

466 

50 

90 


7 


7 

- 

176 

45 

182 

Вторые губки позади шарнира 

8 

8іауег, Германия 

6,6 

4 

238 

42 

224 


9 

ЗИеНіеІсІ 

10 

5 

244 

47 

310 


10 

КѴѴВ, Германия 

7.6 

- 

368 

42 

305 


11 

Вгідасііег 

6 

6 

318 

42 

256 


12 

Арѳіаз 

8 

4 

482 

45 

340 

Трещотка и квадрат под головки 

13 

Катаеа, Швем^я 

10 

3,5 

272 

47 

420 


14 

Зитех 

6,5 

6 

352 

43 

381 


15 

Зоііпдѳп, Германия 

12 

2.5 

284 

43 

466 


* Соотношение, полученное делением расстояние от оси шарнира до точки наибольшего расхождения рычагов на расстояние от оси 

шарнира до начала лезвий кусачек или середины губок. 




** Зажимаемых дугообразными участками губок. 


ДО 100 р. ДЕШЕВО И СЕРДИТО 



Пассатижи Павловского завода, прозванные в 
народе «мартышками». Такими комплектуют на 
ВАЗе «Жигули». Косые, неудобные, скользкие, 
тонкие ручки и кривая ось, на которой переста- 
вить их не так-то просто. Металл мягкий (НВС 
35), насечка губок исчезла в первые же минуты 
работы. Импровизированные кусачки в основа- 
нии губок проволоку как следует не режут. Для 
работы годятся в крайнем случае. 



Товарный знак на этѵк щипчиках выдавлен не- 
четко, поэтому изготовитель не идентифициро- 
ван. Впрочем, не больно-то и хотелось. Твер- 
дость НВС 30 годится разве что для работы 
с алюминием или медью. Замаслившись, рыча- 
ги становятся очень скользкими. 

Утешает лишь то, что стоят они, как и предьіду- 
щие, всего 43 рубля. Нет, за две бутылки пива 
хороший инструмент не купишь. 



Еще один представитель отряда «мартышек». 
Губки разной длины и болтаются на оси. Как ни 
странно, в работе инструмент оказался доста- 
точно удобным. К тому же у него самая высо- 
кая твердость - НВС 55. Ни сколов, ни вмятин 
на рабочих поверхностях после испытаний не 
обнаружено. К сожалению, насечка губок полу- 
круглая, оттого крепко удержать ими деталь 
затруднительно. 
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ПАССАТИЖИ 



Неказистое наследие социализма сделано до- 
вольно точно. Защитное покрытие в ту пору не 
приветствовалось: хром - сырье стратегиче- 
ское. Набор функций простейший, резака для 
проволоки и кусачек нет. Их удел - гнуть 
гвозди и колотъ орехи. Для современного ин- 
струмента этого, увы, мало. Твердость невели- 
ка - всего НПС 38, в шарнире вскоре появляет- 
ся люфт. Что ж, были б руки золотые, а осталь- 
ное приложится. 



Тоже наши, но уже современные! Одна губка 
заметно толще другой, люфт в шарнире ог- 
ромный. При работе губки расползаются в раз- 
ные стороны до 2 мм. Чтобы перекусить прово- 
локу, приходится сжимать пассатижи обеими 
руками - лезвия кусачек безобразно тупые, 
острие шириной 1,5 мм не режет, а передавли- 
вает. При твердости НПС 35 насечка губок, ес- 
тественно, вскоре стерлась, а на кусачках поя- 
вились вмятины. 


В 



Этому прибору уже 30 лет. Дремучий инструмент, 
тем не менее, до сих пор исправен, а его стали 
может позавидовать любой фирменный аналог 
НРК^ 50 - по этому параметру удовлетворяет да- 
же суровому советскому ГОСТу 1 986 года. 
Конечно, пассатижи неудобные, но иной раз, 
благодаря широкому раскрытию губок, просто 
незаменимы. Можно безбоязненно держать 
свариваемые детали, крутить трубы, гнуть 
стальные полосы. 


100-350 р. СРЕДНИЙ КЛАСС 



Произведено инкогнито. А жаль - пассатижи 
оказались очень неплохими. Небольшие, ухва- 
тистые, удобные, из хорошей стали твердостью 
НПС 45. Строго говоря, пассатижи обязаны 
иметь на губках выемку для удержания круг- 
лых деталей, иначе это будут плоскогубцы. Но 
последним не обязательны кусачки. Следуя 
традиции, будем называть все их пассатижами. 
Недостаток этой модели - усеянные мельчай- 
шими шипами рукоятки; работать голыми рука- 
ми невозможно. Недостаток легко устраним - 
шипы можно сточить на наждаке за две минуты. 



8ТАѴЕП, Германия. Изделия этой фирмы, если 
только не подделка, хорошо зарекомендовали 
себя. Не исключение и этот экземпляр. В ладо- 
ни сидят, словно влитые. Мягкие шероховатые 
ручки не оставляют мозолей и пузырей, не сди- 
рают кожу. Качество изготовления - отличное. 
Рабочие кончики губок, будучи полностью сжа- 
тыми, не касаются друг друга; зазор около 
0,1 мм. Тем самым обеспечивается гарантиро- 
ванное соприкосновение лезвий кусачек и, соот- 
ветственно, их четкая работа. Чехлы рычагов 
лучше сразу посадить на клей. 



5НЕРРІЕШ. Трансформер на все случаи жизни. 
Конечно, это не профессиональный инстру- 
мент, однако довольно удобен в работе, сде- 
лан из хорошей стали и относительно недорог. 
В комплекте универсальный набор отверток 
под любой шлиц. Аналоги от швейцарского 
Ѵісіогіпох или американского Іеаіііегтап в не- 
сколько раз дороже. Благодаря своей универ- 
сальности будет полезен не только в автомо- 
биле, но и дома или в командировке. В само- 
лет не брать - изымут при досмотре ручной 
клади! 


На правах рекламы 




ЗАКАЖИТЕ 

АВТОМАТИЧЕСКИЕ 

ВОРОТА 

И ПОЛУЧИТЕ ПОДАРОК 

МНОГОКАНАЛЬНЫЙ 

258 - 9-000 

БЕЗ ВЫХОДНЫХ С 9 ДО 21 
ѵѵѵѵѵѵ. еигоокпа . ги 
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КѴѴВ. Породистый инструмент не очень-то удо- 
бен в работе. Массивный, неуклюжий, рычаги 
разведены слишком далеко и подвласты 
лишь обладателю лапы, без труда охватываю- 
щей пивную кружку. Тем не менее сталь и каче- 
ство изготовления хорошие. Сколов и вмятин 
на рабочих поверхностях после испытаний не 
появилось. 


ВРІ6А0ІЕР. Изготовлены неплохо, люфта в 
шарнире почти нет, в работе удобны и легки. 
Несмотря на относительно невысокую твер- 
дость губок - НВС 42, вмятин на лезвиях куса- 
чек не остается даже после довольно твердой 
проволоки. Рукоятки, пожалуй, более скольз- 
кие, чем хотелось бы, хоть и шероховатые. 
Вполне работоспособный инструмент. 


СВЫШЕ 350 р. ЦЕНА = КАЧЕСТВО? 


ш 




КАМАЗА. Настоящий профессиональный инст- 
румент легкий, прочный, удобный, в руке си- 
дит как надо. Изготовлен отлично, без малей- 
ших перекосов и люфтов. Шарнир размещен 
максимально близко к кусачкам, отчего любую 
проволоку они перекусывают играючи. Прослу- 
жив в нашем техцентре уже два года, эти 
пассатижи нисколько не утратили работоспо- 
собности. 


ЗиМЕХ. Неплохо изготовлены, хромированы, 
крупная острая насечка губок, широкие ухвати- 
стые рукоятки. Работать ими легко и удобно - 
рука не устает. Сталь достаточно тверда - за- 
зубрин и вмятин не появилось. Зато есть едва 
ощутимый люфт в шарнире, что, впрочем, 
в работе пока не мешает. Хороший инструмент, 
но, учитывая показанные результаты, - доро- 
говат. 


АРЕІАЗ. Шарнир механизма снабжен трещот- 
кой и квадратом под головки. Зачем - непонят- 
но: все равно крутить гайки им неудобно, 
а в обычной работе эта опция только мешает. 
Кстати, трещотка сломалась в первый же день. 
Громоздкие и тяжелые. Зато на массивные ры- 
чаги вполне можно надеть трубы и получить 
кузнечные клещи - не сломаются. 





30^IN6ЕN. Легендарный инструмент не может 
бьпъ дешевым. Этот стоит 466 рублей. Удобен, 
красив, но если это настоящий Зоііпдеп, то по- 
чему окрашен окунанием и на губках застыли 
наплывы краски, а концы рычагов при усилии 
двух рук почти смыкаются? И твердость НВС 43 
столь известной фирме не к лицу. За эти деньги 
покупатель вправе рассчитывать на безукориз- 
ненное качество. 



Покупая пассатижи, сожмите ими со всей 
силы обеими руками, например, гайку. Если 
металл хороший - не сломаются. Эти не 
выдержали усилия и одной руки. 


Теперь, отправляясь за покупкой пас- 
сатижей, мы можем подойти к выбору со 
знанием дела. А чтобы оценить качество 
стали, возьмем с собой огарок сварочно- 
го электрода диаметром 2-3 мм или, 
в крайнем случае, гвоздь. При перекусы- 
вании его на лезвиях не должно оста- 
ваться даже малейших вмятин, а насеч- 
ка зубьев обязана дать на образце свой 
четкий отпечаток. Естественно, ощути- 
мый люфт шарнира недопустим. 

И наконец, один полузабытый при- 
ем, позволяющий отвинтить пассати- 
жами гайку со слизанными гранями: 
захватив ее полукр)Т7Лой выемкой, на- 
мотайте с натягом на рычаги 10-15 
витков резинового жгута - гайка за- 
жмется намертво. Но не переусердст- 
вуйте - таким способом можно разда- 
вить любые, даже самые прочные пас- 
сатижи. □ 
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опция ЗАЩИЩАЕМ от ВЗЛОМА «ЖИГУЛИ» 


ВРАГ НЕ пройдет 

ВЛАДИМИР АРБУЗОВ ■ ■ 




Инструмент: желательны элект- 
родрель, отрезная машинка. 

1 


1 Время работы -4 часа. 


О ТОМ, как приспособить замок на 
капот «Жигулей», мы рассказали 
в ЗР, 2001, № 5, но ведь есть еще 
багажник и бензобак - тоже лако- 
мые объекты для любителей делить 
и вычитать. Поэтому будет благоразум- 
но защитить их дополнительно. На 
крышку багажника несложно устано- 
вить электрозамок, а на лючок - шпин- 
галет с тросовым приводом. Затраты 
невелики - понадобятся: кнопка, 

электрозамок, уголок 35 ^=40 мм, по- 
лоса 40x20x2 мм, круг 6 мм длиной 
80 мм, проволока 3 мм, тросик мотоци- 
клетный, провод электрический 4 м. 
Начнем с багажника. 



Снимаем замок, выбиваем заклепку рычага 
и на его кончике делаем пропил для крепле- 
ния проволочной тяги. Устанавливаем рычаг 
на место. 

Вместо пропила можно просвер- 
лить в рычаге отверстие, но металл 
рычага очень твердый и сделать это 
непросто. 



В корпусе замка напротив пропила в рычаге 
сверлим отверстие диаметром 4 мм. в него 
пропускаем проволочную тягу. 



Возвращаем замок на место, к проволочной 
тяге подсоединяем шток электрозамка и ус- 
танавливаем его на саморезах на усилитель 
задней стенки багажника. 


Если теперь отломить язычок на 
личинке замка, то вскрыть багажник 
снаружи даже сверткой не удастся. 
Но тогда следует вывести в укромное 
место дублирующий аварийный тро- 
сик. Кнопку управления электрозам- 
ком устанавливаем в салоне в удобное 
место. 

Если у охранной сигнализации есть 
дополнительный канал, то, подключив 
его ко второму выводу электрозамка, 
сможете управлять им дисташдионно. 

Простейший запор лючка бензобака 
- шпингалет с тросовым приводом. 
Чтобы установить его. . . 



...снимаем пластиковую накладку и, отсо- 
единив трубки и провода, - бензобак. 



В закраине проема лючка сверлим отвер- 
стие диаметром 7 мм. 



Готовим детали запора: уголок 35 длиной 
40 мм с отверстиями под винты его крепле- 
ния к крышке лючка и под шпингалет, скоб- 
ку 120x40 мм. сувальду запора - пру- 
ток 6x80 мм. 

Просверлив в торце прутка отвер- 
стие глубиной 15 мм, вставляем в него 
тросик и обжимаем (обстукиваем) мо- 
лотком. На середину получившейся су- 
вальды устанавливаем с натягом сто- 
порное кольцо или сверлим отверстие 
и в него вставляем шплинт. Понадобит- 
ся еще пружина диаметром 8 и длиной 
60 мм и регулировочный винт троса. 



Собираем механизм, заводим скобу под уси- 
литель крыла и фиксируем ее холодной 
сваркой или винтами. 



Винтами или холодной сваркой закрепляем 
на лючке уголок. 



Свободный конец троса выводим в багажник 
в удобное место, делаем на конце кольцо 
или простейшую рукоятку и возвращаем на 
место бензобак. 

Вместо тросика несложно устано- 
вить электрозамок и подключить его 
к электрозамкам дверей, тогда он будет 
срабатывать автоматически. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


материалы автомобильные герметики 


ПРОКЛАДКИ 
НА ВЫБОР 

ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

Б ывает, порвал при разборке агре- 
гата прокладку - и попробуй най- 
ти на рынке новую! Особенно для 
раритетной машины. К счастью, 
химия полимеров выручает мастера 
в самых, казалось бы, безвыходных си- 
туациях. В продаже полно всевозмож- 
ных герметиков, жидких прокладок - 
ими можно уплотнить самый замысло- 
ватый стык. 

ЗАБЕЖИМ В МАГАЗИН... 

Чего тут только нет! Начнем с анаэроб- 
ных герметиков (на основе сложных 
эфиров диметилакрилата). То, что они 
полимеризуются только в отсутствие 
кислорода, во многих случаях служит 
важным преимуществом. Можно спо- 
койно нанести герметик на одну из сты- 
куемых поверхностей и не спеша, очень 
точно выставить по ней вторую. Когда 
зазоры будут меньше 0,5 мм, герметик 
начнет полимеризоваться. Иначе гово- 
ря, он ведет себя «как надо» - удобен 
в применении. Правда, не без оговорок. 
Чтобы реакция хорошо шла на стекле 
или цветных металлах, поверхность, на 
которую наносят герметик, желательно 
обработать активатором. 

Соединение на основе анаэробных 
герметиков очень прочное, химически 
стойкое. 

Следующая группа материалов - 
герметики-клеи на полимерной основе 
(фото 1). Основное их назначение - до- 
полнительная герметизация жестких 
прокладок, а также вклейка стекол. 
(Это применение мы сегодня не рас- 
сматриваем.) 

Самая большая группа материалов - 
силиконовые герметики (на основе 
кремнийорганических каучуков). Они 
полимеризуются за счет влаги, содер- 
жащейся в воздухе. При влажности воз- 
духа не меньше 50% и температуре 
20^0 скорость полимеризации достига- 
ет 2-4 мм в сутки. Наносить эти соста- 
вы в мороз не рекомендуется - нор- 
мальной реакции не получается. Кста- 
ти, чтобы реакция хорошо пошла, нане- 
сенный состав нужно выдержать на 
воздухе 10-20 минут и только после 
этого соединять детали. 

Существуют и составы, полимеризу- 
ющиеся при ультрафиолетовом излуче- 
нии. Такие прежде всего н)окны в про- 



мышленности, где важна скорость от- 
вердения. 

Важные достоинства силиконовых 
герметиков - высокая адгезия чуть ли 
не к любым материалам, после полиме- 
ризации - отличная прочность и хими- 
ческая стойкость, простота примене- 
ния и нетребовательность к геометрии 
стыка. Некоторые составы легко уплот- 
няют зазоры до 6 мм. Полученные про- 
кладки исключительно эластичны, вы- 
держивают даже 10-кратное удлине- 
ние. 

Некоторые фирмы выпускают спе- 
циальные составы на основе эластоме- 
ров -для формирования съемных (ьшо- 
горазовых) уплотнений. Пример -Кі^Ьі: 
ЗшН” фирмы Регтагех. Этот материал 
вьщавливают из тубы в специальную 
форму, где он полимеризуется за не- 
сколько минут. Полученные уплотне- 
ния по рабочим характеристикам часто 
превосходят традиционные, высечен- 
ные из листа. 

Подобные уплотнения (фото 2) неза- 
менимы там, где применение жидких 
герметиков недопустимо - из-за риска 
засорения каналов, сверлений и т. п. 
Например, в автоматических коробках 
передач. 

Больышнство производителей авто- 
герметиков работает в США. Это фир- 
мы АЬго, Попе Веаі, Ыоп, Ьокгіге, 
Регшагех, 5е§а, Ѵаісо, УегдасЬет, ^и1со 
и другие. 

И УМЕЛЫЙ ИНОГДА 
ОШИБАЕТСЯ... 

А неумелый - как правило. Вот типич- 
ные ошибки: к неочищенной (от грязи, 
масла, рабочих жидкостей) поверхно- 
сти герметик не клеится, а впоследст- 
вии может выдавиться из стыка; харак- 
теристики герметика не соответствуют 
условиям работы (по температуре 
и т. д.); слой герметика слишком тол- 



Анаэробный герметик АпаегоЫс Сазкеі 
Макеі и клей-герметик $ирег НідЬ Таек. 



Уплотнения из герметиков ВІаск и Сгеу НідМ 
8ІІІІ! фирмы Регтаіех. 



Герметики для систем с нейтрализатором 
(8аГе Гог зепзог или $еп8ог заГе). 



Эти препараты рассчитаны на различные ра- 
бочие температуры. 



Варианты дозаторов. 
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АВТОМОБИЛЬНЫЕ ГЕРМЕТИКИ 



«Вольный перевод»... 


стый: он выдавливается и может нару- 
шить работу агрегата, забив масляные 
каналы, другие сверления, жиклеры 
и т. п.; то же - из-за чрезмерного стяги- 
вания стыка; герметик нанесен на обе 
стыкуемые поверхности, что затруднит 
послед 5 поіц)то разборку. 

«Универсальный инструмент» мно- 
гих умельцев - палец! Небольшие по- 
верхности нетрудно намазать ровным 
слоем герметика. Но если нужно уплот- 
нить большой стык, побережем палец 
для чего-нибудь другого и, свинтив 
с тюбика крышечку, навернем дозатор. 
Отрежем его кончик так, чтобы получи- 
лось отверстие нужного размера. Те- 
перь можно выдавливать герметик на 
поверхность стыка ровной полоской. 

Кстати, следы прежнего герметика 
необязательно соскабливать, есть для 
этого специальные средства - напри- 
мер, Сазкеі: Кетоѵег. 

ЧІТТАЙ ТЕКСТ! 

Выбирая герметик, внимательно чита- 
ем инструкции! Многие составы при- 
менимы с определенными ограничени- 
ями. Некоторые, например, не выдер- 
живают длительного контакта с бензи- 
ном, водой. Другие предназначены для 
совершенно конкретных задач. Так, 
Реітпасех-ѴѴаШг Ритр&ТЬегтозСаі: при- 
меняют преимущественно в системах 
охлаждения. 

С точки зрения химика, силиконо- 
вые герметики делятся на две группы - 
кислотные и нейтральные. Первые при 
полимеризации вьщеляют уксусную ки- 
слоту (ее вьщает характерный запах). 


вторые - спирт или кетоксим (запаха 
почти нет). 

Уксусная кислота агрессивна по от- 
ношению к цветным металлам. На сов- 
ременных иномарках это учли - и при- 
меняют только нейтральные гермети- 
ки. Таковы составы Сгеу серого цвета, 
медьсодержащие Соорег, герметики се- 
рии ІЛіха (Ьоѵѵ Осіог) фирмы Регтаіех. 
К нейтральным отнесем российские 
«Гермесил», «Полисил», «Авто», ВВР, но 
по своим характеристикам они не го- 
дятся для высоконагруженных стьшов. 

Для двигателей с нейтрализаторами 
в выпускной системе подойдут только 
те герметики, которые не вьщеляют ве- 
ществ, загрязняющих кислородные дат- 
чики, например, с обозначениями 5а(е 
(ог 8еп8ог, 5еп80г 8а(е (фото 3). 

Важный показатель - максимально 
допустимая рабочая температура. По 
этому критерию герметики можно раз- 
делить примерно на следующие пять 
групп: до 200°С - в основном, отечест- 
венные; до 260-315°С - Віие, Віаск (го- 
лубой, черный - в зависимости от про- 
изводителя); до 345°С - Сгеу, Кесі (се- 
рый, красный); до 380°С - Соорег (с ме- 
дью) (фото 4). 

АССОРТИМЕНТ 

В розничной торговле импортные гер- 
метики обычно расфасованы в металли- 
ческие тюбики емкостью по 85 м;і. 
В комплект входит наконечник-дозатор. 

Ремонтники-профессионалы мог)пг 
приобретать герметики и в пластико- 
вых тубах большего объема. Для рабо- 
ты с ними удобен шприц-пистолет (фо- 
то 5). Поставляются составы и в аэро- 
зольных упаковках. 

С ценами на герметики все логично: 
чем лучше - тем дороже. Кислотные 
герметики стоят 60-90 руб. за тюбик 
85 мл, примерно столько же все отече- 
ственные. Нейтральные - от 100 до 
140 руб. Один из самых дорогих - высо- 
кокачественный серый герметик по 
175 руб. 

Как мы уже не раз отмечали, не все 
торговые фирмы сопровождают товар 
инструкциями на русском языке. Встре- 
чаются в текстах и явные ляпы. Напри- 
мер, в английском тексте на упаковке 
АВКО ЕЕВ указана максимальная тем- 
пература применения 260°С, а в рус- 
ском - 343°С. Перевод утверждает, что 
герметик безопасен для датчика кисло- 
рода, а в первоисточнике об этом - 
ни слова (фото 6). 

Закончим на грустной ноте: в про- 
даже немало подделок как отечествен- 
ных герметиков (например, «Гермеси- 
ла»), так и импортных. Будьте внима- 
тельнее. □ 
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• На сегодняшний день ЗАО «Кедр» имеет раз- 
ветвленную дистрибьюторскую, дилерскую 
сеть. Это означает единую ценовую политику 
для потребителя. Теперь неважно, где приобре- 
тать продукцию ЗАО «Кедр» - в Москве или 
Тольятти. Цена везде одинаковая. Кроме того, 
покупая продукцию через нашу официальную 
сеть, покупатель гарантированно обезопасит 
себя от подделок, которыми наводнен вторич- 
ный рынок автозапчастей. 

• В феврале успешно пройден сертификацион- 
ный аудит на соответствие стандартам 
серии 180 9001 версии 2000 года. Это еще раз 
подтверждает тот факт, что ЗАО «Кедр» 
выполняет требования международного сооб- 
щества к предприятиям в обеспечении гаран- 
тированного качества с учетом требования кон- 
кретного потребителя. 

• Скоро поступят в продажу наконечники руле- 
вой трапеции, с новым покрытием серого цвета. 
Нанесение покрытия производится методом 
электроосаждения (катафорез). Электроосаж- 
дение — это экологически чистый метод получе- 
ния покрытий в условиях серийного производст- 
ва. При толщине 18-25 мкм покрытие обладает 
высокимиантикоррозионными и физико-меха- 
ническими свойствами и позволяет обеспечить 
защиту поверхности резьбы от коррозии. 

• Планируется расширение ассортимента про- 
дукции. На рынке запчастей появятся 
крестовины и оси нижнего рычага на автомоби- 
ли ВАЗ 2101. 

• В Москве открылось новое представительст- 
во ЗАО «Кедр» — ООО «Кедр-Авто». 


ДИСТРИБЬЮТОРЫ 
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комплект» (8462) 92-69-78, 92-69-72, вк^ѵаггарсМаві.ги; 
Ростов-на-Дону: ООО «Росавтопром» (8632) 20- 1 8- 1 0, 20- 1 8-09 
го5аѵ1оргот@ааапе1.ги; Н. Новгород: ООО «Торговый Дом 
ПигМа» (8312) 69-35-24. 69-06-52, рідта@кі8.ги 
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ООО «Автостандарт» (3832) 49-89-64, 49-94-13, 53-14-66, 
аи(08ІапсІаі1@опІіпе.п8к.8и, ЗАО «Азиатская торгово-промы- 
шленная компания» (3832) 66-42-30, а1рк@пд8.ги; Екатерин- 
бург: ИП Бурдин А.А. (3432) 70-97-14; Набережные Челны 
ООО «Авто-Кедр» (8552) 53-07-23; Челябинск: ЧП Зубик 
(3512) 62-13-28, 69-42-91, тахб^сМеІ.випеІ.ги; Тюмень: 
ЧП Нуршин (3452) 30-28-57; Омск ООО «Сали Тон» (3812) 
28-51-04, 28-51-08, Піотвк^таіІ.ги; Уфа ЧП Чиглинцева 
Г.Р.(8917) 34-537-36; Казахстан, Кокшетау ТОО «Автомир- 
ЯСО» (31622) 6-25-20, 6-51-94; Украина, Запорожье ЧП 
Кораблев С.П. (10380612) 17-38-44, (1038062) 330-86-46, 
ро8Іта8Іег@кІера.тагка.пе1.иа; Украина, Киев ЗАО «Декорт» 
(044) 471-4272; 4714273, сІесог(@икграск.пеІ; Украина, Харь- 
ков «Стройавтоторг»( 10380572) 19-86-00, 14-98-82, 14-98-74 
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РЕЦЕПТ 
КРАСОТЫ 

МИХАИЛ КРОТКОЕ, ТЕХНИЧЕСКИЙ ДИРЕКТОР ДИСТРИБЬЮТОРА КОМПАНИИ ТОКТІЕ ѴѴАХ 



Д авно позади темное, 
слякотное время. По- 
ра вспомнить, какого 
цвета ваш автомо- 
биль, а заодно приве- 
сти в порядок прокуренный 
салон. Если заняться этим 
самостоятельно, выйдет 
много дешевле, чем у про- 
фессионалов. Да и разминка 
часа на полтора-два не по- 
мешает. 

ВОДНЫЙ СТАРТ 

Уборку начинаем с наруж- 
ной мойки. Сперва в ведро 
наливаем автошампунь, за- 
тем воду - так компоненты 
лучше перемешиваются. 
Температуру состава контро- 
лируем пальцем: если терпи- 
мо - все в порядке. Иначе на- 
до ждать, пока остынет. Теп- 
ловой удар краске ни к чему. 
Нижний предел не ограни- 


чен, но в ледяной воде сты- 
нут руки, да и «химия» ме- 
нее активна. 

Говорят, хорошие шампу- 
ни сильно пенятся. Действи- 
тельно, для них важна ста- 
бильность пенообразования. 
На кузове автомобиля пена 
выполняет роль смазки, пре- 
пятствующей образованию 
царапин, и удерживает по- 
верхностно-активные веще- 
ства (ПАВы), специальные 
очистители и воски на протя- 
жении всей мойки. При ис- 
пользовании высококачест- 
венных автошампуней на по- 
верхности кузова остается 
восковой защитный слой. 

Мыть лучше специальной 
губкой с большими порами. 
Твердые частицы, провали- 
ваясь в них, не царапают 
краску. Плотный бытовой 
поролон не годится. Другой 


вариант - щетка. И тоже не 
простая. Ее щетинки, в отли- 
чие, скажем, от сапожной, 
на концах лохматятся. Затем 
кузов обильно ополаскива- 
ем чистой водой и вытира- 
ем. Последнее не обязатель- 
но, но высохший на солнце 
автомобиль наверняка по- 
кроется белесыми пятнами 
и разводами. Виноваты рас- 
творенные в воде соли (ес- 
ли, конечно, не пользуетесь 
дистиллированной). Влага 
испаряется, а осадок остает- 
ся на краске. 

Так что лучше все же по- 
работать замшей. Она пре- 
красно впитывает воду, не 
оставляет волокон и распо- 
лировывает воски. Результат 
радует глаз. Никакой хитро- 
сти в этом нет - вытирая ку- 
зов, вы одновременно вы- 
равниваете восковой слой. 


С очищенной гладкой по- 
верхности лучи света отра- 
жаются параллельно, созда- 
вая сияние. Правда, нату- 
ральная замша стоит дорого 
- выгоднее пользоваться 
синтетической. Она хоть 
и дешевле, но служит не 
меньше и не хуже. Поделюсь 
еще одним секретом. Годит- 
ся и старое стиранное-пере- 
стиранное махровое поло- 
тенце (или салфетка). Из 
ткани за это время вымыва- 
ются поверхностно-актив- 
ные вещества, которые вво- 
дят в материал при ткацком 
процессе. Новое полотенце 
с ПАВами оставит разводы. 

ПОМУТНЕНИЕ 

Смыв грязь, оценим то, что 
обнаружили. С годами верх- 
ний слой лакокрасочного по- 
крытия разрушается. Он на- 
сыщен грязью, покрыт сетью 
микротрещин - краска туск- 
неет. Если провести по по- 
верхности рукой, почувству- 
ешь шероховатость. 

Для возрождения блеска 
используем восстановители 
цвета Соіог Васк или «Анти- 
царапин-Реставратор». За- 
щитных компонентов в них 
мало, но благодаря сверх- 
тонкому абразиву и быстро- 
действующим очистителям 
они хорошо справляются со 
шлифовкой. Восстановители 
легко снимают окисление 
(тусклый шероховатый тон- 
чайший слой краски или ла- 
ка), восстанавливают истин- 
ный цвет и блеск и, таким 
образом, подготавливают 
поверхность для нанесения 
защитного воскового поли- 
роля. К этой же группе вос- 
, становителей относится уни- 
версальная паста «Антицара- 
пин». Она, не повреждая 
краску, полностью вышли- 
фовывает царапины, разуме- 
ется, если они не до грунта. 
Единственное, что после это- 
го требуется - защитить быв- 
шее дефектное место любым 
восковым полиролем. 

К сожалению, часто цара- 
пина или скол достигает 
грунта или металла - сошли- 
фовывать краску тут бес- 
смысленно. Значит, повреж- 
дение надо скрыть. Заполня- 
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что МОЖЕТ АВТОКОСМЕТИКА 



Такой полироль возвращает 
истинный цвет. 



Залог красоты - шампунь и 
искусственная замша. 


ем его восковым тонирую- 
щим карандашом, а затем об- 
рабатываем цветообогащен- 
ным (содержащим пигмент 
необходимого цвета) поли- 
рол ем из этого же набора. 

ДО БЛЕСКА 

Если лакокрасочное покры- 
тие окислено несильно, 
а лишь слегка шероховато 
и все еще блестит, сразу пос- 
ле мойки и протирки можно 
переходить к защитной по- 
лировке. Для этого использу- 



«Антицарапин» шлифует и 
полирует одновременно. 



Консервант блеска - макси- 
мальная полимерная защита. 

ем бесцветные или цвето- 
обогащенные полироли для 
маскировки микроцарапин. 
Благодаря входящему в со- 
став воску они выравнивают 
поверхность, заполняют ми- 
кроповреждения, образуя 
стойкий защитный слой. 
Зерно микроабразивной 
пудры полиролей настолько 
мелкое (0,7 мкм), что она 
скорее гладит, чем скребет, 
этот процесс абсолютно без- 
опасен для лакокрасочных 
покрытий любого типа. Для 



Восстановитель 

цвета 


Шампунь 


Антицарапин 


Консервант Полироль + 
блеска консервант 
Полироль ■ блеска 


Способы восстановления поврежденной поверхности. 


сравнения: средний размер 
частички грязи на кузове - 
50-150 мкм. Чистящие свой- 
ства некоторых препаратов 
напрямую зависят от степе- 
ни нажима при полировке. 

Если автомобиль новый, 
дополнительные мероприя- 
тия по удалению или маски- 
ровке поверхностных дефек- 
тов скорее всего не понадо- 
бятся. Можно сразу наносить 
защитный слой. Для этого 
используют неабразивный 
консервант блеска типа 
СІ 088 Сиагб. Препарат обра- 
зует полимерное защитное 
покрытие, которое спасает 
краску от пагубного влияния 
окружающей среды, вклю- 
чая ультрафиолетовое излу- 
чение. Прочная скользкая 
пленка активно отталкивает 
грязь. На автомобилях по- 
старще консервант блеска 
используют для дополни- 
тельной защиты поверхно- 
сти, уже обработанной лю- 
бым восковым полиролем. 

В любом случае последова- 
тельность такова: шампунь, 
восстановитель цвета, поли- 
роль и для дополнительной 
защиты - консервант блеска. 
Способ применения всех пре- 
паратов одинаков: нанес, дал 
подсохнуть, располировал. 
Срок действия определяем 
визуально. Как только влага 
на поверхности кузова пере- 
стала собираться в капельки, 
пора повторять обработку. 

«ТОРПЕДО», БАМПЕР 
И КОЛЕСА 

Наружный пластик (напри- 
мер, неокрашенные бампе- 
ры), как правило, пористые, 
и обычные препараты здесь 
малоэффективны. Механиче- 
ским способом грязь из уг- 
лублений не удалить, поэто- 
му используют принцип ее 
химического замещения, на- 
пример, чистящим составом 
Тгіт сіеап. Затем в ход идет 
средство, содержащее пиг- 
менты, что отражено в назва- 
нии («Черный хром»), но об- 
щий принцип действует 
и здесь - очищаем и покры- 
ваем защитным слоем. 

Главный враг колес - 
«тормозная пыль». Она не 
просто оседает на поверхно- 


сти, а «прожигает» слой 
краски и спекается с основа- 
нием. Коль процесс пошел, 
поможет только повторная 
окраска. Но если с новья 
применять особый поли- 
роль, на дорогостоящей опе- 
рации можно сэкономить, 
что особенно актуально для 
литых и кованых изделий. 

Наводя марафет, для пол- 
ноты картины стоит позабо- 
титься и о шинах. С грязью 
на боковинах легко справит- 
ся любой универсальный 
очиститель для випнила, пла- 
стика и резины. Но и здесь 
без защиты эффект будет од- 
норазовым. Правда, консер- 
ванты для резины почти не 
встречаются. Зато комбини- 
рованные средства (очисти- 
телы- консервант) - в изоби- 
лии. Только долговечности 
покрышкам обработка не 
прибавит. Весь процесс - ис- 
ключительно ради красоты. 

А теперь посчитаем. Про- 
фессиональная мойка, вос- 
становительная полировка 
и химчистка стоят дорого - 
от $200 и выше. Комплект 
для самостоятельной обра- 
ботки - $30-50. Для авто 
среднего размера некото- 
рых флаконов хватит мини- 
мум на шесть-семь сеансов. 
Других - на двадцать. Полу- 
чается, что экономия, при 
сопоставимом результате, 
20-кратная. Это если не 
учитывать трудозатраты. 
Хотя, привести любимую 
машину в почти первоздан- 
ный вид, не работа - удо- 
вольствие! □ 



Средство для сидений. 
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Х отя автомобильные стекла уже 
давно отличаются от привычных 
оконных, до прочности других де- 
талей кузова им далеко. Лопают- 
ся они не только от встречного 
камня или молотка злоумышленника, 
но и от внутренних напряжений. Холод- 
ный воздух от кондиционера, попав на 
раскаленное солнцем ветровое стекло, 
оставляет на нем характерную гори- 
зонтальную трещину от края до края. 
Брызги воды или влажная тряпка при- 
кончат «шестерочные» фары ближнего 
света (ЗР, 2002, № 8, с. 198-200). Впро- 
чем, упрятанные в бампер противоту- 
манки многих иномарок тоже боятся 
холодного душа. Конечно, редкий сер- 
вис станет менять стекло фары - проще 
сменить ее целиком. Только для ино- 
марки такое удовольствие обойдется не 
в одну сотню долларов за «оригинал», 
так что навыки «стекольщика» по- 
прежнему окупаются. 

БЕЗ КЛЕЯ 

У большинства отечественных машин 
ветровые стекла установлены в проеме 
на резиновом уплотнителе. Во времена 
дефицита их даже защищали специаль- 
ными замками: ведь извлечь такое сте- 
кло отверткой - секундное дело. Уста- 
навливать новое придется с помощни- 
ком - процедура приведена в любом ру- 
ководстве по ремонту, поэтому подроб- 
но описывать ее здесь не будем, остано- 
вимся лишь на важнейших моментах. 
Прежде всего, убедимся, что размеры 
нового и старого стекол совпадают. Ес- 


ли старое разбито, ориентируемся по 
проему с учетом толщины уплотнителя. 
После ДТП проверяем и размеры про- 
ема (они приведены в руководстве по 
ремонту). Осмотрим край стекла - за- 
метные сколы могут впоследствии 
спровоцировать трещины. 

Если старый уплотнитель сохранил 
эластичность и не потрескался, можно 
использовать его. Пазы, обращенные 
к рамке, смазываем мыльным раство- 
ром - так уплотнитель легче перета- 
щить на место. Но паз, в который вста- 
вляем стекло, смазывать не нужно, ина- 
че резинка будет все время соскаки- 
вать. Главное - приложить стекло абсо- 
лютно ровно по рамке. Велик соблазн 
сразу надеть на отбортовку рамки ниж- 
нюю часть уплотнителя. Но часто стек- 
ло так и не удается потом осадить вниз, 
поэтому лучше, чтобы оно все время ле- 
жало «по месту». 

Пока один перетаскивает шнуром 
край уплотнителя внутрь салона, др>той 
нажимает снаружи на стекло. Нажимать 
лучше обеими руками вблизи места пе- 
ретяжки - так равномернее нагрузки. Не 
стоит одновременно нажимать и пытать- 
ся перетянуть уплотнитель - можно по- 
рвать резину или шнур. Удобнее делать 
это попеременно. Если шнур выскочил, 
поможет металлический крючок с пло- 
ским концом (например, сделанный из 
ненужной отвертки). Многие, действуя 
им, обходятся вообще без ышура. 

Чтобы стекло окончательно село, 
иногда требуются немалые усилия. 
Только стучать по нему не рекомендуем 


- из-за демпфирующих свойств резины 
эффект будет невелик, а вот опасность 
расколоть еще напряженное стекло ре- 
альна. Кое-кто после установки проли- 
вает пазы уплотнителя «Мовилем» - 
и ржавчины будет меньше, и стыки гер- 
метичнее. Но излишнее усердие - во 
вред. Ведь наружные пазы выполняют 
и дренажные функции; отводят попав- 
шую в них воду через специальные вы- 
штамповки в нижней части рамки. Ес- 
ли они забьются, не ровен час, вода 
пойдет в салон. 

Так же заменяют заднее и боковые 
стекла. Опускные, как правило, удер- 
живаются на сырой резине в стальном 
зажиме. При установке нового стекла 
обычно используют старую резину, 
слегка размягчив ее в бензине. 


Установка стекла на 



резиновом уплотните- 
ле: 1 - рамка ветро- 
вого окна; 2 - уплот- 
нитель; 3 - стекло; 

4 - шнур; А - дренаж- 
ный паз. 
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ЗАМЕНЯЕМ СТЕКЛА 


ДЕЛО МАСТЕРА 

На совремеішых автомобилях ветровое 
стекло вклеено в рамку, и его замена - 
дело сложное и ответственное. «Обуче- 
ние в процессе» может дорого обой- 
тись: как минимум в цену нового комп- 
лекта для вклейки, а улетевшее при уда- 
ре стекло способно натворить дел на 
уголовную статью. Поэтому, как прави- 
ло, вклейку доверяют сервису. Но осно- 
вы знать не помешает - по крайней ме- 
ре, сможете проконтролировать работу 
мастеров. 

Во-первых, в помещении должна 
быть почти хирургическая чистота. Если 
рядом шпатлюют или красят машины, 
держитесь от такого сервиса подальше. 
Мельчайшая пыль или даже невидимые 
примеси из воздуха осядут на валике 
клея, и шов получится непрочным. Так- 
же обратите внимание на наличие спе- 
цинструмента и оснастки: пневмозахва- 
тов для установки стекла, клиньев для 
подгонки в проеме, шлифмашинки 
с кр>том-«ластиком» для зачистки старо- 
го шва, чехла для защиты салона, нако- 
нец, пистолета для выдавливания клея. 

Встречаются и поддельные наборы: 
растворитель и праймер упакованы 
в «глазные» пузырьки, а подушечка для 


праймера и упоры под стекло отсутству- 
ют. Во всяком случае, лучше не приез- 
жать на сервис со своим материалом - 
в крайнем случае будет с кого спросить. 
Для автомобилей, оснащенных подуш- 
ками безопасности, часто используется 
специальный, более прочный клей. 

Пока идет основная полимеризация 
клея, на машину «нельзя дышать»: от- 
крывать и закрывать двери, капот, ба- 
гажник, перекатывать. В зависимости 
от условий и марки клея этот период 
длится от нескольких минут до трех ча- 
сов. Полную же прочность шов приоб- 
ретает примерно через сутки. 

Первые признаки неудачной вклейки 
- протечки воды в салон, свист ветра из- 
за плохо установленных молдингов. Не 
пробуйте подрезать ножом слой клея, 
чтобы клипсы встали плотнее, - неболь- 
шого скола от лезвия на краю стекла бы- 
вает достаточно, чтобы спровоцировать 
трещину. А «удачно» соскочивший нож 
может буквально взорвать стекло - 
только ремонт уже будет за ваш счет. 

ГЛАЗНАЯ ХИРУРГИЯ 

Стекла фар заменяют, в основном, вла- 
дельцы отечественных автомобилей. 
Те, что пересели на иномарки, и рады 


бы (тут экономия не в пример больше), 
да не всегда заморские стекла продают- 
ся отдельно от фар. 

Главное здесь - не перекосить стекло 
и прочно зафиксировать его на поса- 
дочном месте. На небольших фарах, 
вроде «шестерочных», достаточно гер- 
метика общего назначения («Герме- 
сил»). Но, как правило, переклеивать 
его нет смысла: через два-три года оп- 
тический элемент все равно приходит- 
ся менять - рефлектор быстро ржавеет, 
да и стоит «оптика» недорого. 

«Пятерочные» блок-фары дороже, 
но и долговечнее: стекло от брызг не 
трескается, рефлектор дольше сопро- 
тивляется коррозии (возможно, из-за 
лучшей вентиляции), при несильном 
ударе пластмассовый корпус часто ос- 
тается целым. А вот с заменой стекла 
бывают затруднения. Нередко новое 
оказывается примерно на 10 мм длин- 
нее. В этом случае спиливаем выступ 
со стороны, обращенной к центру авто- 
мобиля (показано стрелкой на фото 5). 
Здесь одним герметиком уже не обой- 
тись: чтобы тяжелое стекло не вьшали- 
лось на ходу, фиксируем его, отогнув 
четыре стальные пластинки (в кружке 
на фото 5). □ 



4. Фирменный набор для вклейки стекол: 
1 - клей; 2 - растворитель; 3 - праймер; 
4- шерстяная подушечка для нанесения 
грунта; 5 - упоры для стекла. 

5. Фара ВАЗ-2105: пролил для длинного 
стекла и фиксирующая пластина. 



1. Вначале наносим праймер 


2 — затем клей. Захваты на стекле закрв' 
пляем заранее. 


3. Для центровки стекла подкладываем 
мехгду ним и рамкой специальные упоры. 
Потом их необходимо удалить. 
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СЕКРЕТЫ 

ДШІГШІЕТИЯ 


ЗАМЕНА МАСЛА И МАСЛЯНОГО ФИЛЬТРА 
ДВИГАТЕЛЯ (1-2) 


Снимаем защиту двигателя (на ста- 
рых четь|)ехцилиндровых моторах 
фильтр доступен сверху). Ее уд^жи- 
вают четыре болта «на 13» (по два 
с кахздой сторо№|), две гайки «на 10» 
(сзади) и защелка спереди. Сливная 
пробка поддона картера двигателя - 
под ключ «на 17» (1). вменив метал- 


лическое уплотнительное кольцо 
пробки, затягиваем ее моментом 
30 Н м на четырехцилмідровых дви- 
гателях и 50 Н-м - на остальных 
Масляньй фильтр откручиваем голо- 
вкой «на 30» (2). Затягиваем его от ру- 
ки, а на двигателе ѴВ6 дотягиваем 
головкей «на 30» моментом 25 Н-м. 


АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Для «транспортеров» 
«масляное» обслуживание 
(ТО-1) чередуется с «ин- 
спекцией» (ТО-2). Помимо 
замены масла в двигателе 
и масляного фильтра, на 
ТО-1 проверяют состояние 
воздушного фильтра (при 
большой запыленности его 
придется продуть или заме- 
нить - с обязательной очи- 
сткой его корпуса, о чем ча- 
сто забывают) и тормозных 
колодок. ТО-2 дополнитель- 
но включает осмотр подвес- 
ки, тормозов и других сис- 
тем автомобиля, а также за- 
мену «расходников» и экс- 
плуатационных жидкостей 
(см. табл.). 



ФИЛЬТРА {3-4-7-8-9) 

И ФИЛЬТРА СИСТЕМЫ ВЕНТИЛЯЦИИ (5-6) 

На старых автомобилях поднимаем 
фиксатор корпуса фильтра и подаем 
его на себя и вниз (3). Отстегиваем 
защелку (показано стрелкой) и выни- 
маем корпус с фильтром (4). 

На новых автомобилях необходимо 
вначале снять фильтр системы венти- 
ляции. Его меняют каждые 15 тыс. км, 
но не реже раза в год. 


Д есять с лишним лет ко- 
лесят по нашим доро- 
гам «фольксвагены- 
Т4» - микроавтобусы, 
грузовики, спецавтомобили. 
Вместительные и сравни- 
тельно неприхотливые, они 
пользуются стабильным 
спросом. Цена пяти-семн- 
летки - около 10 тысяч дол- 
ларов, что немногим дороже 
нового «Соболя» или «Баргу- 
зина». Мы уже рассказывали 
об эксплуатации этих ма- 
шин в России (ЗР, 2001, 
№ 4). Сегодня поговорим со 
специалистами дилерского 
техцентра «Рус-Лан» о том, 
как подольше сохранить их 
в боевой форме. 
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Отстегиваем три защелки корпуса (5) 
и снимаем его вместе с фильтром (6). 
Лалее, для замены воздушного 
фильтра (каяадые 20-60 тъю. км, в за- 
висимости от условий эксплуатации) 
отсоединяем разъем датчика массо- 


вого расхода воздуха (7) и, сжав пере- 
ставными клещами хомут воздухово- 
да, сдвигаем его с фланца датчи- 
ка (8). Отстегнув две защелки, снима- 
ем крышку корпуса и вынимаем 
фильтр (9). 



ЗАМЕНА ТОПЛИВНОГО ФИЛЬТРА (10-11-12-13) 


На дизельном моторе заменяем его 
каждые 60 тыс. км или раньше, в зави- 
симости от качества топлива. 
Повернув защелку пластмассового ко- 
жуха в левЫі части моторного отсека 
(по ходу движения), снимаем кожух. 
Ослабив хомуты, сн^^лаем шланги со 
штуцеров, фигурную запорную скобу 
обратного клапана (показан стрелкой) 
и вынимаем клапан вверх (10). Фильтр 
также вынимаем вверх При установ- 
ке нового не перепутайте шланги. Пе- 
ріюдически нужно сливать отстой во- 
ды из корпуса фильтра, иначе ТНВД 
бьстро выйдет из строя. 



Для этого немного отворачиваем пла- 
стмассовую сливную пробку снизу 
фильтра и сливаем воду в подходя- 
щую емкость (11). За один прием 
(до пуска двигателя) сливаем не бо- 
лее 100 мл, чтобы воздух не попал 
в магистрали. 

Топливный фильтр на автомобилях 
с бензиновыми двигателями распо- 
ложен снизу слева перед топлившм 
баком. Для его замены (кахщые 
60 тыс. км или ра№шѳ, в зависимости 
от качества топлива) крестообразной 
отвертхЫі ослабляем хомут фильтра 
(12) и хомуты на шлангах (13). 



РЕМНИ (14) 

Состояние поликлинового ремня при- 
вода вспомогательных агрегатов 
удобно контролировать снизу (1 4). 
Заботу о ремне ГРМ лучше поручитъ 
профессионалам. После 60 тъю. км 
его состояние нужно тщательно конт- 
ролировать при каждом ТО, а к 90 
тъю. км (на дизелях) или 120 тъю. км 
(на бензиновых моторах) - заменить 
вместе с натяжным роликом. 



ТРАНСМИССИЯ (15-16) 

Пробка заливного (контрольного) отверстия коробки передач - под шестигран- 
ник «на 17» (15). На полноприводных версиях уровень масла должен бьпъ 
на 1 0-1 5 мм ниже заливного отверстия, на остальтых - на 5-1 0 ияи. Контроли- 
ровать его удобно Гобразным щупом. Обслуживание и диагностика ЛКП - 
в специализированном сервисе. 

Масло в редукторе (на полноприводных версиях) должно бьпъ по нижнюю 
кромку заливного отверстия (контролируем при кахадом ТО-2). 

Его пробку откручиваем шестигранником «на 17» (16). Момент затяжки всех 
«трансмиссионньоо» пробок - 25 Н-м. 




ПЕРЕДНИЕ ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ 
(17-18-19-20-21) 



Для заметы слегка разводим колодки 
мощной шлицевой отверткой (17) 
и, поддев стопорную пружину, снима- 
ем ее (18). Шестигранником с<на 7» от- 
кручиваем два винта направляю- 
щих (1 9) и, вынув направляющие, сни- 
маем суппорт и колодки (20). 

При установке покрываем направля- 
ющие тонким слоем вьюокотемпера- 
турной смазки, проверяем целост- 
ность пыльников и заменяем винты 
новыми (они входят в комплект ориги- 
нальных колодок). Момент затяжки - 
35 Н-м. 



Минимально допустимая толщина 
тормозного диска отлита на его по- 
верхности (21). Скобки по сторонам 
надписи порой вводят в заблуждение 
(их путают с цифрой 1). 
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ЗАДНИЕ ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ 
(22-23-24-25-26-27) 

Для замены колодок дискового тор- ключом еда 13» откручиваем болт 
моза, удерживая направляющую (22). Отхрушв оба болта, подцепляем 
рожковым ключом «на 15», другим суппорт отверткой и снимаем его (23). 




ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ЖИДКОСТИ 

(ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ ВЫПУСКА ДО 2000 ГОДА) 

Система или узел Спецификация 
жидкости 

Объем 
на замену, л 

Периодичность 

замены 

Система смазки Моторное масло 

двигателя с допуском ѴѴѴ*’ 

(включая фильтр) 

4,8 (4-цил.)*2 

5,5 (5-цил.)*2 

15*2 тыс. км, 

но не реже раза в год 

Система охлаждения 61 1 (синяяГ'^ 

8,5-10 

(в зависимости 
^)т комплектации) 

Згода 

двигателя 612 (красная) 

612+(фиол.) 

5 лет 

МКП Синтетическое 

трансмиссионное 
масло 75ѴЛЯ0 61-5 

2,7-4,5*5 

контроль уровня на ТО-2 

Редуктор («Синкро») 

1,0 

АКП ѴѴѴАТ? 

!3,0-3,5"5 

контроль каждые 60 тыс. км; 
заметь по состоянию 

ГУР 6002 (зеленая)*® 

1 

контроль на ТО-2; 
замена по состоянию 

Тормозная система 0074 

1-1^ 

2 года 


Для бензиновых двигателей -500 00 {дли легких условий эксплуатации), 501 01, 502 00; допус- 
кается использовать масло АРІ-8Р или 8В. Для дизельных двигателей - 500 00 {для легких усло- 
вий эксплуатации), 505 00; допускается использовать АРІ-СО. Для чвтырехцилиндровых дизелей 
-50000или501 01. Для турбодизелей -505 00 или 505 01. До середины между метками так 

или тіп {между ними - около 1,5 л). “О Дпи дизельных двигателей до 1998 года -10 тыс. км. 

** Применялась до 06.96 включительно. Позже использовалась В12 Эти жидкости несовмести- 
мы, однако В 12+ совместима с обеими. в зависимости от типа коробки и двигателя. 

“У Не спутайте с •ситроеновской» ШМ. 


Поршень вкручиваем в цилиндр спе- 
циальным гриспособлением с опор- 
ной площадкой и двумя выступами, 
входящими в пазы на поршне (24). По 
пьпки утопить поршень молотком за- 
канчиваются поломкой деталей. 
Дисковые тормозные механизмы осо- 
бенно чувствительны к перетяжке 
троса стояночного тормоза. При пол- 
ностью отпущѳжом ручнике выступ 
на рьнаге (25) должен быть возле ог- 
раничителя (показано стрелками). 
Болты направлянхцих- одноразовые, 
момент затяжки - 35 Н м. Момент за- 
тяхоси колесных болтов на автомоби- 
лях до 1996 года - 160 Н м, с января 
1996-го- 180 Нм. 



ПОДВЕСКА (28-29-30-31 

Монтажной лопаткой проверяем 
люфт в резиновых опорах стабилиза- 
тора поперечной устойчивости перед- 
ней подвески, в верхней шаровой (28) 
и нижней шаровой опоре (29), а также 
в сайлент-блоках нижнего рычага (30). 
Люфт в стойках стабилизатора про- 
веряем от руки (31) или монтажкой. 
Также осматриваем чехлы ШРУСов, 
рулевой рейки, шаровых опор и паль- 
цев рулевых наконечников. 
Резинометаллические шарниры зад- 
ней подвески проверяем монтажкой. 
Места контроля на переднепривод- 
ных автомобилях показаны стрелка- 



Замена колодок барабанных тормо- 
зов (на старых автомобилях) треб^т- 
ся редко (момент затяжки винта кре- 
пления барабана - 5 Н м). А отрегули- 
ровать механизм стояночного тормо- 
за можно снаружи. Для этого доста- 
точно снять резиновую заглушку на 
щите и вращать отверткой зубчатое 
колесико, пока колодки не станут 
«схватывать», а затем вращать об- 
ратно до полного растормаживания 
колеса (26). Натяжение тросов регули- 
руется гайкой «на 10» на резьбовом 
наконечнике основного троса. При 
этом наконечник удерхсиваем раз- 
движными щипцами или рожковьм 
ключом «на 7» (27). 



32) 

ми (32). Подушки кронштейнов задне- 
го редуктора на «Синкро», как прави- 
ло, не доставляют хлопот. Методика 
проверки рулевого управления и под- 
шипников ступиц - стандартная. Мы 
неоднократно описьвали ее в преды- 
дущих публикациях этой рубрики. , . 
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конкурс УПУСТИЛИ клапан 


ЗАДАЧА ШЕСТАЯ 


ВИДИТ око... 

С ергей, опытный механик, менял 
маслоотражательные колпачки кла- 
панов на двигателе ВАЗ-2106. Дело 
ладилось, пока не подошли друзья. Тут 
началось... Шутки, прибаутки, поднач- 
ки! И «рассухарив» очередной клапан, 
Сергей на минуту отвлекся... Позже ни- 
кто не мог объяснить, как это получи- 
лось, но факт: поршень вдруг опустился 
- клапан упал в цилиндр! 

Конечно, такого быть не должно, 
тем более, у опытного автомобилиста, 
механика. Однако - слз^чилось! Глядя в 
зияющее отверстие втулки, Сергей ли- 
хорадочно соображал: вынуть бы кла- 
пан, но - как? В одной из басен Крьшо- 
ва сказано: «Видит око, да зуб неймет!» 
А тут ничего не видно. Снимать головку 
блока? Тогда сегодняшние планы при- 
дется пересмотреть - при кажущейся 
простоте эта работа отнимет уйму вре- 
мени и сил. Нужно открутить одно, дру- 
гое, третье, слить часть «Тосола», потом 



все собрать - уже с новой прокладкой, 
да грамотно протянуть... Эпопея! 

Тут пришла в голову пронзительно 
ясная идея: «Сделаю-ка я вот так... Тог- 
да не придется сливать «Тосол», да и 
часть других операций делать не нуж- 
но. Еще на дачу сгонять успею!» 

Сергей разыскал в гараже ножницы 
по металлу, кусок стального листа мил- 
лршетра полтора толщиной, старый кла- 
пан. Приготовил молоток, напильники. 
Порылся в ящике с мелочевкой - чего тут 
только нет! Обрывки проводов, лампоч- 
ки, пружинки, контакты... Идея «оформ- 
лялась» в голове все четче, и он включил 
паяльник: пусть греется. А сам присту- 
пил к механической части работы. Пер- 
вым делом надо было изготовитъ... Уга- 
дайте, что! И приступил к работе... 

Кому-то это покажется невероят- 
ным, но уже через час с небольшим ма- 
шина - с новыми колпачками и заново 
отрегулированными зазорами - была 
опробована на ходу. Все нормально, 
можно стартовать на дачу. 

А вы бы как поступили? □ 


На правах рекламы 

Робота мастера 



Василий Денисов. Акварель. 1910-е годы. 



ВСЕ, ЧТО НУЖНО ТВОЕЙ ЛОШАДКЕ 

Авторемонтные материалы - автоэмали, грунтовки, шпатлевки, 
растворители, отвердители, лаки, антикоры. 
Международные сертификаты качества 1$0 9001 и 14001-98 

Зовод ‘Лакокраска’. Оптовые продажи: ТД “ЛКА". Россия, 150044, 
г. Ярославль, ул. Полушкина роща, 16, тел./факс; (0852) 73-39-34. 
г. Москва, тел. /факс; (095) 748-36-98, 550-68-39, 165-35-36. 
чѵѵѵ'чѵ.оѵе-Іакокгавка.ги; \ѵ\л/\ѵ.Іакокга$ка.уаго$ІаѵІ.ги 
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ТЕХПОМОЩЬ 


советы бывалых 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



✓ 



Премия 3000 
рублей при- 
суждена 
Б. ЕЗДОКОВУ, 
совет кото- 
рого приго- 
дится мно- 
гим владель- 
цам карбю- 
раторных ав- 
томобилей. 


Пятьдесят лет назад получил 
мотоциклетные права и стал чи- 
тать журнал «За рулем». Двад- 
цать последующих лет катался 
на ИЖах и «явах», пока не купил 
ВАЗ-2102. Изъездил четыре ва- 
зовские «классики» и столько же 
переднеприводных машин. В ав- 
тосервис ни разу не обращался, 
все ремонтировал сам. Мой га- 
раж, не без влияния ЗВ превра- 
тился в мини-сервис. Кроме 


обычных приспособлений, в нем 
действует компьютер с програм- 
мой обслуживания инжекторных 
ВАЗов. 

Ныне езжу на ВАЗ-21 103. По- 
ка в нем потребовали ремонта 
только кое-какие комплектую- 
щие: реле, приборы. 

Тридцать лет работал фото- 
графом, снимал, в основном, 
сельскую механизацию. В пос- 
ледние годы пришлось порабо- 


тать водителем, а теперь руко- 
вожу транспортной службой 
банка. 

Всю жизнь, имея дело с тех- 
никой, старался усовершенство- 
вать конструкцию машин и техно- 
логию их обслуживания и ремон- 
та. Многими находками пользу- 
ются знакомые автомобилисты: 
они и посоветовали опублико- 
вать наиболее удачные. Вот одно 
из полезных приспособлений. 


О бслуживая автомобили 
с карбюраторами «Со- 
лекс», нетрудно опреде- 
лить уровень бензина в поплав- 
ковой камере, не прибегая к раз- 



борке. Приспособление простое 
- это прижимная пластина воз- 
духофильтра с рассверленными 
до диаметра 6 мм отверстиями 
по углам и закрепленным на ней 
отрезком уголка 20x20 мм 
(см. фото и эскиз). Отверстие в 
горизонтальной полочке уголка 
диаметром 4 мм предназначено 
для щупа (у меня - пластмассо- 
вый стержень длиной 72 мм от 
баллончика ѴѴ040). Дверной вьн 
ключатель, закрепленный на 



уголке, удобен для хранения щу- 
па, для этого в его сердечнике 
просверлено отверстие 2 мм. 

Чтобы измерить уровень бен- 
зина, вводим щуп в отверстие 
уголка, а под ним - в вентиляци- 
онное отверстие поплавковой ка- 
меры, чтобы щуп уткнулся в по- 
плавок. При нормальном уровне 
бензина верхний кончик щупа 
должен бьпъ на одной высоте 
с верхней кромкой уголка. 

Б. ЕЗДОКОВ, МОСКВА 


В двигателе ЗМЗ-406 «Волги» 

глубокие колодцы для свечей 
расположены вертикально, по- 
этому подпереть через них клапа- 
ны, чтобы «засухарить» их, не сни- 
мая головки, простым инструмен- 
том не удается. Нехитрое приспо- 
собление, показанное на рисунке, 
решает эту проблему. Два отрезка 


дюралевого прутка диаметром 8, 
длиной 200 и 35 мм соединены пру- 
жиной, которая навернута на наре- 
занную плашкой резьбу. Вводим 
приспособление в цилиндр корот- 
ким отрезком, и тот, повернувшись 
на нужный угол, подпирает клапан. 

Ю. ЧЕРМОШЕНЦЕВ, 
МОСКВА 



Приспособление для подпора клапана. 


С нять рулевое колесо «Жи- 
гулей» с вала мне оказалось 
не под силу. Пришлось де- 
лать приспособление из подруч- 
ных материалов. В отрезке креп- 



Снятие руля с вала. 


кой доски толщиной 25 и шириной 
80 мм просверлил отверстие диа- 
метром 13 мм, через которое 
пропустил болт М12 длиной око- 
ло 1 00 мм и навернул на него гай- 
ку с шайбой. Подвел доску под 
рулевое колесо, как показано на 
рисунке, и, удерживая гайку, за- 
вернул болт до упора в торец ва- 
ла с ощутимым натягом. 

Резким ударом молотка по го- 
ловке болта освободил руль. 

С. ШАЛАМОВ, ПЕРМЬ 


П ри запрессовке поршневого 
пальца в шатун «Жигулей» 
требуется нагреть головку по- 
следнего до 240°С. Если применя- 
ем для этого паяльную лампу или 
газовую горелку, определить нуж- 


ную температуру помогает паяль- 
ный припой ПОС-30 или ПОС-40. 
Прикладываем его к головке и, как 
только он начинает плавиться, за- 
прессовываем палец. 

В. ЖМАЙЛО, ИПАТОВО 


В пусковом реле стартера 
35.3708 на «Ниве» приходи- 
лось довольно часто зачищать 
обгорающие головки контакт- 
ных болтов и пластины, чтобы 
обеспечить надежный пуск двига- 
теля. В конце концов, стартер стал 
слабо работать даже с хорошо за- 
ряженной батареей - из-за плохо- 
го контакта пластины с утончивши- 
мися головками болтов. Дефект 
я устранил, подложив под головки 

болтов шайбы (см. рис.). 

« « « 

О днажды ночью потребовался 
свет в моторном отсеке «Ни- 
вы», а «переноски» не оказа- 
лось. Выручил передний габарит- 
ный фонарь; отвернув два кре- 



Контактные болты в реле «под- 
нялись» с помощью шайб. 


нежных винта, я направил его свет 
на мотор. При необходимости 
можно улучшить освещенность, 
используя и другой фонарь. 

А. МЯГИН, ЛЕНИНІТАДСКАЯ 
ОЕЛ., С. СТАРАЯ ЛАДОГА 


В «Москвиче-Святогор» с дви- 
гателем «Рено-РЗЯ» отказал 
топливный насос. Цена ново- 
го - около 5 тыс. рублей (да и то под 
заказ) не устраивала. Решил заме- 
нить его вазовским, в 2,5 раза де- 
шевле. 

Насосный узел доработали: сня- 
ли датчик уровня топлива и пружи- 
ны с направляющих бензонасоса. 
На них нарезали резьбу М8 длиной 
около 30 мм. Подобрали такое по- 
ложение бензонасоса на направля- 
ющих, чтобы в собранном положе- 
нии его сетчатый фильтр почти ка- 
сался днища бака. Учли при этом 


толщину изготовленной резиновой 
прокладки - ее установили между 
горловиной бака и держателем 
электробензонасоса. Подключили 
насос к топливной магистрали, раз- 
резав купленный топливный трубо- 
провод от ВАЗ-21102. Металличе- 
скую трубку его соединили со слив- 
ной магистралью, а резиновый 
шланг - с нагнетательной, между 
бензонасосом и фильтром топлива. 
Когда подключили провода, все за- 
работало ничуть не хуже, чем с род- 
ным насосом. 

А. СТРАХОВ, МОСКОВСКАЯ 
ОЕЛ., КРАСНОАРМЕЙСК 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


П ри замене подшипника в вен- 
тиляторе двигателя ЗМЗ- 
402-6 «Газели» никак не 
удавалось извлечь стопорное 
кольцо из канавки. Я просвер- 
лил в корпусе отверстие диамет- 
ром около 3 мм, выходящее в ка- 
навку, через него шилом вытолк- 
нул конец кольца (см. рис.) и лег- 
ко снял его. Отверстие приго- 



Отвер- 
стие по- 
могает 
снять 
кольцо. 


дится и при следующей замене 
подшипника. 


С. ФОМИНЫХ, 

КИРОВСКАЯ ОЕЛ., С. КОЛЯНУР 


П ри сборке привода газорас- 
пределительного механиз- 
ма в двигателе ЗМЗ-406 

нижняя часть цепи провисает и 
в момент установки крышки, когда 
приходится убирать руку с нижнего 
башмака, перескакивает на один- 
два зуба звездочки коленвала. 

После нескольких неудачных 
попыток сборки я связал ветви це- 


пи над звездочкой коленвала нит- 
кой, концы которой сантиметров 
по 20 вывел наружу. Поставил 
крышку, «разрядил» гидронатяжи- 
тель и, дернув за концы нитки, ра- 
зорвал и вытащил ее. Цепь оста- 
лась на месте. 

Этот прием показал уже не- 
скольким «волгарям». Одобрили! 

Е. АБРАМОВ, ПЕРМЬ 


В ИЖ-2126 со «старой» (АЗЛК) 
панелью шланг вакуумного 
усилителя и трубка эконо- 
метра соединены пластмассо- 



Отвод шланга эконометра: 

1 - шланг эконометра; 2 - болт; 
3 - гайка; 4 - шайбы; 5 - шланг 
вакуумного усилителя. 


У вентилятора отопителя на 
ВАЗ-2107 всего две скорости 
работы, что не всегда удобно. 
В мороз еще ничего, а станет чуть 
теплее - приходится то и дело 
включать и выключать вентилятор, 
так как уже на первой скорости он 
вращается с частотой 2200 об/мин. 
Возникла мысль сделать вращение 
плавно регулируемым. 

На панели имеется регулятор 
освещения приборов, которым 
практически не приходится пользо- 
ваться. Приборы хорошо читаются. 


вым тройником. Отворачивая 
свечу четвертого цилиндра, я 
случайно отломил хрупкий патру- 
бок тройника. Приклеить или при- 
варить его не удалось. Тогда за- 
менил тройник на болт МбхЗО с 
просверленным в нем каналом. 
В шланге вакуумного усилителя 
прорезал отверстие, просунул 
в него болт с шайбой, снаружи 
зафиксировал его гайкой и на- 
дел трубку эконометра, как пока- 
зано на рисунке. 

С. ТЕТЕРИН, 

ИЖЕВСК 


если реостат регулятора отклю- 
чить, а провода, подходившие 
к нему, соединить 5-сантиметро- 
вым проводом с двумя наконечни- 
ками. Теперь двухжильным прово- 
дом длиной 50 см с соответствую- 
щими наконечниками соединяем 
клавишу включателя вентилятора 
с регулятором освещения прибо- 
ров - это позволяет плавно регу- 
лировать частоту вращения венти- 
лятора. 

С. НАЗАРОВ, 

КАТАВ-ИВАНОВСК 


Ч тобы стекла противотуман- 
ных фар «Газели» или «Со- 
боля» были заподлицо с бам- 
пером, можно установитъ их снача- 
ла на металлической пластине, 
а ее болтом МІО крепить к усили- 
телю с обратной стороны бампера, 
используя опятъ же штатное от- 


верстие. В качестве таких пластин 
идеально подходят основания пе- 
редних тормозных колодок от ВАЗ- 
21 08: в них и отверстия готовы. Не- 
обходимо только срубить с них ос- 
татки изношенных накладок. 

В. ЦАРЮК, 
НИЖНИЙ НОВГОРОД 


Авторов «Советов бывалых» для получения гонорара просим указывать все 
свои паспортные данные (кроме семейного положения) и контактный телефон. 

Редакция 


На правах рекламы 
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ЧИТАЙТЕ В ИЮЛЬСКОМ НОМЕРЕ: 



■ Популярность машин БМВ у россиян заметно возросла, когда их сборку освоили в Калинин- 
граде. Нынешний год примечателен выходом на рынок нового поколения 5-й серии. 


■ Элегантная внешность, мощные моторы, 
высокая репутация марки - все это позволя- 
ет рассчитывать на успешный старт новой 



«Хонды-Аккорд». Первые впечатления испы- 
тателей ЗР 


■ Тюнинг отечественных моделей - тема 
весьма актуальная. Знакомим, пожалуй, 
с наиболее интересным ее аспектом: что дала 
работа над двигателем и трансмиссией, как 
изменились (субъективно и объективно) ездо- 
вые качества ВАЗ-2П4. 


■ Вслед за хэтчбеками «Стило» ФИАТ пред- 
ставил один из самых вместительных универ- 
салов гольф-класса: «Стило Мультивэгон». 




■ Появление новой модели «Феррари» - все- 
гда собьпие в автомобильном мире. Что при- 
мечательного мы обнаружили в конструкции 
суперкара <сЗнцо»? 





■ Вплоть до последних лет заботой констру- 
кторов оставалась безопасность пассажиров 
автомобиля. Наконец в поле зрения попали 
и пешеходы: как максимально облегчить для 
них последствия наезда? 


і 
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■ Дизель на отечественном легковом авто- 
мобиле продолжает оставаться экзотикой. 
А есть ли у него вообще шансы стать здесь 
массовым? 



■ Шины из Германии и Скандинавии завое- 
вали признание россиян, поскольку удачно 
соответствуют местным условиям. Испыта- 
тель ЗР познакомился с новинками от «Но- 
киан», «Континенталь» и «Гиславед». 


■ Загорелась красная лампа - упало давле- 
ние масла. Что вызвало этот тревожный сиг- 
нал, как правильно на него реагировать, на 
какие дефекты указывает аварийный инди- 
катор - об этом расскажет в «Клубе» опыт- 
ный автомобилист. 

Наш семинар посвящен промежуточным 
итогам длительного эксперимента, цель ко- 
торого - оценить эффективность противо- 
коррозионной защиты кузова на примере 
«Жигулей» и «Волги». 


■ Современные аккумуляторы гордо имену- 
ются необслуживаемыми. И все-таки они ну- 
ждаются в вашем внимании. Расскажем, 
на что стоит его обратить. 



Тем, кто недоглядел за батареей, понадо- 
бятся провода, чтобы «прикурить». Какие по- 
дойдут для этой цели - узнаете из очеред- 
ной «Экспертизы» в разделе «Рынок». 


■ В разделе «Техпомощь» - о том, как при- 
дать надежность релингам на крыше ВАЗ- 
2111, выбрать электродрель, обслужить 
«Вольво». Мастер поделится секретами ухо- 
да за кондиционером. 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


К ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 



I. В этой ситуации все участники движения долж- 
ны руководствоваться требованиями пунктов 
13.9-13.11 ПДЦ. При этом пункт 13.9 устанавли- 
вает приоритет транспортных средств, движу- 
щихся по главной дороге, а пункт 1 3.1 0 - порядок 
разъезда транспортных средств, находящихся на 
равнозначных дорогах, между собой, отсылая во- 
дителей к пункту 1 3.1 1 . Так, согласно второму аб- 
зацу этого пункта, среди находящихся на главной 
дороге транспортных средств преимуществом 
пользуется трамвай. Водители тракгара и автобу- 
са также должны руководствоваться требования- 
ми пункта 13.11, но только первого его абзаца: 
дорогу должен уступитъ водитель, к которому 
транспортное средство приближается справа. 

II. Знак 3.7 (^Цвижение с прицепом запрещено», 
действие которого распространяется на примы- 
кающую дорогу, запрещает движение грузовых 
автомобилей с прицепами любого типа. Кроме то- 
го, пункт 9.2 Правил разрешает на дорогах, име- 
ющих три полосы, из которых средняя использу- 
ется для движения в обоих направлениях, выез- 
жать на эту полосу только для обгона, объезда, 
поворота налево или разворота. Из всех перечис- 
ленных случаев возможен только последний. 

III. Водитель легкового автомобиля, объезжая 
трамвай с левой стороны, нарушает требования 
пункта 9.6 ПДД. Однако и пешеходы, согласно 
пункту 14.6 Правил, пользуются преимущест- 
вом, только если идут к стоящему на остановке 
маршрутному транспортному средству или от 
него со стороны дверей, поэтому рассчитывать 
на то, что им уступят дорогу, не стоит. 

IV. Водители седана и пикапа нарушили требо- 
вания пункта 8.5 П/]Д. Первый не прав, выпол- 
няя поворот налево с трамвайных путей, 
в то время как разметка 1.18 предписывает де- 


Николай ДРОЗДОВ, 

телеведущий: 

«Очень уважаю журнал «За рулем», 
очень! Часто вижу его в руках своей стар- 
шей дочки Нади. Она, в отличие от меня, 
не боится иномарок -у нее американский 
«Игл» и японская «Мазда». Сам я езжу на 
«Жигулях». А впервые сел за руль в 1947 
году, когда мне было 10 лет. Отец тогда 
купил «401-й» «Москвич» и иногда дове- 
рял мне покататься - конечно, в своем 
присутствии. Тогда машин было куда 
меньше. С тех пор интересуюсь и авто- 
мобильной прессой, и с зкурналом «За ру- 
лем» знаком почти полвека». 


латъ это из крайней левой полосы. Водитель же 
пикапа, наоборот, выполняя разворот вне пере- 
крестка, должен был делать это с трамвайных 
путей попутного направления. Водитель микро- 
автобуса, согласно пункту 9.6 Правил, не может 
двигаться по трамвайным путям при свободных 
полосах проезжей части. 

V. Пункты 8.11 и 8.12 ПДД запрещают разворот 
(траектория В) и движение задним ходом (трае- 
ктория Б) в местах расположения остановочных 
пунктов. По траектории А разворот не запре- 
щен, поскольку знак 1.20 «Пешеходный пере- 
ход» является предупреждающим и устанавли- 
вается в населенном пункте на расстоянии 
50-100 метров до перехода. 

VI. Пункт 22.8 Правил запрещает перевозить 
людей на грузовом прицепе. 

VII. Легковой автомобиль выезжает с прилега- 
ющей территории (АЗС) на дорогу, поэтому его 
водитель, согласно пункту 8.3 ПДД, должен ус- 
тупить дорогу транспортным средствам, движу- 
щимся по ней. При этом пункт 24.2 требует 
от водителей велосипедов и мопедов двигаться 
в один ряд по возможности правее. Водитель 
мопеда это требование не выполняет. 

VIII. Дополнительная табличка 7.6.5 к знаку 5.15 
«Место стоянки» указывает способ постановки 
легковых автомобилей и мотоциклов на около- 
тротуарной стоянке. Водитель легкового автомо- 
биля (без прицепа) должен был поставить авто- 
мобиль передом к тротуару, в то время как авто- 
бус и грузовой автомобиль не должны находить- 
ся на данной стоянке. Пункт 12.1 Правил разре- 
шает в населенных пунктах стоянку легковых ав- 
томобилей на левой стороне дороги с одной по- 
лосой движения для каждого направления. 
ЗАДАЧИ подготовил ДМИТРИЙ МИТРОШИН 
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